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1 Koncepce preference verejné hromadné dopravy hl. m. Prahy

Fungujici, atraktivni a vyuzivana vefejna doprava je zakladni pilif fungujiciho a vyspélého
uzemi, at uz se jedna o mésto, aglomeraci Ci cely region. Preferencni opatfeni pro vefejnou
hromadnou dopravu jsou zakladnim nastrojem na strané infrastruktury pro zajisténi vyssi
rychlosti, plynulosti a spolehlivosti provozu tramvajovych a autobusovych linek.

HI. m. Praha, v souladu se Strategickgm planem hl. m. Prahy a se Zasadami dopravni politiky
hl. m. Prahy, bude disledné realizovat preferen¢ni opatfeni za Gcelem zvysSeni cestovni
rychlosti vefejné dopravy, ¢imz dojde:

e ke zvyseni atraktivity verejné dopravy pro cestujici

¢ ke zvyseni spolehlivosti verejné dopravy

¢ ke zvyseni energetickeé efektivity provozu verejné dopravy

¢ ke zviseni ekonomické efektivity provozu verejné dopravy

Tento dokument je koncepénim dokumentem hl. m. Prahy pro oblast preference verejné
hromadné dopravy obsahujicim zejména zasady realizace preferencnich opatfeni a definujici
problémové lokality provozu verejné dopravy K prioritnimu feseni.

1.1 €fekty preferencnich opatreni
Realizace preferencnich opatfeni ma vice pozitivnich efektu:

e cestujici jede rychleji a kratsi dobu, jeho spoj neni zdrzovan ostatnim provozem

e cestujici dorazi do cile véas, bez zpozdéni (bez ohledu na dopravni situaci)

e dojde ke snizeni spotieby trakcéni energie, respektive pohonnijch hmot u vozidel
a celkové se zvysi efektivita systému VHD

Preference vefejné dopravy tedy ovliviiuje hned dvé definované oblasti vnimani atraktivity
a kvality verejné dopravy — cestovni rychlost a spolehlivost. Cestujici ocekava, ze bude mezi
pocatkem a cilem své cesty pfepraven za pfimérenou (akceptovatelnou) dobu a pfiméfenou
(akceptovatelnou) rychlosti. Zarovei ocekava, ze do cile dojede véas a nezavisle na vnéjsich
okolnostech.

Preferovani verejné dopravy pred dopravou individualni s sebou pfinasi efekty, které maji
multiplikaéni charakter. Primarnim efektem preferencnich opatfeni je zv{ySeni cestovni
rychlosti aspolehlivosti provozu systému vefejné dopravy. To ma pozitivni vliv nejen
na atraktivitu vefejné dopravy, ale i na efektivitu jejiho provozu. Veskera opatfeni pro vefejnou
dopravu musi vzdy vychazet ze zakladniho v{chodiska: Cilem zfizovani preferen¢nich opatfeni
neni pouze zajisténi dodrzovani jizdniho fadu, ale celkové zrychleni provozu vozidel verejné
dopravy.

Kvalitni a spolehliva vefejna doprava je pro cestujici atraktivni, a tedy zaujme vyssi podil
na modal-splitu, coz ma sekvencné pozitivni dopady na cely dopravni systém mésta. Vétsi
podil vefejné dopravy na modal-splitu realné znamena vice lidi ve vefejné dopravé a méné
osobnich automobilii ve mésté. NiZsi intenzity provozu IAD maji nasledné mensi naroky jak
prostorové (pocty jizdnich pruhu), tak i casové [délky volna na signalizovan{ch kfiZzovatkach],
a tak zbgva vice prostoru pro dopravu vefejnou, pési a cyklistickou, i pro vefejna prostranstvi
jako takova.
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Obrazek 1: Efekty zavedeni preferencnich opatfeni

Vlivem zv{seni cestovni rychlosti dojde také ke zvy3eni obézné rychlosti dané linky, ¢imz
poklesne pocet vozidel potfebn{ch k zajisténi provozu linky. Stejny dopravni vijkon lze tedy
realizovat s nizSim poctem vozidel i personalu. Protoze odpisy vozidel i mzdy personalu
predstavuji vyznamnou polozku v nakladech na dopravni vgkon linky, mdze b{t snizeni
potfebného poctu vozidel (pofadi) virazngm zv{senim efektivity provozu linky. Nasledujici
graf prfedstavuje zavislost potfebného poctu vozidel na procentualnim zkraceni doby obéhu
na ilustracnim prikladu linky PID 107 (kloubovy{ autobus, interval v ranni $pic¢ce 3 min):

Potfebny pocet vozidel v zavislosti na zkraceni doby obéhu linky PID 107

ex¢mm0let potifebnych vozidel

pocet potiebnych vozidel na lince

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%
zkraceni doby obéhu [%]

Obrazek 2: Zavislost potfebného poctu vozidel na procentualnim zkraceni doby obéhu na pfikladu linky PID 107.

V(se zminéné efekty maji pfimg vliv na zvgseni poctu cestujicich vyuzivajicich VHD (zv{seni
podilu vefejné dopravy na celkovém objemu pfepravnich vgkond - dosazeni pfiznivéjsi
hodnoty modal-splitu), a tedy nepfimy pozitivni vliv na Zivotni prostiedi ve mésté a kvalitu
verejného prostoru.
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1.2  Strategicky ramec

Uprednostihovani vefejné dopravy a zlepSovani podminek pro provoz verejné dopravy je plné
v souladu se Zasadami dopravni politiky hl. m. Prahy, které byly schvaleny Usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 13/21 dne 11. ledna 1996.

Zejména v casti Il. Koncepce dalSiho rozvoje dopravni obsluhy mésta se definuje princip
upfednostnéni verejné dopravy bod 8:

.Pro zajisténi schopnosti hromadné dopravy konkurovat individualni automobilové dopravé je kromé
cenovych relaci rozhodujici kvalita, kterou je systém schopen nabidnout uzivatelim. Dalsi vgvoj
hromadné dopravy organizacni usporadani, konfigurace sité, pouZité technologie je zZadouci Fidit tak,
aby pri prijatelngch provoznich nakladech bylo mozné postupné zkratit celkové prepravni doby,
zvysit pohodli cestujicich a zajistit zlepseni pravidelnosti provozu povrchové dopravy a informacniho
servisu. Soucasné je nezbytné vytvaret predpoklady pro zvyseni kvality provozu méstské hromadné
dopravy i v organizaci a fizeni dopravy na komunikacni siti mésta zavadénim efektivni preference
meéstské hromadné dopravy.”

Rovnéz Strategicky plan hl. m. Prahy definuje jednoznacn( cil 1.5.A3 Realizace opatfeni
pro preferenci tramvaji a autobusu za Gcelem zvySovani rychlosti, spolehlivosti a plynulosti,
a to zejména Gpravami SSZ pro preferenci tramvaji a autobus( s vyuzitim systéma aktivni
detekce, realizaci podélngch zabran pro oddéleni tramvajové dopravy od automobilového
provozu, realizaci vyhrazenych jizdnich pruh( pro autobusy, Gpravami kfizovatek za Gcelem
preference tramvaji a autobusl a dpravami v prostoru jejich zastavek k rychlejSimu
a bezpecnéjsSimu nastupu a vystupu cestujicich.

Podpora preference verejné dopravy je také zakotvena v pfislusngch technickgch normach,
zejména v CSN 73 6110 - napfiklad v élanku 11.1.2:

“Prostredkiim verejné hromadné dopravy ma byt v prostiedi mistnich komunikaci poskytovana
co nejvétsi prednost opatrenimi organizaénimi i stavebnimi tak, aby jejich pohyb byl relativné
rychly, plynuly a bezpecny. Optimaini je vyhrazeni pasa/pruhG pro vozidla verejné hromadné
dopravy, pro tramvajovou dopravu jsou optimdlni zvySené tramvajové pasy, nebo pasy oddélené
od jizdnich pasa/pruhlG pro motorova vozidla zvgsengmi tvarovkami [...]. Dalsi nutnou
podminkou pro preferenci verejné dopravy a soucasné pro bezpecnost a pohodli cestujicich
je vhodné usporadani zastavek.”

13 Organizacni ramec
Koordinacni a Fidici dlohou v procesech prfipravy a realizace preferencnich opatfeni
pro verejnou dopravu je nazakladé Usneseni Rady hl. m. Prahy €. 113 ze dne 26. 1. 2016
povéfena organizace ROPID, organizator sytému PID a odborna organizace hl. m. Prahy
pro oblast vefejné dopravy.

ROPID pri pfipravé a navrzich preferencnich opatfeni Gzce spolupracuje s Institutem planovani
a rozvoje hl. m. Prahy - koncepénim pracovistém hl. m. Prahy pro oblast architektury,
urbanismu, rozvoje, tvorby a spravy mésta, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy - spravcem
dopravni infrastruktury vefejné dopravy, Technickou spravnou komunikaci hl. m. Prahy -
spravcem mistnich komunikaci, Odborem dopravnich agend Magistratu hl. m. Prahy, Odborem
rozvoje a financovani dopravy Magistratu hl. m. Prahy a Dopravnim inspektoratem Policie CR.
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1.4  Dosavadni vyvoj feseni preference VHD v Praze

Preference méstské hromadné dopravy (MHD] v Praze je systematicky feSena jiz od roku 1997.
Po cca 19 letech systematického zavadéni a aplikace preferencnich opatfeni na siti prazské
MHD je mozné konstatovat, Ze na mnoha mistech doslo z hlediska autobusové a tramvajové
MHD po realizaci opatfeni k zasadnimu posunu z hlediska kvality dopravy.

Zcela bézngm standardem je jiz dnes v Praze vybaveni svételnych signalizagnich zafizeni (SSZ)
prostfedky, které umoznuji preferenci vozidel méstské hromadné dopravy, a to jak tramvaji,
tak i autobusl. K zavadéni preference na tramvajové siti dochazi postupné od roku 1994,
ke konci roku 2016 bylo v provozu 250 SSZ, pficemz 195 z nich ohsahovalo preferenci tramvaji
(71 absolutni, 124 podminénou).

Kromé aprav SSZ se jako nejacinné;jsi forma preference tramvajové dopravy v Praze osvédcilo
fyzické oddéleni jizdni drahy tramvaje realizaci fyzicky oddélengch tramvajovgch past
¢i pouziti zvgsenych tvarovek k podélnému oddéleni tramvajového pasu od soubézné
veden{ch jizdnich pruhd. Toto opatfeni velmi Gc¢inné zabranuje najizdéni vozidel
na tramvajovy pas s nasledngm zpozdovanim tramvaji. Ke konci roku 2016 byla celkova délka
zvysenych tvarovek v Praze priblizné 12 400 m.

Zavadéni preference autobusové dopravy v ramci SSZ ma oproti tramvajim desetileté manko.
V soucasné dobé (ke konci roku 2016) je v Praze na autobusové siti 223 SSZ s detekci
autobusq, z toho 216 s aktivni detekci a 7 s pasivni. Bohuzel viak existuje mnoho kfizovatek,
které sice jsou vybaveny systémem detekce autobust pfed kfizovatkou, signalni program jim
vSak prioritu pfi prdjezdu kfizovatkou neposkytuje, ¢i udéluje velmi malou.

Liniova preference autobusi
(vyhrazené jizdni pruhy a souvisejici viluéné sméry jizdnich pruh,
jizda po tramvajovém télese)
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Obrazek 3: Liniova preference autobust
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Svételna signalizacni zafizeni (SSZ) - TRAM
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2 Zasadyrealizace preferencnich opatreni

Zakladnim principem realizace preferencnich opatfeni je komplexni pfistup k feSeni pohybu
vozidel VHD v ulicnim prostoru a progresivni kombinace jednotlivijch typa preferencnich
opatieni (zejména prostorov{ch preferenénich opatieni a preference vefejné dopravy na SSZ]
za UCelem realného a efektivniho upfednostiovani vozidel VHD, a to s ddrazem na Kontinuitu
vyhrazené jizdni drahy. Cilem zfizovani preferencnich opatfeni by nikdy nemélo byt pouze
zajisténi dodrzovani jizdniho fadu, ale celkové zrychleni provozu vozidel verejné dopravy.

2.1 Dopravné-inzenyrske zasady pro realizaci preferencnich opatreni

Stavebni i dopravni FeSeni mistnich komunikaci s provozem verejné dopravy musi vytvaret
€0 nejpfiznivéjsi podminky pro jeji provoz. Pro splnéni této podminky je pfi projektovani
mistnich komunikaci nutné dodrzovat nasledujici zasady jejich dopravné-inzengrského resent:

Zasada #1: Systemova prednost v jizdé vozidel VHD

Systémova prednost v jizdé VHD je pfedevsim principialni pfistup k feSeni pohybu
vozidel vefejné dopravy po siti mistnich komunikaci presné v duchu v{Se uvedeného
¢lanku CSN 73 6110.Zakladem je komplexni pfistup k pohybu vozidel VHD
a nasledné navrzeni usporadani komunikace tak, abytoto usporadani prirozené
poskytovalo prednost v jizdé tramvajim, autobusim ci trolejbusim. Konkrétni aplikace
systémové prednosti v jizdé vefejné dopravy maze mit podobu napfiklad vyznaceni
hlavni pozemni komunikace ve sméru jizdy vefejné dopravy, zajisténi plynulého
vyjezdu BUS z wyhrazeného jizdniho pruhu ¢&i zastavky pfislusngm usporadanim
komunikace Ci stavebnim feSenim, zajisténi “chranéného” sjezdu BUS z tramvajového
télesa, realizace zastavkov(ch mys(, zatkov(ch zastavek ¢i zastavek v jizdnim pruhu
oproti zastavkam v zalivu (bezproblémov{ v{jezd), realizace absolutni ¢i vysoké miry
preference na SSZ v kombinaci s vyhrazenou jizdni drahou v fadicich pruzich, apod.

Zasada #2: Plynuly provoz nebo vyhrazena jizdni draha

Cim je provoz vefejné dopravy plynulejsi a rychlejsi, tim vyssi je atraktivita a zaroven
i ekonomicka efektivita verejné dopravy. Proto je potieba zajistit, pokud mozno
za vsech okolnosti, plynulg a rychlgy pohyb jednotlivich spoja vefejné dopravy uli¢ni
siti. Pokud je vefejna doprava vedena po mistni komunikaci s nizkym provozem IAD,
je vétsinou podstata této zasady, v kombinaci s aplikaci prvk( systémové prednosti
IAD, kde dochazi k ovlivhovani provozu vozidel verejné dopravy ze strany dopravy
individualni. V takovém pfipadé je idealnim FeSenim zfizeni vyhrazené jizdni drahy
(fyzicky oddélené tramvajové téleso, vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, provoz BUS
po tramvajovém télese, apod.] pro vefejnou dopravu. Pokud prostorové podminky
mistni komunikace nedovoluji zfizeni vyhrazené jizdni drahy, je tfeba v takovém iseku
pomoci prvki fizeni dopravy udrzovat plynul§ provoz a kolonu vozidel (kongesci)
fizené ponechavat tam, kde ji nemize byt provoz veiejné dopravy ovlivnén (tedy
v Gseku s vyhrazenou jizdni drahou pro VHD ¢i v Gseku komunikace bez provozu VHD].

Zasada #3: Na SSZ i na prijezdu ke kfizovatce
Kfizovatky fizené SSZ jsou nejcastéjSim pripadem uzlového bodu sité mistnich
komunikaci s provozem vefejné dopravy a zaroven mistem omezujicim kapacitu
komunikace, a tedy vzdy mistem potencialniho zdrzeni spoju vefejné dopravy. Zasadni
ale je, ze pfi navrhovani preference VHD je nutné Fesit pohyb vozidel jak ve vlastnim
prostoru kfizovatky, tak v prostoru ftadicich pruh( (tedy v prostoru pfijezdu
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ke stopcare). Vse je nutné posuzovat v kontextu ¢etnosti spoji VHD a v(znamu jejich
linek — od “prosté” preference VHD na SSZ, kdy vozidlo verejné dopravy pfijizdi ke
stopafe v proudu ostatnich vozidel u méné zatizen{ch kfizovatek, az po pfijezd
vozidel VHD wvyhrazenou jizdni drahou ke stopcafe v kombinaci s vysokou mirou
preference na SSZ ¢i absolutni preferenci. Druh{ pfipad je typicky wyuzivan
u tramvajové dopravy (pfijezd do kfizovatky po fyzicky oddéleném tramvajovém télese
+ absolutni preference na SSZ), ale Ize jej s Gspéchem vyuzivat i u autobusové dopravy
(preference na SSZ v kombinaci s prichodem vyhrazené jizdni drahy kfizovatkou
Ci zfizenim vyhrazeného fadiciho pruhu v pripadé, ze "bézny{” fadici pruh pro pfislusny
smér je pfilis zatizen IAD). Vidy v3ak plati, Zze tramvaj ¢i autobus by mély vidy
kfizovatkou projet “na prvni zelenou/volno”, tedy maximalné se zdrzenim jednoho
cyklu.

Zasada #4: PohodIné na zastavku i v ramci pfestupniho bodu

Kromé zajisténi plynulosti, rychlosti a spolehlivosti provozu spoju vefejné dopravy
je tfeba zajistit bezproblémovy, pfimy a bezpecny pfistup na zastavku, respektive
bezproblémovy, pfimy a bezpecny prestup mezi jednotlivgmi spoji v ramci pfestupniho
bodu. Prostor zastavek je tfeba v ramci mistni komunikace feSit s ddrazem
na systémovou pfednost v jizdé vozidel VHD pfi v{jezdu ze zastavky (viz bod
Systémova prednost v jizdé vozidel VHD), ale i s dirazem na bezpecnost a komfort
chodcl-cestujicich pfichazejicich na zastavku a odchazejicich ze zastavky (logické
umisténi zastavky, pristup v obou celech zastavky z obou stran ulice, bezbariérovost,
vhodné nastaveni SSZ u signalizovanych pfechodu u zastavky, apod.)

Konkrétnéji se jedna predevsim o tyto nastroje a jejich kombinaci:

a)

b)

d)

e)

preference verejné dopravy na kfizovatkach fizengch SSZ (optimalizace stavajicich SSZ
vCetné pfipadngch Gprav usporadani kfizovatky, nova SSZ, vybaveni SSZ systémem
detekce bliZiciho se vozidla vefejné dopravy)

zajisténi vyhrazené jizdni drahy pro vozidla vefejné dopravy v uli¢nim prostoru (fyzické
oddéleni tramvajovgch pasi od ostatnich jizdnich pruhd, vyhrazené jizdni pruhy
pro autobusy, vyhrazené radici pruhy, viluéné sméry v fadicich pruzich, provoz autobusd
MHD po tramvajovém pasu, vylouceni IAD z uréitého useku komunikace a s tim souvisejici
opatfeni]

fizeni dopravniho proudu takovgm zpdsobem, aby doslo k minimalizaci vlivu intenzit 1AD
na provoz veiejné dopravy (napfiklad udrzovani plynulého dopravniho proudu v mistech,
kde nelze vyhradit verejné dopravé samostatnou jizdni drahu, a naopak drzeni kongesci
v téch Gsecich komunikacni sité, kde je zajisténo prostorové oddéleni provozu vefejné
dopravy od IAD]

vybaveni vozidel vefejné dopravy zafizenimi pro zajisténi komunikace vozidla se SSZ,
respektive dalSimi telematickmi systémy souvisejicimi s upfednostiovanim vozidel
verejné dopravy na méstské komunikacni siti

stavebni dpravy a vybaveni zastavek vefejné dopravy(umisténi a stavebni Feseni
zastavky v souladu se zasadami preference vefejné dopravy, vybaveni zastavky zafizenimi
poskytujicimi on-line informace pro cestujici ¢i zafizenimi pro odbaveni cestujicich)

V souvislosti srealizaci preferenénich opatfeni je vidy tfeba dbat na jednoznacné
a srozumitelné svislé i vodorovné dopravni znaceni. Velikost svislgch dopravnich znacek by
méla odpovidat charakteru komunikace s tim, Ze v prostfedi intravilanu se doporucuje pouzit
vZdy minimalni velikost (viz TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
tabulka ¢. 1 a Manual tvorby vefejngch prostranstvi hl. m. Prahy, ¢ast D.3.3).
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2.2 Typy uplatnovanych preferencnich opatreni
Jednotlivé dopravné-inzengrské typy preferenénich opatfeni uvadi nasledujici tabulka a jsou
dale specifikovany v textu:

opatieni pro opatieni pro
TRAMVAJOVOU DOPRAVU AUTOBUSOVOU DOPRAVU
prostorova opatreni
e tramvajovy pas na samostatném télese e samostatny autobusovy/trolejbusovy pas
e tramvajovy pas na sdruzeném télese e sdruzeny tramvajovy
e zvgseny tramvajovy pas a autobusovy/trolejbusovy pas
e oddéleni nezv(seného tramvajového pasu | e dodatecny provoz autobust/trolejbusd
podélngmi prahy na tramvajovém pasu
e vyhrazeny jizdni pruh
e (prava prednosti v jizdé pfi v{jezdu ze
zastavky ¢i vyhrazeného jizdniho pruhu

organizacni opatreni
o vedeni linek verejné dopravy pési zénou
e omezeni vjezdu ostatnich vozidel [vylouceni IAD z Gseku komunikace]

opatfeni na kiizovatkach
e vyznaceni hlavni pozemni komunikace ve sméru jizdy spojl vefejné dopravy
e preference VHD na SSZ

e vyhrazeny fadici pruh
e vyluéng smér v fadicim pruhu

Detailni specifikace jednotlivich typl preferenénich opatfeni obsahuje pfiloha €. 1 Katalog
preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu.

2.2.1 Opatieni pro tramvajovou dopravu
Prostorova opatfeni pro tramvaje jsou zalozena na fyzickém oddéleni jejich jizdni drahy
od ostatniho provozu:

e Tramvajovy pas na samostatném télese pfedstavuje segregované vedeni
tramvajového provozu mimo dopravni prostor komunikace, resp. zcela mimo
komunikaci. Mdze jit o FeSeni problematické lokality, napf. preklenuti dopravné
komplikované oblasti, nebo vedeni v souvislejsim Gseku.

e Tramvajov{ pas na sdruzeném télese predstavuje prvek podélné segregace,
kdy provoz v mezikfizovatkovgch dsecich neni nijak ovlivnén IAD,
v kfizovatkach ovSem zpravidla dochazi k aroviovému Kkfizeni s pricngmi
komunikacemi.

e Zvyseny tramvajovy pasje vyhrazena jizdni draha pro tramvaje v hlavnim
dopravnim prostoru komunikace, ktera je vgskové oddélena od ostatniho
provozu a uréena vghradné pro provoz tramvaji (podle uspofadani krytu
pfipadné i dalSich vybranych vozidel).

e Oddéleni nezvyseného tramvajového pasu podélngmi prahy (obvykle
betonovgmi prefabrikaty] pfedstavuje stavebné nenarocny zplsob zamezeni
vjezdu silni¢nich vozidel do prostoru tramvajové trati.
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Organizacni opatfeni zahrnuji takové Gpravy dopravniho rezimu komunikaci, které omezuji
nebo zcela odvadéji ostatni dopravu z vybrangch asekd uliéni sité. Tato feSeni jsou idealni
do center mést, kde jsou uzivana v souladu se zklidnénim doprawvy.

e Vedeni tramvaje pési zonou predstavuje jeden z nastroju pro kvalitni obsluhu
zklidnéngch center mést, ktera by méla byt zalozena na kombinaci méstské
hromadné dopravy a pési (pfip. cyklistické) dopravy.

¢ Omezeni vjezdu ostatnich vozidel na urcity dsek komunikace predstavuje nejen
preferencni opatfeni pro MHD, ale zaroven je nastrojem pro odklonéni tranzitni
dopravy mimo dotcenou oblast.

Preference v kfizovatkach redi prajezd tramvaji fizengmi nebo nefizengmi kfizovatkami.
Oproti autobusim je princip preference pro tramvaje jednodus$i a nenarazi zpravidla ani
na problémy volného pfijezdu vozidel do prostoru kfizovatky.

e Prizpusobeni prednosti vjizdé na kfizovatce nefizené SSZ podle vedeni
tramvajové traté kfizovatkou.

e Preference na SSZ - veskeré kiizovatky Fizené SZZ s provozem vozidel VHD
by mély bgt vybaveny dynamickgm fizenim umoznujicim modifikaci signalniho
planu ¢i pfimou tvorbu signalniho planu v realném Case na zakladé blizici se
tramvaje ke kfizovatce. Priorita prljezdu krizovatkou by méla b{t co nejvyssi,
v fadé pripad( absolutni.

2.2.2 Opatieni pro autobusovou dopravu

Prostorova opatreni pro autobusy jsou zpravidla realizovana na bazi vyhrazenygch jizdnich
pruhd, které zajistuji nezavislost autobusu na proudu ostatnich vozidel. Vhodngm FeSenim
je i propojeni preference autobusd s tramvajovgm provozem.

e Vyhrazeny jizdni pruh je jizdni pruh v hlavnim dopravnim prostoru komunikace, kterg
je vyhrazen pouze pro provoz autobusU (a pfipadné dalsich specifikovangch vozidel).

e Samostatny autobusovy pasje opatieni zcela oddélujici jizdni drahu autobus(
od ostatni dopravy. Prakticky se jedna o ekvivalent oddéleného tramvajového pasu.
V podminkach CR se nevyskytuje, lze jej najit zejména ve méstech s patefnimi
autobusovgmi systémy MHD. Je pouze omezené vyuziteln{ pro jina vozidla (napf. taxi
a lzs).

e Provoz autobusi na tramvajovém pasu je prostorové preferenéni opatieni. Jedna se
o situaci, kdy je provoz autobusl po tramvajovém pasu zaveden dodatecné.

e Sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas je prostorové preferencni opatfeni, pfiCemz se
jedna o nové zfizovany nebo zasadné zrekonstruovany pas, kter( v sobé aplikuje
pozadavky na tramvajov] i autobusovy provoz. Pas je zasadné proveden jako
nezvyseny (z divodu jednodussiho najezdu autobus() a je oddéleny od ostatnich
jizdnich pruht betonov{mi tvarovkami anebo délicim pasem.

o Uprava prednosti pii vijezdu ze zastavky ¢&i vyhrazeného pruhu piedstavuje
prostorové opatfeni pouzité v pfipadé snizovani poctu pruhd, ukonceni vyhrazeného
pruhu nebo pfi sjezdu autobusu ztramvajového pasu, kdy je vhodné systémové
vyznacit pfednost pro autobus.
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Organizacni opatfeni zahrnuji takové Gpravy dopravniho rezimu komunikaci, které omezuji
nebo zcela odvadéji ostatni dopravu z vybrangch asekd uliéni sité. Tato feSeni jsou idealni
do center mést, kde jsou uzivana v souladu se zklidnénim doprawvy.

Vedeni autobusovych linek pési zonou predstavuje jeden z nastrojd pro kvalitni
obsluhu zklidnéngch center mést, ktera by méla byt zalozena na kombinaci
méstské hromadné dopravy a pési [pfFip. cyklistické) dopravy.

Omezeni vjezdu ostatnich vozidel na urcitg dsek komunikace predstavuje nejen
preferencni opatfeni pro MHD, ale zaroven je nastrojem pro odklonéni tranzitni
dopravy mimo dotcenou oblast.

Preference v kfizovatkach resi prijezd autobus( fizengmi nebo nefizengmi kfizovatkami. Tgka
se to jak samotného volného prajezdu (Gprava prednosti, signalizace], tak i bezproblémového
priblizeni vozidel ke kfizovatce.

Vyhrazeny fadici pruh je fadicim pruhem pred kfizovatkou, kter{ je vyhrazen
pouze pro urcity druh vozidel, zejména pro autobusy MHD.

Vyluény smér v fadicim pruhuje prostorové preferenini opatfeni, kdy
vyhrazeny fadici pruh ,je slou¢en” s fadicim pruhem pro jing, ale
bezproblémovy kiiZzovatkovy pohyb [typicky pravé odboceni).

Veskeré kfizovatky fizené SSZs provozem vozidel VHD by mély byt
vybaveny dynamickgm Fizenim umoznujicim modifikaci signalniho planu
¢i pfimou tvorbu signalniho planu v realném €ase a aktivnim systémem detekce
autobust VHD blizicich se ke kfizovatce.

Zména dpravy na kfizovatce spocCiva v pfizplsobeni prednosti v jizdé
na kfizovatce nefizené SSZ podle vedeni linek MHD kfiZovatkou.

Detailni dopravné-inzenyrské zasady pro preferenci vefejné hromadné dopravy definuje
priloha €. 2 Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobusa a trolejbust VHD.
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3 Probléemove lokality z hlediska provozu tramvajoveée dopravy

Centralni oblast Prahy

Centralni oblast mésta je charakteristicka velmi intenzivnim provozem tramvaji. Tramvajova
infrastruktura je v této Casti mésta integrovanou soucasti ulicniho prostoru, z ¢eho vyplgvaji
rovnéz dusledky z hlediska pravidelnosti provozu a nepfizniv{ch vlivi kongesci.

Z hlediska nejzavazngjsiho stfetu vysokgch intenzit individualni automobilové a tramvajové
dopravy s dopady na pravidelnost provozu tramvaji jsou typicka zejména tato mista, ktera jsou
také vyznacena na obrazku €. 6 na konci dokumentu:

3.1 L. P.Pavlova-Karlovo namésti- Palackého namésti - Andél

Jedna se o jeden znejvjznamnéjsich dsekd tramvajové sité, kter( je vyuzivan Fadou
tramvajovych linek (2, 3, &4, 6, 7, 10, 14, 16, 18, 21, 22, 24] s velmi kratkgm intervalem. V pfipadé
jakékoliv mimoradné udalosti vtomto Gseku se negativni dopady pfenaseji do znacné casti
tramvajové sité, z tohoto divodu je nutné zajistit nejvyssi moznou spolehlivost tohoto useku.

V dotcené oblasti je potfeba se zamérit pfedevsim na tato mista:

- kfizovatka ulic Je¢na x Sokolska, resp. Legerova (nam. I. P. Pavlova)

- k¥izovatka Stépanska x Je¢na

- kfizovatka Karlovo namésti

- kfizovatka Palackého namésti véetné Palackého mostu (ve sméru do centra)

- kfizovatka Karlovo namésti x Zitna (u tramvajové zastavky Novoméstska radnice)
- kfiZzovatka Lidicka x Zborovska

3.2  Pravnicka fakulta - Staroméstska — Narodni divadlo

Tento Gsek je problematicky pfedevsim z hlediska narazového tvorby kongesci vlivem zvisené
intenzity IAD na kfizovatkach u Narodniho divadla, na Palachové namésti a ¢astecné také
u Cechova mostu (na pravém i levém biehu Vitavy). Dotéengm Gsekem projizdi patefni
tramvajova linka 17 a z velké c¢asti také linky 2 a 18.

V dotcené oblasti je potfeba se zamérit pfedevsim na tato mista:

- Gsek Cechiv most - 17. listopadu — Palachovo namésti

- okoli Karlov{ch lazni a kfizovatky u Narodniho divadla

- most Legii ([pfedevsim ve sméru do centra)

- narazové rovnéz Maneslv most (zejména u Palachova namésti)

3.3  Mala Strana

Z hlediska historické hodnoty, intenzity pési dopravy a vgznamu pro tramvajové spojeni se
jedna o velmi exponovanou a citlivou lokalitu. Po otevfeni Tunelového komplexu Blanka doslo
k Castecnému zlepSeni prijezdnosti zejména ulice Karmelitské a Malostranského nameésti,
avsak i nadale dochazi k narazovému vzniku kongesci, a to v celé délce od Klarova az po Ujezd.
Vlivem téchto kongesci dochazi k zasadnim zdrzenim tramvajové dopravy, jelikoz zde projizdi
nejen patefni tramvajova linka 22, ale linky 12 a 20 resp. 15, které zajistuji velmi vjznamné
vnitroméstské vazby (pfedevsim ve spojeni Prahy 5 a Prahy 6 resp. Prahy 7).

V dotcené oblasti je potfeba se zaméfit pfedevsim na tato mista:

- ul. Karmelitska
- kfizovatka Ujezd
- ul. Letenska pred SSZ Letenska x Klarov
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3.4  Holesovice, Letna

Jedna se predevsim o vnitroméstskou kompaktni zastavbu, ktera klade vysoké naroky jak
na obsluhu vefejnou dopravou, tak i na dostupnost individualni dopravou. Dopravni obsluhu
v oblasti Letné a HoleSovic kromé metra (stanice Vitavska a Nadrazi HoleSovice] zajistuji
vghradné tramvaje, pfi€emz touto oblasti projizdi i daleZita severni tramvajova tangenta (linky
1 a 25) a také patefni tramvajova linka 17.

V dotcené oblasti je potfeba se zaméfit mimo jiné na tato mista:

- ul. Dukelskgch hrdind pfedevsim u kfizovatky s ul. Veletrzni

- ul. U Vystavisté (lokalita Zatory a V{stavisté)

- lokalita Letenské namésti

- ul. Milady Horakové v Gseku Letenské namésti — Strossmayerovo namésti (Casté
zdrzeni provozu z divodu $patné parkujicich vozidel!)

3.5 Smichov

Oblast Smichova je silné zatizena vysokgmi intenzitami IAD, a to jak z dlivodu tranzitni funkce
Gzemi ve vztahu vgchod - zapad (Plzeiiska — Maly smichovsky okruh — Jiraskiv most],
ale rovnéz sever — jih (Strakonicka ul. a soub&iné mistni komunikace). Uzemi je navic
celoméstsky vyznamné z davodu komercénich a administrativnich komplex( v lokalité Andél,
rovnéz také z davodu vyznamnych uzld verejné dopravy v lokalitach Na Knizeci a Smichovské
nadraZi. Negativnimi dopady shiZené spolehlivosti provozu jsou ovlivhény pfedevsim linky 4, 5,
7,9,12,15, 20.

V dotcené oblasti je potfeba se zamérit pfedevsim na tato mista:
- ul. Stefanikova predevsim pfed SSZ Stefanikova x Kartouzska
- ul. Nadrazni zejména v useku Kotevni - ul. Vltavska
- SSZ Radlicka x Za Zenskgmi domovy véetné ulice Za Zenskimi domowy

3.6 Nusle

Lokalita Nusli se vyznacuje kompaktni méstskou zastavbou, pfiCemz neni ve srovnani s jingmi
castmi Prahy zatizena tolik tranzitni vnitroméstskou dopravou. Problémy se vsak objevuji
predevsim v okoli Namésti Bratfi Synkd (v navazngch ulicich), pfedev§im vsak v ulici Nuselska
v Gseku Mojmirova — Otakarova. Zde dochazi nejen k narazovému vzniku kongesci (zdrzeni
linek 11, 14 a 18), ale rovnéz se zde casto Fesi problém $patné zaparkovaného vozidla,
jez zasahuje do prajezdného profilu tramvaje.

3.7 Vinohrady

V oblasti Vinohrad lze pozorovat vice druhl problémU predevsim v souvislosti s intenzitami
provozu IAD vulicich Vinohradska a Ji€inska. Nepfiznivgmi dopady snizené spolehlivosti
provozu jsou dotceny predevsim linky 11 a 13 na Vinohradské ulici a linky 5 a 15 v Jicinské ulici.

V dotcené oblasti je potfeba se zaméfit pfedevsim na tato mista:

- ul. Vinohradska v iseku Muzeum — nam. Jifiho z Podébrad - Flora
- ul. Jiéinska v Gseku Olsanské namésti - Flora

3.8 Liben

Problematicka z hlediska mimofadngch udalosti, resp. pravidelného vytvareni kongesci je
pfedevsim oblast dolni Libné, kde doposud neprobéhla revitalizace uliéniho prostoru
a stavajici komunikaéni sit musi nést nejen funkci mistni obsluhy, ale také funkci tranzitniho
koridoru ve vztahu od Rohanského nabfezi az po Povltavskou a Proseckou ulici. Nejpostizenéjsi
z hlediska dopadu na spolehlivost tramvajové dopravy je ulice Zenklova, a to predevsim

v Useku od lokality U Kfize az po namésti Na Strazi.
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4 Problemove lokality z hlediska provozu autobusoveé dopravy

Problematicka mista autobusové sité jsou ocislovana pfiblizné ve sméru hodinovych rucicek
a vyznaCena na obrazku ¢ 6 na konci dokumentu. Problémy vznikajici na popsanych
konkrétnich lokalitach se mohou pfenaset i na okolni komunikacni sit, v budoucnu navrhovana
opatreni se tak mohou tgkat i dalSich komunikaci.

4.1 Ulice Horiatecka a Ustecka

Byvala hlavni komunikace ve sméru na sever od Prahy, ktera byla nahrazena dalnici D8.
Na sever od Kobyliského namésti vznikaji dopravni kongesce, které jsou nejvice patrné
v ranni Spicce ve sméru do centra. Vzniklé kongesce pak maji negativni dopad na méstskou
i pfiméstskou hromadnou dopravu s vlivem na obsluhu Chaber a mést Kralupy nad Vltavou,
Odolena voda &i Klecany. Zpozdéni dosahuje 10-20 minut.

4.2  Ulice Dablicka/Na Hlavni

Pfes Dablice a Bfezinéves prochazejici ulice Na Hlavni a Dablicka pfivadi do Prahy smérem
od Neratovic a Mélnika mistni i regionalni dopravu. Je sice zastupna ulici Cinovecka, nicméné
vzhledem k silnému provozu voli ¢ast Fidicu tuto alternativni trasu. Proto je zejména v ranni
$piCce silné pretizena a méstské a pfiméstské autobusy zde ziskavaji zpozdéni az 20 minut.
Cinovecka ulice je vranni $picce silné zatizena, a prestoze je zde veden jen malg pocet
priméstskych spojd, je jejich spolehlivost silné narudena.

4.3 Trojsky most

Trojskg most je mistem cCast{ch kongesci vlivem vysok{ch intenzit IAD. Kongesce mohou
zaviset mimo jiné, diky poloze mostu v blizkosti zoologické zahrady, také na navstévnosti
v Zoologické zahradé hl. m. Prahy. Prdjezdnost na Trojském mosté nejvice ovlivhuje linku 112,
ktera spojuje zoologickou zahradu s nadrazim HoleSovice.

4.4  Ulice Tupolevova a Kostelecka/Cukrovarska

Ulice Tupolevova jako komunikace obsluhujici zapadni stranu sidlisté Lethany je silné zatizena
mistni i tranzitni dopravou. Problémy v ulicich Cinovecka a Dablicka vedou k pfenaseni dalsich
vozidel do ulice Tupolevova. Nejvétsi problémy nastavaji u Kkfizovatek Tupolevova x
Kostelecka/Cukrovarska, Tupolevova x Veselska a mensi problémy lze pozorovat
i na kfizovatce Tupolevova x Beranovych. Kongesce se tvoii v obou smérech komunikace
a ovlivauji tak cestovni rychlost linek vefejné dopravy. Dochazi zde bé&ziné ke zpozdéni
5-10 minut.

4.5 Terminal Letnany

Problémovou lokalitou v oblasti Lethan je pfedevsim kfiZzovatka Beladova x Mladoboleslavska
a okoli terminalu Lethany. Dopravni kongesce se zde tvofi zejména v rannich a odpolednich
Spickach a maji negativni dopad na linky méstské i pifiméstské hromadné dopravy.

4.6 Ulice Kbelska

Ve Spickach je ulice Kbelska vyrazné zatizena intenzitami IAD, coz vede k wytvareni
dopravnich kongesci. V oblasti také chybi odpovidajici preference zejména pro autobusovou
dopravu. Bézna zpozdéni dosahuji az 15 minut.
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4.7 Ulice Lovosicka

Obsluzna komunikace pro Sidlisté Prosek lll, zatizena velkou intenzitou IAD v ranni Spicce,
zplUsobuje zdrzeni na méstskych autobusovych linkach. Zpozdéni vznikaji zejména rano

na vyjezdech z ulice Lovosicka. Zpozdéni dosahuje 5-10 minut.

4.8 Ulice Prosecka

Nejsnazsi propojeni z oblasti Lethan/Proseku jak do Libné, tak i k méstskému okruhu
v HoleSovicich je ulice Prosecka. Vysoké intenzity IAD vedou ke zpozdovani autobus(
spojujicich Lethnany — Prosek a Palmovku. Zpozdéni zde vznikaji zejména v ranni Spicce
pfiblizné 5-10 minut.

Vramci této lokality jsou z hlediska zpozdovani spoji vefejné dopravy problémové tyto
oblasti:

- kizovatka Prosecka x Cuprova

- kfizovatka Prosecka x Vysocanska

- k¥izovatka Prosecka x Cakovicka

- krizovatka Prosecka x Lovosicka

4.9 Krizovatka Cuprova x Na Zertvach

Kfizovatka se nachazi v lokalité Praha — Liben. Vlivem zprovoznéni tunelového komplexu
Blanka se v oblasti navysila intenzita IAD, coz vedlo Ke vzniku kongesci. Cela situace negativné
ovliviuje provoz vefejné dopravy.

4.10 Pod Taborem - Ceskobrodska - Spojovaci — K Zizkovu - Freyova - Jandova —
Vysocanska

Usek vede ulicemi Pod Taborem, Ceskobrodska, Spojovaci, K Zizkovu, Freyova, Jandova

a Vysocanska propojuje oblast Proseka, Vysocan a Libné s oblasti Malesic, Strasnic. Usek je

zatizen silngmi intenzitami IAD a tvofi se zde pravidelné kongesce, které v{razné negativné

ovliviuji spolehlivost provozu autobusovich linek vefejné dopravy s vysokgm pFepravnim

vgkonem zajistujici vgznamné tangencialni vazby v severojiznim sméru.

Vramci této lokality jsou z hlediska zpoZzdovani spojl verejné dopravy problémové tyto
oblasti:

- krizovatka Ceskobrodska x Pod Taborem

- ul. Ceskobrodska, v Gseku mezi ul. Spojovaci a Pod Taborem

- ul. Spojovaci

- kFizovatka Spojovaci x K Zizkovu

- krizovatka K Zizkovu x Podébradska x Freyova x Ceskomoravska a navazujici Gseky

- nam. OSN

V ramci této lokality rovnéz neni plné vyuzita moznost preference VHD na SSZ ani moznost
zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhd v mezikfizovatkov{ch Gsecich.

4.11 Novovysocanska - Spojovaci

Spolehlivost provozu spojii autobusové dopravy propojujici Zizkov a Libe ovliviiuji relativné
vysoké intenzity provozu v ulicich Novovysocanska a Spojovaci. Pomal{ provoz ¢i dopravni
kongesce ovliviuji provoz zejména v odpolednim/vecernim obdobi. Autobusy ziskavaji
zpozdéni radové v délce 5-10 minut.
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4.12 Konévova - Husitska - Seifertova

Ulice leZi na pomyslném tahu Uvaly — Dolni Pogernice — centrum, respektive Zizkov — centrum.
Usek je po celj den zatizen(g silngm provozem IAD a tvofi se zde dopravni kongesce, které
zplsobuji zpozdéni linek meéstské dopravy. Oblasti, které je potfeba vénovat zvygsenou
pozornost, je oblast kfizovatky ulic Hybernska, Seifertova, Husitska, dvou sjezdd

a dvou najezd( na magistralu a jejich nejblizSimu okoli. Zpozdéni vznikaji v fadu 5-10 minut dle
denni doby.

4.13 Ulice Revolucni a Lannova

Jednou z mala pfijezdovych komunikaci do oblasti namésti Republiky a Petrské ctvrti jsou
vedeny nejen tramvaje, ale i autobusy propojujici zastavky Staromeéstska, Namésti Republiky
a Florenc. Tyto jsou vedeny castecné po tramvajovém télese, nicméné celkové je zde
vgznamny vliv IAD na provoz. Rovnéz vznika kolona v ulici Lannova pfed kfiZzovatkou s ulici
Revoluéni. Zpozdéni zde vznikaji v prdbéhu celého dne v Fadu minut.

4.14 Ulice Nachodska a Chlumecka

Ulice Nachodska je spolu s Chlumeckou spojnici okrajovich ¢asti Prahy v okoli Cerného Mostu
a centra Prahy. Vysoké intenzity IAD tvofi zejména v rannich $pickach dopravni kongesce,
které maji negativni vliv na linky méstské a pfiméstské hromadné dopravy které svazi celou
oblast k terminalu u metra Cernj Most. Jedna se zejména o Horni Poernice, Klanovice,
Zelenet &i Sestajovice, ale i vzdalen&jsi obce jako Mochov, Sadska &i Podébrady. Zpozdéni zde
dosahuji 5-10 minut v ranni Spicce dle aktualni dopravni situace.

4.15 Prazsky okruh - Vychodni spojka

Tzv. Vichodni spojka, &ast Praiského okruhu mezi Cernjm Mostem a Béchovicemi, je
komunikace vysoce zatizena intenzitami IAD. Ke zpozdovani provozu autobusl dochazi nejen
ve Spickach, v pfipadé probléma vznikaji zpozdéni 10-20 minut.

Komunikace je soucasti nadfazené komunikacni sité a je velmi nachylna k tvorbé dopravnich
kongesci i mimo obdobi dopravnich Spicek i pfi mimoradné udalosti v ramci jiné z patefnich
komunikaci mésta.

4.16 Ulice Novosibrinska

V ulici Novosibfinska dochazi ke zpozdovani méstskgch i pfiméstskgch autobusi zejména
béhem ranni 3picky ve sméru do centra vlivem silné IAD. Kolony vznikaji pfedevsim
na svételné fizené kfiZovatce Staroklanovicka x Staroujezdska x Starokolinska x Novosibrinska.

4.17 Krizovatka Ceskobrodska x Mladich Béchovic

Oblast kfizovatky je mistem pravidelnch kongesci, coz ovliviiuje cestovni rychlost linek
meéstskgch autobus(. Délka kolony je proménliva, v néktergych extrémnich pfipadech v ranni
$picce zasahuje az do Ujezdu nad Lesy a délka zdrZzeni maze pfesahnout i 30 minut.
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4.18 Ulice Kutnohorska a Cernokostelecka

Kutnohorska a Cernokostelecka ulice jsou spojnici mezi centrem Prahy a Uhfinévsi. Pienasi
vysoké intenzity individualni automobilové dopravy z ulice Pratelstvi a stejné jako v ulici
Pratelstvi se i zde tvofi dopravni kongesce, a to pfedevsim ve sméru do centra. Dochazi zde
k ovlivnéni cestovni rychlosti méstskgch i pfiméstskych linek hromadné dopravy vfadu
5-10 minut, v pfipadé probléma v Pramyslové ulici a na Jizni a Stérboholské spojce zpozdéni
dosahuji desitek minut. Zpozdéni se prenaseji i do méstskgmi autobusy wvyuzivané ulice
Ustiedni. Daldim problematickym mistem ulice Cernokostelecka je kfizovatka s ulici Saze&ska,
kde ve 3pickovych hodinach dochazi ke zdrzeni autobus( wvyjizdéjicich z terminalu Depo
Hostivar.

4.19 Ulice Pramyslova

V Primuysloveé ulici, pfedevsim v Gseku mezi ulicemi Ceskobrodska a Plukovnika Mraze, dochazi
k ¢astym zdrzenim linek MHD vlivem kongesci. Vznikaji zde zpozdéni v extrémnich pfipadech
v fadu desitek minut, bézna situace vykazuje zpozdovani do 10 minut. Problémovymi misty
jsou zejména kfizovatka s Cernokosteleckou ulici a Stérboholskou spojkou a kfizovatka
s Tiskafskou ulici. V obou kfizovatkach dochazi k ovlivnéni linek i v ostatnich komunikacich,
nejen v Primyslové. Situace v Pramyslové ulici je vyznamné ovliviovana provozem na Jizni
spojce a Stérboholské spojce, dale je také ovliviiovana provozem v ulici Kbelska.

4.20 U Tvrze - Dievéicka - Pocernicka - Limuzska — Uvalska — Na Padesatém

V lokalité tvofené ulicemi U Tvrze, Dfevéicka, Pocernicka, Limuzska, Uvalska a Na Padesatém
je silng provoz a dochazi zde ke kongescim, které spolu s nedostatecnou preferenci verejné
dopravy zpUsobuji zdrzeni linek hromadné dopravy. Ke zdrzeni spojd vefejné dopravy rovnéz
dochazi zejména na kfizovatce Cernokostelecka x Uvalska x Limuzska, nicméné i na ostatnich
kfizovatkach dochazi k dil¢éim zpozdénim.

4.21 Oblast MUK Podébradska x Kolbenova x Chlumecka

Na zminéné mimodroviové KkfiZzovatce dochazi k pretizeni néktergch vétvi KkfiZovatky,
a to zejména rano ve sméru do centra. Kolony zasahuji i do bocnich komunikaci (napfiklad
ve sméru z Huti). Zpozdéni mohou dosahnout i 20 minut.

4.22 Svehlova - Prazska - K Horkam

Oblast Svehlovy ulice se pot{ka se silngm provozem a dochazi zde ke zdrzeni linek vefejné
dopravy vlivem kongesci. Méstské autobusové linky zde maji jak mistni lokalni charakter,
tak jsou zde i linky celoméstského viznamu, jejichz zpozdéni se projevuje ve vétsim uzemi.
Problémy se vyskytuji i v ulicich Prazska a K Horkam v blizkosti kfizovatky s ulici Svehlova.
Zpozdéni dosahuji Fadové jednotek minut na kazdé z pfedmétnych kfizovatek.

Problémoveé lokality z hlediska zdrzeni autobusov{ch spoju vefejné dopravy jsou napfiklad:
- krizovatka Jizni spojka x Priibézna x Svehlova
- krizovatka Svehlova x Topolova
- kfizovatka Svehlova x Jahodova
- kfizovatka Svehlova x Pragska
- kfizovatka Svehlova x Prazska
- priléhajici ulice Prazska a K Horkam
- krizovatka Svehlova x Hornomécholupska

4.23 Ulice V Korytech
K problémdm se spolehlivosti a pravidelnosti provozu autobusov{ch spojd dochazi v ulici
V Korytech vlivem dopravnim kongesce vzdouvajici od kfizovatky V Korytech x Pribézna.
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4.24 Ulice Boleslavska

Ulice Boleslavska se nachazi v lokalité Vinohrad. Ulice je zatizena silngm provozem IAD
a tvori se zde pravidelné kongesce. Preference VHD v okoli ulice neni plné wvyuzita
a dochazi tak ke snizeni spolehlivosti linek verejné doprawy.

Problémova mista jsou predevsim:

- kfizovatka Vinohradska x Boleslavska
- kfizovatka BeneSovska [Boleslavska) x Korunni
- kfizovatka Boleslavska x Slezska

4.25 Ulice Jicinska

Alternativou k ulici Boleslavska je ulice Ji¢inska. Stejné jako ulice Boleslavska je i ulice Ji¢inska
zatizena silngm provozem, ktery vede k pravidelngm kongescim. Kongesce jsou patrné
zejména na kfizovatce Flora (ulice Ji¢inska x Vinohradska) a dochazi zde ke zpoZdovani
spojt radové az o 5 minut.

4.26 Ulice UPlynarny

V ulici U Plynarny, pfedevsim v Gaseku mezi ulicemi Nad Vinngm potokem a Chodovska, dochazi
k pravidelngm kongescim vlivem silného provozu IAD. To zpUsobuje znatelné zpozdéni
autobusovych i tramvajovych linek.

Pozn.: Problémové misto bylo z vétsi casti vyreseno rekonstrukci ulice U Plynarny 03/2017.

4.27 Jizni Mésto - Sporilov - Slavia - Zelivského

Autobusovi tah Jizni Mésto — Spofilov — Slavia — Zelivského tvofi tangencialni spojeni
jihovgchodniho sektoru mésta soblasti VrSovic a Vinohrad. Je veden po komunikacich
Opatovska, Chilska, Turkova, Senohrabska, LeSanska, Na Chodovci, Severni I, Chodovska,
Bohdalecka, U Vrsovického hrbitova, U Slavie, Bélocerkevska, Ruska, Benesovsk3,
U Zdravotniho Gstavu, Sobéslavska a Voticka.

Tento autobusovy tah je tvofen svazkem vgznamnych linek severojizniho sméru, které zajistuji
dalezité tangencialni spojeni s velmi kratkgm intervalem. Komunikace a souvisejici kfizovatky
jsou zatizeny intenzitami IAD, které negativné ovliviuji provoz spojl vefejné dopravy, coz ma
vzhledem ke kratkému intervalu linek a jejich vysoké obsazenosti vliv na velkgy pocet
cestujicich.

Zvlastni pozornost je potfeba vénovat zejména:

- kFizovatce Chodovska x Zabéhlicka x Bohdalecka x U Plynarny a pfilehlgm Gsekim
- kfizovatce U Slavie x VrSovicka x Bélocerkevska

- kfizovatce Bélocerkevska x Ruska

- kfizovatce Bélocerkevska x 28. pluku

- ul. Bohdalecka ve sméru z centra

- ul. U VrSovického hrbitova

- kfizovatce Opatovska x Ke Katefinkam

- kfizovatce Opatovska x Kulhavého

V ramci této lokality rovnéz neni plné vyuzita moznost preference VHD na SSZ.
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4.28 Uhrinéves - Jizni Mésto

Dulezité propojeni pro pfijezd k metru C pro jihovgchodni segment Prahy vedené od ulice
Pratelstvi. Silné zatizené komunikace V{stavni/Novopetrovicka/Frantiska Divise/Podleska
propojuji nejen Uhfinéves kmetru C, ale zaroven pfivadi do oblasti H3ju i autobusy
ze Sidlisté Petrovice. Zpozdéni dosahuje béhem ranni Spicky fadové 5 minut, odpoledne
ve sméru z centra az 10 minut.

4.29 Uhrinéves, ulice Pratelstvi

Ulice Pratelstvi v Uhfinévsi je silné zatizena vysokymi intenzitami IAD. Obzvlasté v ranni Spicce
je intenzita tak vysoka, ze dochazi az ke kolapsu dopravy. Tato skutecnost negativné ovliviuje
jak méstskou, tak i pfiméstskou autobusovou dopravu, dochazi zde ke zdrzeni v fadu desitek
minut.

4.30 K Seberovu - K Hrnéifim

V lokalité K Seberovu — K Hrné&ifim dochazi ke zpozdovani autobusovich spoji méstsk{ch
i priméstskych autobusovych linek zejména vlivem dopravnich kongesci pfed oKkruzni
kfizovatkou.

4.31 Ulice NaJelenach

Komunikace propojujici Jizni mésto (a dalnici D1) s Kunratickou spojkou a Chodovem je silné
zatizena IAD. Spoje vedené touto ulici zde ziskavaji v néktergch ohdobich zpozdéni fadové
5 minut.

4.32 Ulice Roztylska

Ulice Roztylska pfed okruzni kfizovatkou s ulicemi RySavého x U HKunratického lesa x
Pod Chodovem v oblasti nakupniho centra Chodov je silné zatizena a velké mnozstvi
meéstskygch linek zde zejména ve $pickach ziskava zpozdéni v fadu jednotek minut.

4.33 Ulice Videnska

Problémovou oblasti v jizni casti Prahy je ulice Videnska. Ulice je zatizena wvysokymi
intenzitami IAD, které zejména v rannich $pickach vedou ke tvorbé kongesci, a zaroven velmi
vysokgm poctem spoju linek PID. Pfedevsim kongesce a absence preferencnich prvki pro VHD
zplsobuji zpozdéni jak méstské dopravy, tak i pfiméstské autobusové dopravy.

Zpozdéni se projevuje v celé délce ulice a v ramci silnice 11/603 je znatelné az do okoli obci
Jesenice a Vestec. B&Zné zpozdéni dosahuje v ranni Spicce 15-20 minut, v odpoledni Spicce
5 minut.

4.34 Ulice Libusska

Ulice Libusska je hlavni spojnici obce Dolni Bfezany a Prahy. Komunikace je zatizena silngmi
intenzitami IAD a zejména v dseku mezi ulicemi Dobronicka a Kunratickd spojka je mistem
castgch kongesci. Cela oblast postrada prvky pro preferenci vefejné dopravy.

Tyto skutecnosti maji vliv na cestovni rychlost méstskych i pfiméstskgch autobusovych linek,
které v tomto Useku nabiraji zpozdéni 5 az 15 minut.

4.35 Kacerov- Nemocnice Kr¢ — Nové Dvory / Lhotka

Vgznamny autobusovy tah Kacerov — Nemocnice Kr¢ — Nové Dvory / Lhotka vede pres ulice
Michelska, Videfska, Zalesi, Marianska, Lhotecka, Stirova a Ceskoslovenského exilu. Touto
trasou je vedeno vétsi mnozstvi dulezitgch autobusovych linek, jedna se o jednu

z nejfrekventované;jSich komunikaci z pohledu autobusové dopravy.
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Vysoka intenzita IAD spolu s kratkgmi intervaly mezi jednotlivgmi autobusovimi spoji ma
za nasledek vznik kongesci a nasledné zpozdéni linkov{ch spoja.

Problémové lokality v ramci zminéného tahu jsou napfiklad:
- kfizovatka Videnska x Jizni spojka
- ul. Stdrova v aseku mezi ulicemi Durychova — Zalesi
- ul. Zalesi v useku mezi ulicemi Stdrova — Videnska
- ul. Ceskoslovenského exilu

4.36 Ulice Komoranska

Zejména smérem do centra se na ulici Komofanska pravidelné vyskytuji dopravni kongesce.
Rizikovgm mistem vzhledem ke zpozdovani linek vefejné dopravy je prfedevsim kfizovatka
Komofanska x Generala Sisky. Cela dopravni situace pak zptsobuje zpozdovani autobusl
az o 20 minut.

4.37 Ulice Modranska

Dulezita pravobfezni komunikace, ktera pfivadi k Barrandovskému mostu a do centra
podstatnou Cast Prahy 12 a slouZzi také jako alternativa ke Strakonické ulici na proté&jsim brehu,
je v useku pfiblizné od ulice V Hodkovickach a Barrandovskgym mostem a v opacéném sméru
pfed najezdem na most diivodem zdrzeni v fadu jednotek minut.

4.38 Ulice Na Strzi
Ulice Na Strzi je spojnici mezi oblasti Lhotky/Kamgku a Pankrackou plani. Jedna se
o alternativu k Videnské ulici. Komunikace je silné zatizena individualni automobilovou
dopravou a Kongesce se tvofi predevsim v Gseku Branicka — Olbrachtova smérem do centra
zejména v ranni Spicce.

4.39 Na Pankraci

Komunikace v ulici Na Pankraci, pfedevSim v (seku mezi ulicemi Hvézdova a Taborska,
je mistem pravidelngch kongesci vzdouvajicich od kfizovatek na namésti Hrdinu, jez zpusobuji
zdrzeni spoju méstsk{gch autobusd. Na souvisejicich kfizovatkach rovnéz neni plné wvyuzito
moznosti preference autobusovych spojt na SSZ.

4.40 Budéjovicka - Michle

V ramci spojeni Budgjovicka — Michle, které je tvofeno ulicemi Jeremenkova, Olbrachtova,
Vyskocilova a Michelska, je vedeno velké mnozstvi celoméstsky dulezitgch autobusovich linek
zejména s vazbou K dulezitému prestupnimu bodu Budé&jovicka. Lokalni zdrZeni vznikajici
vlivem relativné vysokgch intenzit IAD zejména pfed kfizovatkami fizengmi SSZ vranni
i odpoledni $pi¢ce (okolni komercni, administrativni a kancelafské komplexy jsou viznamngm
cilem IAD).

Cela oblast se potgka se silngm provozem a obzvlast ve Vyskocilové ulici se tvofi kongesce.
V ramci této lokality rovnéz neni plné vyuzita moznost preference VHD na SSZ.

4.41 Ulice Budéjovicka

Zejména v odpoledni Spicce je komunikace Budgéjovicka ulice zatizena ve sméru z centra,
a to predevSim v misté najezdu na Jizni spojku. Dochazi tak ke zpozdovani linek méstské
i pfiméstské vefejné dopravy se zpozdénim az 5 minut.

4.42 Ulice Jeremenkova
Silng tangencialni proud, kterg ukazuje silu prepravni poptavky po planovaném mostu Zlichov
— Dvorce, je veden ulici Jeremenkova. Silna IAD vede ke zpozdovani spoju propojujicich
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dalezité méstské uzly Budéjovicka a Smichovské nadrazi. Kolony se zde vyskytuji v obou
smérech v pribéhu celého dne, zpozdéni ve Spickach dosahuji 5-10 minut, zejména ve sméru

na Smichovské nadrazi.

4.43 Podolska vodarna - Prazského povstani

Dulezita a popularni vazba mezi tramvajemi na pravém nabfezi a metrem C je zajiSténa
autobusy v ulicich Podolska — Sinkulova — Na Dolinach — Lomnického. Autobusy zde pfes velmi
kratky asek a jizdni dobu ziskavaji zpozdéni i nékolika minut, a to nejen v obdobi $picek.

4.44 Jiznispojka, 5. kvétna

Vgznamna komunikace propojujici Barrandovskg most a dalnici D1 (respektive jeji pramét ulici
5. kvétna) se potgka s pravidelngmi kongescemi vznikajicimi z vysokgch intenzit IAD. Situace
se zhorSuje smérem k ulici 5. kvétna, kde jsou pfrilis kratké pripletové Gseky. Dalsi problémovy
usek je zejména v misté odboceni z Jizni spojky na Videnskou ulici. Tento stav negativné
ovliviiuje hlavné popularni tangencialni spojeni Jizniho mésta a Smichovského nadrazi, které je
i Castecné vedeno ulici 5. kvétna, kde ziskava pfi vyssiintenzité také nezanedbatelné zpozdéni
(zejména ve sméru Smichovské nadrazi).

4.45 Barrandovsky most

Barrandovsky most je klicovg most v jizni ¢asti Prahy. Je to oblast silné zatizena IAD, kapacita
komunikace dana relativné kratkgmi prapletovimi Gseky, nedostacuje sou¢asngm intenzitam
dopravy. Predchozi jiz nevyhovujici situace se zhorsila po otevieni tunelového komplexu
Blanka. Pravidelné kongesce vyrazné ovliviuji spolehlivost méstskjch autobusovych linek
vedenych pfimo po Barrandovském mosté, ale zprostfedkované i v dalsich okolnich
komunikacich (zejména ulice Strakonicka).

4.46 Smichovskeé nadrazi-Lahovice

Hlavnim prijezdem do mésta z jizni strany je pretizena Strakonicka ulice, kde je b&zng vgskyt
kongesci vranni Spi¢ce ve sméru do centra v dseku se zpozdénim vrfadu desitek minut.
Na této dulezité komunikaci je vedeno velké mnozstvi linek jak méstské dopravy (Zbraslav,
Lipence, Radotin, Velkd Chuchle), pfiméstské dopravy (Dobfissko, Pfibramsko, Stéchovicko,
Mnisecko) i dalkové dopravy (Ceské Budé&jovice, Pisek, Strakonice, Sumava). Spatna dopravni
situace se promita i do ulice Mezichuchelska, kde dochazi také ke zdrzovani linek od Radotina
a Velké Chuchle).

Zvlastni pozornost je potfeba vénovat zejména:

- Useku Strakonické ulice mezi Barrandovskjm mostem a pfiblizné Lahovicemi
(v soucasné dobé maximalni pozorované vzduti kolony]
- Krizovatkam v oblasti zastavky Lihovar
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4.47 Oblast Andél a Na Knizeci

Dana oblast je dojezdovou oblasti pro nékteré autobusové linky lokalnich i celoméstskygch
vazeb, ale i regionalnich autobusd kondcicich v terminalu Na KniZeci. Zpozdéni vznikaji zejména
v ulici Za Zenskgmi domovy na v{jezdu do Radlické ulice (obdobn{ problém jako u tramvaji),
dale na Duskové/Plzefnské na pfijezdu ke kfizovatce Andél, v ulici Ostrovského na pfijezdu
do terminalu Na KniZeci a taktéz pri pfijezdu ulicemi Kfizova a Radlicka do tohoto terminalu.
Zpozdéni zavisi na jednotlivgch komunikacich, pfi bézné dopravni situaci bygvaji vFadu
jednotek minut.

4.48 Plzenska/Vrchlického ve sméru do centra

Ulice Vrchlického je v iseku do centra mezi ulicemi Pod Kotlafkou az U Trojice vyznacena
s jednim vyhrazengm jizdnim pruhem pro autobusy, kterg vjznamné pomaha pravidelnosti
zde vedenych autobusovych linek. Problematicky je vSak zejména najezd do tohoto pruhu
ze severu, kterg se odehrava v kfizovatkach s ulicemi Prachnerova a zejména Pod Kotlarkou.
Zdrzeni dosahuje az 5-10 minut.

4.49 Holeckova / Elisky Peskovée

Holeckova ulice je pojizd&na autobusy v Gseku Svédska a nam. Kinskgch, ulice Elisky Peskové
v celé délce. Pfi vysokych intenzitach na Plzenské ulici jsou tyto komunikace pouzivany jako
alternativni trasa a nejsou schopny uspokojit takové pozadavky. Proto zde vznikaji narazova
zpozdeéni a kolony se zpozdénim az 10 minut.

4.50 Jiraskiv most a okolni komunikace

Jiraskv most vykazuje pravidelné kongesce nejen ve Spickach pracovniho dne. Most je
pojizdén autobusy v obou smérech, ve sméru do centra, se jedna o najezd ulici Matousova
a odjezd ulici Resslova (ktera vykazuje taktéz velké problémy se zpozdovanim). Ve sméru
z centra najizdi autobusy z Rasinova nabfeZi (problém vznikd i vndjezdu autobusl
do kfizovatky] a odjezd ulici V Botanice. Zpozdéni i pfes 10 minut vznikaji ve sméru do centra.
Smérem z centra zpozdéni dosahuji fadové minut.

4.51 Ulice Bucharova

Ulice Bucharova je spojnici Rozvadovské spojky, jako prodlouzeni dalnice D5 ve sméru
do centra mésta, a Radlické ulice, ktera je pro jihozapadni segment hlavni radialni ulici
vedenou smérem k Méstskému okruhu. V ulici Bucharova se nachazi i terminal Nové Butovice,
kterg plni v§znamnou roli pro mistni i regionalni linky. Problematicka je zejména soustava SSZ
mezi ulicemi KHajiom a JeremiaSova, ktera vdobé 3picek nedovoluje plynuly prijezd
autobusu. Zpozdéni dosahuji jednotek minut.

4.52 Ulice Jeremiasova

Ulici JeremiaSova, jako obchvatovou komunikaci oblasti jihozapadniho mésta, jsou vedeny
autobusové linky v celé délce (pfestoze Zzadna linka neprojizdi celou ulici). Na komunikaci
vznikaji dil¢i zdrzeni vétSinou pfed SSZ, ktera dosahuji maximalné jednotek minut. S rozvojem
zastavby ve sméru na jihozapad od ulice Jeremiasova lze ocCekavat vgyznamné zvySovani
intenzit a tim i zhorSovani zpozdovani autobusa.
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4.53 Terminal Zlicin

Okoli terminalu Zli¢in (ulice Revnickd a Na Radosti), kter{ tvofi zakladni vstupni branu
z jihozapadniho sméru od dalnice D5, je silné zatiZzeno dopravou z okolnich nakupnich center.
Komunikace Revnicka, ktera celou tuto oblast obsluhuje je v okoli terminalu Fizena soustavou
péti SSZ, které zejména v dohé nakupnich Spicek kapacitné nestihaji odbavovat napor aut.
Dochazi tim ke zdrzovani méstskych, pfiméstskych i dalkovjch autobus(. Zdrzeni dosahuje
5-10 minut.

4.54 Ulice Kukulova

Svételné fizen( pfechod u nemocnice Motol a kfizovatka Safranecka x Kukulova jsou pficinou
kongesci v ulici Kukulova, kterou je vedeno velké mnoZstvi autobusovych linek celoméstského
vyznamu. Zpozdéni dosahuje jednotek minut.

4.55 Prasnyg Most - Vypich - Bila Hora - Jiviny

Ulice Milady Horakové, Patockova, Bélohorska a Karlovarska, které jsou primétem dalnice D6
do Prahy a zajistuji pfivedeni dopravniho proudu zejména ze sméru od Karlovgch Var(.
Obsluhuji ovSem i vnitroméstské relace zejména ve vztahu Dejvice — Vypich — Motol -
jihozapadni mésto. Zpozdéni se objevuji nejen ve $pickach az v Fadu desitek minut.

Zvlastni pozornost je potfeba vénovat zejména:

- ulici Patockova v obou smérech v blizkosti vjezdd do tunelového komplexu Blanku
na Malovance

- krizovatce Vypich ze vSech smérd

- Karlovarské ulici ve sméru do centra v Gseku cca Prazsky okruh — tramvajova smycka
na Bilé hofe

- Karlovarské/Bélohorské ulici ve sméru z centra cca od kfizovatky s ulici Moravant
po tramvajovou smycku na Bilé hote (a pfipadné dale po kfizovatku s ulici Slanska)

V ramci této lokality rovnéz neni plné vyuzita moznost preference VHD na SSZ.

4.56 Ulice Svatovitska

Ulice Svatovitska propojuje dvé dualezité kfizovatky — Vitézné namésti a Prasnjy most.
Tato spojnice je silné zatizena a vznikaji zde zpozdéni autobus( v obou smérech, a to nejen
v dopravnich &pickach. Usekem projizdi velké mnoZstvi autobusovich linek v relaci Dejvice —
StfeSovice/Strahov/Bfevnov/jihozapadni mésto. Soucasna preferenéni opatfeni jsou
v nedostatecném rozsahu a je potfeba je rozsifit.

4.57 Ulice Evropska

Ulice Evropska slouzi jako hlavni shérna komunikace ve sméru od severozapadu a je
pokracovanim dalnice D7 ve sméru do mésta. Jedna se zejména o Usek Prazsky okruh -
Veleslavinska, kde je vedeno velké mnozstvi autobusd, a komunikace jsou na hranici kapacity.
Jsou zde vedeny jak méstské linky (obsluha prazského letisté/Liboce a Ruzyné] piiméstské
linky (Kladensko, Slansko] i dalkové linky (Chomutov, Litvinov, Louny, Most]. Zpozdéni
dosahuje bézné v ranni Spi¢ce ve sméru do centra 5-10 minut. Soucasna preferencni opatfeni
jsou v nedostatecném rozsahu a je potfeba je rozsirit.

4.58 Ulice Horomeéricka

Prijezd ke stanici metra Bofislavka na Evropské ulici ve sméru od Nebusic, Horoméfic
a Velkgch Prilep. Jedna se zejména o dojezd vranni Spicce ve sméru do Prahy, zpozdéni
dosahuje 5-10 minut.
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4.59 Suchdol - Dejvice

Dulezity pfijezd do mésta ze severni strany je spojnice Suchdola a Vitézného namésti v podobé
jak méstské linky (Suchdol se zemédélskou univerzitou, Sedlec), tak i pfiméstské (Roztoky,
castecné Velké Prilepy). ZpoZdéni dosahuje v ranni Spicce ve sméru do centra aZ nékolik
desitek minut. Casti Gsek jiz obsahuji vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, nicméné
pro celkovy efekt by bylo vhodné tyto Gseky propojovat do souvislych tahu. Zpozdéni se
prenasii na Roztockou ulici v Sedlci.

Zvlastni pozornost je potfeba vénovat zejména:
- vjezdu na okruzni kfiZovatku Vitézné namésti
- ulici Jugoslavsk{ch partyzant v dseku Pod Juliskou — Velflikova - (Vitézné namésti)
- ulici Podbabska v tseku Pod Patankou — Ve Struhach
- kfizovatce V Podbabé x Podbabska x Roztocka
- ulici Kamycka priblizné v iseku Roztocka — Suchdolska
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5 Preference na SSZ

Dalezitgm prvkem kvalitni dopravni obsluznosti hl. m. Prahy, respektive celé Prazské
metropolitni oblasti, je zajisténi preference linek vefejné dopravy na svételném signalizacnim
zafizeni (SSZ). Stavajici, i nové vystavéna SSZ, musi bgt vybavena systémem detekce vozidla
vefejné dopravy pfed kfizovatkou a na vsech téchto SSZ musi byt nasazen a podle aktualnich
dopravnich pomér vyhodnocovan a upravovan signalni program umoznujici preferenci
vozidel hromadné dopravy.

Prioritni realizace téchto opatfeni je vhodna zejména na dsecich uvedenych v kapitole &
a na dojezdovych usecich pfiméstskgch linek PID na (zemi HMP, které jsou zobrazeny
na obrazku €. 7 a ktergm nebyla v dfivéjsi dobé vénovana patficna pozornost.

5.1 Obecné zasady reseni preference na SSZ

Veskeré kfizovatky s provozem vozidel VHD by mély byt vybaveny SSZ s dynamickgm fizenim
umoznujici modifikaci signalniho planu ¢ pfimou tvorbu signalniho planu v realném case
a aktivnim systémem detekce vozidel VHD bliZicich se ke kfizovatce.

Cilem je zajistit pro vozidla vefejné dopravy prioritni a bezkolizni prujezd vlastnim prostorem
kfizovatky, a to prostfednictvim preference vozidel VHD na SSZ, i bezproblémovy pfijezd
ke krizovatce, aby spoj vefejné dopravy nebyl zdrzovan vozidly IAD cekajicimi
pred kfizovatkou. Idedlnim stavem je vozidla vefejné dopravy pfivést az k hrané kfiZzovatky
(stopcare — v pfipadé SSZ] vyhrazenou jizdni drahou (vyhrazengm fadicim pruhem).

Pro zajisténi prioritniho prljezdu vozidla VHD kfizovatkou fizenou SSZ, je tfeba vybavit
prislusné SSZ systémem detekce bliziciho se vozidla VHD. V pfipadé tramvajové dopravy je
detekce standardné realizovana prostfednictvim trolejového kontaktu a v pfipadé autobusové
dopravy je pouZivana tzv. aktivni detekce zaloZzena na radiové komunikaci vozidla s fadicem
SSZ a polohovanim autobusu pomoci systému infracervengych majakd nebo pomoci GNSS
technologie (GPS)

Samotna preference VHD je realizovana pfislusngm signalnim planem, dle kterého fadi¢ SSZ
Fidi kfizovatku. Radi¢, na zakladé informace o bliZzicim se vozidle VHD a jeho pozadovaném
kfizovatkovém pohybu, vyhodnocuje dopravni situaci na kfizovatce a zafadi do signalniho
planu takovou fazi ¢i sled fazi, které zajisti prioritni prdjezd pro autobus VHD. Bod pfihlaseni
vozidla VHD do systému musi byt v takové vzdalenosti pfed kfizovatkou, aby fadi¢ byl schopen
v pFislusném ¢ase adekvatné reagovat.
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5.2 Zpusoby modifikace signalniho planu za icelem udéleni priority vozidlu VHD
Konkrétni moznosti modifikace signalniho planu vrealném case, jakymi lze realizovat
pozadavek vozidla MHD na prioritni prdjezd kfizovatkou, jsou nasledujici:

¢ prodlouzeni vlastni faze
Pokud v okamziku naroku vozidla VHD pravé probiha jeho pohybu vyhovujici faze,
prodlouzi se tato faze o Cas potfebny pro dojeti autobusu VHD od mista pfihlaseni

ke stopcare. Zeleny signal ,pocka” na prdjezd vozidla VHD.

Pokud v okamziku naroku vozidla VHD pravé probiha jeho pohybu vyhovujici faze,
ale autobus VHD nestihne ke stopcCafe dojet v Case dovolujicim maximalni prodlouzeni
vyhovujici faze, je naopak v predstihu tato faze ukoncena a zvolena jina kolizni faze
signalniho planu tak, aby faze vyhovujici pohybu autobusu mohla byt opét zarazena
v optimalni okamzik. V tomto pfipadé nedochazi ke zbytecnému zdrZzovani ostatnich
acastnikd silniéniho provozu nadmérngm prodlouzenim jedné faze na dkor fazi
koliznich.

e zkracovanijiné faze
Pokud v okamziku naroku autobusu VHD probiha jina faze, ktera je kolizni kfazi
autobusem pozadované, je tato kolizni faze ihned nebo v optimalnim okamziku
ukoncena, aby ihned nebo v optimalnim okamziku nastala faze pozadovana vozidlem
VHD.

e zména poradifazi
Radi¢ SSZ zméni na zakladé vyhodnoceni pozadavku autobusd VHD na prdjezd
kfizovatkou poradi fazi tak, aby pozadovana faze byla zafazena do signalniho planu
co nejdfive nebo v optimalnim okamziku.

e vlozeni faze navic pri vyzvé

V néktergch pripadech je vjhodné nezarazovat faze vyhovujici pohybu vozidel VHD
pravidelng, ale pouze na ,vgzvu“, tedy pouze pokud se bliZzi vozidlo VHD. Zafazeni
vyzvou pozadované faze se déje na tkor jiné faze nebo na tkor prodlouzeni doby cyklu.
Pfi vlozeni pozadované faze dvakrat i vicekrat za cyklus podle okamzitého naroku
vozidel VHD lze dosahnout velmi vyrazného poklesu zdrzeni vozidel VHD.
Tento zplsob lze prakticky realizovat pouze na kfizovatkach s prvky prostorové
preference.

e okamzité doplnéni nekolizniho volna do probihajici faze
Pokud v okamziku pozadavku na prujezd vozidla VHD kfizovatkou pobiha faze, v ramci
které neni signalizovan signal ,volno” pro vozidlo VHD, ale tato faze neni
k pozadovanému pohybu kolizni, fadi¢ SSZ okamzité toto volno pro vozidlo VHD doplni.
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5.3 Strategie uplatiovani preference vozidel VHD na krizovatkach rizengych SSZ

PFi rozhodovani o druhu preference SSZ hraje roli nékolik aspektl — typologie kfizovatky
vramci sité vefejné hromadné dopravy, intenzita koliznich proudd IAD, intenzita provozu
vozidel VHD, mistni poméry na kfizovatce, apod. Obecné v3ak je vhodné aplikovat zasadu
maximalni mozné miry preference (absolutni preference nebo podminéna preference s mirou
priority bliZici se absolutni preferenci] na kfizovatkach s provozem vozidel VHD v jednom
sméru (kFiZovatky bez vzajemné koliznich pohybt vozidel VHD). Naopak na kfiZzovatkach, které
jsou uzlovgmi body sité VHD, respektive obecné naslozZitych kfizovatkach zatizen{ch
znacnymi intenzitami IAD i VHD vrdznych smérech, je vhodné aplikovat preferenci
podminénou.

Obecné pro uplathovani preference VHD na SSZ plati zasady obsazené v nasledujici tabulce:

druh preference na SSZ typ kfizovatky
absolutni preference kfizovatky obsahujici svételnou zavoru
kfizovatky s provozem vozidel VHD
absolutni preference v jednom sméru s nizkou intenzitou

koliznich proud
nebo
kfizovatky s provozem vozidel VHD

v jednom sméru s kontinualnimi prvky
prostorové preference

podminéna preference s mirou preference
bliZici se absolutni preferenci

kfizovatky s provozem vozidel VHD
v jednom sméru s velmi vysokou

podminéna preference intenzitou IAD v koliznim sméru

kfizovatky se vzajemné Koliznimi pohyby
vozidel VHD (pfi jejich vyssich
intenzitach)
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5.4 Rozhodovani o udéleni priority pri vzajemné koliznich pozadavcich na

preferenci

V pfipadé pozadavkl na preferenci vzajemné koliznich pohybl vozidel VHD (nejen
pfi vzajemné koliznich pozadavcich autobust VHD, ale i pfi vzajemné Koliznich pozadavcich
tramvaji a autobus(]) by se rozhodovani o priorité mélo odvijet dle nasledujicich zasad

(v uvedeném poradi):

|

prfepravni vykon

J/

7

~\

intenzita provozu

vozidel VHD

vyssi pfepravni vykon linky = vyssi priorita
prijezdu

kritéria rozhodovani
o udéleni priority pfi
vzajemné koliznich
pozadavcich

zpozdéni spoje
oproti jizdnimu
fadu

vyssi intenzita provozu vozidel VHD = vy3si
priorita prijezdu

zpozdénéjsi spoj by pfi koliznich poZadavcich na

preferenci mél byt upfednostnén; spoj s velkym

zpozdénim (napriklad vice jak 20 minut) naopak
preferovan byt nemusi

vyznam linky

Vv ranni $picce vyssi priorita sméru do centra;
v odpoledni Spicce vyssi priorita sméru
z centra

vyssi vyznam linky = vyssi priorita prajezdu
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tramvaje a autobusy PID

projekt preference 2016-2020

Obrazek 6: Mapa problémov{ch mist - Praha
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6 Odkazy a reference

[1] Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy (dostupné z: https://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/zasady-dopravni-politiky])

[2] Strategickyg plan hl. m. Prahy (dostupné z: http://strategie.iprpraha.cz/)

[3] P+ Analjza - analytickd ¢ast Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli (dostupné
z: http://www.poladprahu.cz/uploads/assets/P+Analyza_2017-01-31.pdf)

33


https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/zasady-dopravni-politiky
https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/zasady-dopravni-politiky
http://strategie.iprpraha.cz/
http://www.poladprahu.cz/uploads/assets/P+Analyza_2017-01-31.pdf

PRA|HA

@ PRAZSKA LI\
Shilor PiD) INTEGROVANA \’a'
PRAJG DOPRAVA Dopravni podnik

hlavniho mésta Prahy

Soucasti dokumentu Projekt preference — Celoméstsky projekt preference méstské hromadné dopravy
v Praze v letech 2016-2020, koncepcni dokument hl. m. Prahy pro oblast preference verejné hromadné
dopravy, jsou pfilohy Katalog preferencnich opatieni pro verejnou hromadnou dopravu a Zasady
pro navrhovani a zfizovani preference autobusu a trolejbusi VHD.
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Magistrat hlavniho mésta Prahy
odbor rozvoje a financovani dopravy
Jungmannova 35, Praha 1

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

odbor technického rozvoje a projektd,

oddéleni koncepce, projektl a projektového fizeni

odbor méstské dopravy, oddéleni koncepce méstské dopravy
Rytifska 10, Praha 1

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
Sokolovska 217/42, Praha 9

PFi  zpracovani dokumentu byly vyuzity materigly CVUT v Praze Fakulty dopravni, projektu PREFOS

(SGS15/170/0HK2/2T/16, www.preferencevhd.info).
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