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Seznam pouzitych zkratek

B+R

GVD
HMP
IAD
IDS
IDSK
IPR
K+R
MC
MDCR
MHD
MHMP
PD
PHM
PID
P+R
RHMP
SS7
SZDC
TSK
TT

up
VHD
ZTP
ZTP/P

parkovisté Bike and Ride (,Zaparkuj kolo a jed VHD")
Dopravni podnik hlavniho meésta Prahy, akciova spolecnost
Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceska republika

Evropska unie

grafikon vlakové dopravy

Hlavni mésto Praha

individualni automobilova doprava

integrovany dopravni systém

Integrovana doprava Stredoceského kraje

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
parkovisté Kiss and Ride (,Polib a jed”)

meéstska cast (méstské ¢asti)

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

meéstska hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

pracovni den

pohonné hmoty a maziva

Prazska integrovana doprava

parkovisté Park and Ride (,Zaparkuj a jed vefejnou dopravou”)
Rada hlavniho mésta Prahy

svételné signalizacni zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, akciova spolecnost
tramvajova trat

Gzemni plan

verejné hromadna doprava

zvlast tézce postizeni

zvlast tézce postizeni s privodcem






Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Uvod

Predlozen( Dopravni plan hlavniho meésta Prahy na roky 2018 az 2020 s vghledem do roku 2022
(dale také jen tento Plan) vychazi z povinnosti objednatelt vefejné dopravy pofizovat plany
dopravni obsluznosti dle zakona ¢. 194/2010 Sh. Tento material ma za cil stanovit koncepcni
ramec rozvoje systému PID v Praze, urcit vgvoj dopravnich vgkond pro roky 2018 az 2020
s v(hledem do roku 2022 a z toho vyplgvajici ramec financniho kryti PID v Praze.

Dopravni plan je vgyznamngm podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, a to
predevsim z hlediska potfebnych investic do vozového parku a dalSich investicnich zameérd
dopravcd. VQvoj dopravni poptavky bude vyzadovat rovnéz investice do trati a zastavek
hromadné dopravy.

Dokument se vztahuje pouze k Gzemi hlavniho mésta Prahy, ackoli systém PID zahrnuje i Gzemi
Stredoceského kraje. StredoCesk{ kraj ovsem ma aktualné svij Dopravni plan platng, a to
na obdobi 2016 az 2020. Organizace ROPID a IDSK predpokladaji vytvoreni spoletného
dopravniho planu, resp. dvou Gzce provazan(gch dopravnich pland na nasledujici obdobi 2021 az
2025. Proto je i platnost predkladaného Planu urtena na 3 roky s vghledem na dalsi 2 roky. | pres
vyse uvedené samoziejmeé tento Plan uvadi i souvislosti s rozvojem PID ve StredoCeském kraji,
nebot dopravni vazba mezi nim a Prahou je velmi vjznamna.

Predkladany Dopravni plan hlavniho mésta Prahy navazuje na stavajici souvisejici koncepcni
dokumenty Ceské republiky i hlavniho mésta Prahy a zaroven zohledruje ty v soucasnosti
pfipravovane.

Jedna se predevsim o nasledujici:

O HKoncepcni dokumenty celé CR
= Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vijhledem do roku 2050
»= Dopravni sektorova strategie, 2. faze
= Narodni akeni plan cisté mobility
= Statni energeticka koncepce CR
= Bila kniha: Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vghledem do roku 2030
= Pafizska dohoda (CR je smluvni stranou)
O HKoncepcni dokumenty hl. m. Prahy
= P+ dopravni politika (resp. cel( pfipravovany Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli, predpoklad dokonceni je v fijnu 2018)
= Strategickg plan hl. m. Prahy
= Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
= Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy
» Zasady Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
» Integrace verejné dopravy v Praze a Stredoceském kraji Il. etapa

= Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

2.1 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava ([PID] je spole¢n( integrovan( dopravni systém Prahy
a Stredoceského kraje a zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drahu a privozy.

PRAZSKA |
PiD) INTEGROVANA @ & I @
DOPRAVA

Prazska integrovana doprava vznikla v Praze na pocatku 90. let a cilem jeji existence bylo
systémové propojit rizné mady dopravy v Praze tak, aby mohly vzajemné [épe kooperovat, tim
se optimalizovala dopravni obsluha a obyvateldm Prahy se nabidla atraktivni alternativa k silné
se rozvijejici individualni automobilové dopravé (IAD). Zakladem byla tedy integrace prazské
MHD a osobnich viakd na Gzemi Prahy. Vzhledem ktomu, jak postupné rostly na vgznamu
dopravni vazby z okoli Prahy do jejiho centra a s postupnou suburbanizaci (rast tzv. suburbii
za hranicemi metropole), bylo pfistoupeno k zahrnovani pfiméstské dopravy do systému PID.

V roce 2015 se Stredocesky kraj spolecné s hlavnim méstem Prahou rozhodly vytvorit spolecny
integrovany dopravni systém, jehoz zakladem bude stavajici systém PID. Byl nastaven
harmonogram integrace oblasti Stfedoceského kraje, kde se do PID noveé pfipojuji bud dosud
neintegrované autobusové a vlakoveé linky, pfipadné linky, které byly soucasti dosavadniho
systému StredocCeska integrovana doprava. Ten po dokonceni projektu integrace zanikne.

Podle harmonogramu uvedeného dale bude v prabéhu platnosti tohoto Planu dokoncena
integrace verejné dopravy na celém Uzemi Prahy a Stredoceského kraje. PID se tak stane
nejvétsim integrovanim dopravnim systémem v CR, bude obsluhovat Gzemi o rozloze pres
11 000 km? s poctem obyvatel pfes 2,6 milionu.

2.2 Zakladni zasady PID

Kvalitni dopravni systém umoznuje Gzemi
ekonomicky ruast, ma pozitivni vliv na pokles
nezameéstnanosti a celkové tedy prispiva Kk rustu
kvality zivota. V zajmu podpory a rozvoje
udrzitelné mobility, coz je v souladu se zakony a
zakladnimi  koncepcnimi  materialy  Ceské integrovany’
republiky i Prahy a Stfedoceského kraje v oblasti dopravnl'
dopravy, je na tzemi Prahy a StredocCeského kraje
budovan integrovany dopravni systém s cilem
nabidnout obyvateldm Prahy a Stredoceského
kraje kvalitni dopravni obsluhu a wvytvaret tak
konkurenceschopnou alternativu  k individualni 1 jizdni
automobilové dopravé, jejiz dalsi rozvoj zejména fad
na Uzemi Prahy jiz neni z prostorovych dtvodu
témeér mozny.

systém




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Integrace vefejné dopravy predstavuje zahrnuti vsech modUd vefejné dopravy v feSené oblasti
do jednoho systému a koordinaci jeho provozu po strance provozu, tarifu, ekonomiky,
jednotngch standardd kvality a marketingu. Integrace prinasi vghody nejen cestujicim, ale
i objednateltim dopravy, dopravclm a spravcdm infrastruktury. Jednotné fizeni systému je
prehledné pro vSechny zucastnéné, koncepcCni rozvoj dopravniho systému umoznuje
optimalizaci nakladt na provoz (coz ma zpétné pozitivni vliv na cenu jizdného] i na rozvoj
infrastruktury financované z vefejnych zdrojd a jednotngm fizenim se snaze docili vihod, které
integrace prinasi.

VJhody integrované vefejné dopravy

pro hl. m. Prahu pro StfedocCesk( kraj, mésta a obce
O zlepSeni dopravni obsluhy na okrajich O lepSi spojeni uvnitf regionu
mésta [rychla spojeni zeleznici, kratsi O spolufinancovani pfiméstské dopravy

intervaly autobusovych linek], diky

zapojeni pfiméstské dopravy [0 odstranéni soubéht (efektivngjsi

dopravni obsluha bez financovani

O odstranéni soubéht linek [efektivngjsi duplicit)
dopravni obsluha bez financovani N ;
duplicit] O vy3si flexibilita obyvatel (srovnatelna

pozice na pracovnim trhu]

O Klesajici naroky na autobusové terminaly 0 pozitivni ekonomicky rozvoj (zvgsent

a zastavky (pouzivani zastavek meéstske o ]
dopravy takeé priméstskgmi linkami, vy3si turistického ruchu, vyssi prijmy diky
podil prijizdéjicich cestujicich z regionu rastu cen prodavangch pozemkd]

po Zeleznici] O vyssi kvalita Zivota v regionu (spojeni

00 omezeni nartstu individualni take za kulturou a zpet)

automobilové dopravy z regionu
(kombinace integrace vefejné dopravy a
systematického budovani zachytnych
parkovist P+R zejména u Zeleznice)

O lepsi spojeni do okoli mésta (denni
dojizdéni za praci, turisticka a rekreacni
dopraval, lepsi spojeni do Prahy

pro cestujici pro dopravce
O atraktivni vefejna doprava v ramci O rostouci poptavka
jednc]Jcho systému (1jizdenka, 1jizdnifad, ' rostouci produktivita obehd vozidel
1 tarif, 1 sit
Wl ’ _l ], o _ 3 O perspektiva do budoucnosti (relativné
[ lepsi spojeni ve méste, v regionu a pres jisté dopravni vgkony, nizke riziko
hranici mésto / region redukce v(kont kvali poklesu poptavky)

O koordinace jizdnich radu
0 zajiSténi navaznosti

O prestupni tarif, jizdni vihody (cestujici
neplati za kazd{ Gsek zvlast, vghodné
predplatni jizdenky]

O alternativni moznosti spojeni
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Aby byl pozitivni efekt IDS dosazen, musi mit IDS svého organizatora, kter bude odborné
zastupovat své zakladatele, ale také aktivngé komunikovat se viemi partnery (v pfipadé PID:
hlavni mésto Praha, prazské méstské casti, StfedoCesk( kraj a jeho meésta a obce atd),
s cestujicimi i dopravci. Jeho Gkolem obecné je zefektivnit a centralizovat fizeni vefejné dopravy
i provoz samotny po dopravni strance.

2.3 Organizacni usporadani PID

Na koordinaci spolecného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stredoceského kraje se
v Uzké spolupraci podileji dvé organizace:

- Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, pfispévkova organizace
(ROPID]
- Integrovana doprava Stfedocteského kraje, pfispévkova organizace (IDSK)

Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stiedoceského kraje

StredocCesky

NE]

je je
zfizovatelem zfizovatelem

v izke spolupraci

ROPID IDSK

koordinuji a spolecné s mésty a obcemi objednavaji dopravni sluzby:

S M E = =

(




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy

Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Spoluprace organizaci ROPID a IDSK se fidi pravidly zakotvengmi ve Smlouvé o spolupraci na
pfipravé a rozvoji spolecného integrovaného dopravniho systému hlavniho mésta Prahy a
StfedocCeského kraje, ktera byla schvalena na zakladé:

O Usneseni Zastupitelstva Stfedoceského kraje ¢. 014-07/2017/ZK ze dne 27. 6. 2017,
O Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy cislo 28/10 ze dne 15. 6. 2017.

Cinnosti, které jsou v souladu s touto Smlouvou zajistovany ve spolupraci IDSK a ROPID:

1] dopravné inZenyrské ¢innosti:

2)

da.

[aNey

zpracovavani plana dopravni obsluznosti Gzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského
kraje s vazbou na strategické dokumenty hlavniho mésta Prahy a Stredoceského kraje
a se zamérenim na primeéstské linky a jejich provazani s meéstskgmi linkami;

pfiprava trvalgch i vglukovych jizdnich fadu verejné linkové dopravy;

spoluprace na pripravé integrace nov{ych oblast’;

projednavani navrht a projektd dopravni obsluznosti Gzemi hlavniho mésta Prahy
a Stredoceského kraje s dotCengmi obcemi, s pfislusngmi organy hlavniho mésta Prahy
a Stredoceského kraje, v jejichz pusobnosti je zajiStovani ¢innosti v oblasti dopravy
arovnéz s dopravci;

koordinace jizdnich fadd pfiméstskgch linek na azemi StredocCeského kraje a hlavniho
meésta Prahy s jizdnimi fady regionalnich linek a verejné drazni osobni dopravy;
zpracovavani stanovisek pro vydani licenci dopravcim;

zpracovavani zadani pro tvorbu jizdnich fadd a vlastni zpracovani jizdnich radu;

tvorba koncepce rozvoje sité prfiméstskgch a regionalnich linek 1DS z hlediska
infrastruktury a dopravni obsluhy v souladu s planem dopravni obsluznosti Gzemi a zajmy
hlavniho meésta Prahy, Stredoceského kraje a dottenych obci;

navrhovani a projednavani technickgch feSeni vedoucich k preferenci a prohlubovani
integrace verejné dopravy;

marketingové Cinnosti:

a.

b.

zajisténi a kontrola corporate designu jednotného IDS, zajisténi jednotné prezentace
systému jednotného IDS v tisténych i elektronickgch vistupech;

zajisténi  chodu internetovgch a intranetovgch stranek a dalsich informacnich
elektronickgch aplikaci pro vefejnost v ramci jednotného IDS; komunikace s médii,
propagace systému jednotného IDS;

zastavkova sluzba — zajistovani vyvesovani jizdnich fadd a dalsich provoznich informaci
na zastavkach jednotného 1DS;

pfiprava a distribuce informacnich materiald, informovani cestujicich v terénu v ramci
jednotného IDS;

informovani cestujicich prostfednictvim informacnich stfedisek jednotného IDS;
vyfizovani telefonickgch a pisemnych stiznosti a podnétd cestujicich, komunikace
s vefejnosti prostrednictvim socialnich siti a dalSich elektronickgch aplikaci v ramci
jednotného IDS;
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Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

3) oblast technického rozvoje a projektd:

4)

5)

a.
b.

C.

—

zajisténi rozvoje odbavovaciho a informacniho systému IDS;

zajisténi provozu odbavovaciho a informacniho systému IDS a inovativnich technologi
ve verejné doprave;

rozvoj systému sledovani vozidel zabezpecujicich vefejnou linkovou osobni dopravu na
Gzemi hlavniho meésta Prahy a StfedocCeského kraje na zakladé smluv s dopravci
v realném case;

navrhovani a projednavani technickych projektd vedoucich k prohlubovani

integrace verejné dopravy, zajisténi rozvoje a vyuziti vgpocetni techniky a sdileni dat
0 preprave cestujicich;

rozvoj informacnich technologii pro cestujici;

sprava pocitacove sité IDSK a rozvoj jejiho HW a SW vybavent;

zajisténi a koordinace internich a €U projektt organizace;

ekonomickeé Cinnosti v ramci pfiméstskych a regionalnich linek IDS:

monoo

zpracovani ekonomické casti planu dopravni obsluznosti Gzemi;

tvorba rozpoctu 1DS;

metodika délby trzeb a zpracovani tarifni smlouvy;

kalkulace linek IDS;

pfiprava smluv o zajisténi verejnych sluzeb v prepravé cestujicich v ramci IDS vcetné
procesu uzavirani téchto smluy;

vyhodnocovani plnéni smluv o zajisténi vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich v ramci
IDS z ekonomického hlediska;

smluvni zajisténi spoluprace externich subjektt (spolufinancovani vefejngch sluzeb v
preprave cestujicich na zakladé spoluprace s pravnickimi subjekty);

tvorby tarifni politiky IDS;

tvorba tarifu pro IDS a jeho realizace po schvaleni v organech hlavniho mésta Prahy
a Stredoceského kraje;

oblast kvality sluzeb a prazkumy:

provadeéni prepravnich prazkumui pro potfeby planovani IDS;

priprava, vyhodnocovani prepravnich prizkumu v siti IDS;

sledovani kvality sluzeb a kontrola plnéni smluvnich podminek dopravcl a tarifni kazne
cestujicich v siti IDS;

sledovani a vyhodnocovani standardt kvality na linkach 1DS;

reSeni operativnich zmén a mimoradnosti v DS prostfednictvim koordinacniho
dispecinku vcetneé fizeni soucinnosti dopravcy;

stanoveni objizdn(ch tras v mimoradngch situacich prostfednictvim koordinacniho
dispecinku.
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2.4 Dokonceni integrace v Praze a Stredoceskem
kraji

Jak jiz bylo zminéno vyse, v obdobi platnosti tohoto Planu by mélo dojit k dokonceni
optimalizace a integrace verejné dopravy ve StredocCeském kraji, coz bude mit ¢astecné vliv i na
dopravni obsluhu Gzemi Prahy. Tento projekt probiha od ledna 2013 a jeho cilem je vybudovani
jednoho integrovaného dopravniho systému v Praze a StfedoCeském kraji. Po pfedchozi
podrobné analgze stavu verejné dopravy v feSené oblasti byl v dubnu 2015 realizovan pilotni
projekt integrace oblasti Mélnicka a Neratovicka. Aktualni visledky pravidelné provadénych
prepravnich prazkumu ukazuji, ze jen ve $pickach pracovniho dne se za pouhy rok od pocatku
integrace zv{sil poCet cestujicich o vice nez 20 %. Pfitom nabidka spoju ve Spickach byla i pred
integraci dosti vysoka, pfi zohlednéni poctu cestujicich i v mimospickov(ch obdobich by byl
narust pravdépodobné jesté vyssi. Tim byla ovérena vhodnost tohoto feseni.

Pfiprava a realizace integrace probiha na zakladé dokumentu "Integrace vefejné dopravy
v Praze a StfedoCeském kraji - Il. etapa - Navrh zakladnich parametr( spole¢ného IDS",
kterg byl schvalen Radou hlavniho meésta Prahy usnesenim ¢. 2994 dne 8. 12. 2015 a Radou
StredocCeského kraje usnesenim ¢. 011-45/2015/RK dne 21. 12. 2015.

V roce 2017 byla realizovana fada integracnich projektd, pficemz vybrané z nich mély pfimy
dopad i na dopravni obsluznost v casti Gzemi hl. m. Prahy. Napfiklad oblast Sedl¢anska méla vliv
na zlepSeni dopravni obsluznosti v oblasti dolni Zbraslavi, oblast Kladenska na okoli Evropské
ulice, resp. ulice K Letisti.

Pfiprava integrace tak rozsahlého Uzemi, jako je cel§ Stfedocesky kraj s Prahou, je Casove
narocna zalezitost. Za Ucasti dopravcd, obci a meést by mély bt do konce roku 2018 integrovany
vSechny oblasti, harmonogram integrace je uveden na nasledujici strané.

Z v{cCtu lokalit pfipravované integrace jsou dulezité oblasti s dopadem na Uzemi hl. m. Prahy
(v harmonogramu tuéné zv(graznény), a to zejména z divodu spolufinancovani provozu
ze strany hl. m. Prahy (financuje pomérnou ¢ast dopravnich vikond na svém Gzemi), dale
v souvislosti s pfipadnou Gpravou dopravni obsluznosti v konkrétni lokalité a mistem ukonceni
linek. Jednotlivé projekty budou terminové postupné upfesnény a predstaveny na jednanich
Ridici rady nového spole¢ného IDS Prahy a Stfedoceského kraje.

Uveden( casov( harmonogram je pouze pracovnim navrhem dle aktualnich predpokladd.
Terminy skutecneé realizace budou zavislé na spusténi Multikanalového odbavovaciho systému
(MQOS - vizdalev5.2a7.1), navysledcich jednani s jednotlivgmi mésty a obcemi dané integrované
oblasti a na technickoprovoznich moznostech prislusngych dopravcd.

Casovy tlak na integraci je mimo jiné zpusoben i blizici se lhdtou vyprieni stavajicich smluv
s dopravci (listopad 2019] a povinnosti objednatelt uskutecnit pfed timto terminem v{bérova
fizeni. Realizovat vgbérova fizeni bez integrace, tzn. bez optimalizace oblasti, se nedoporucuje
(nevyhovujici stav vefejné dopravy by byl zafixovan na dalsich 10 let). Povinnost urychlené
uskutecnit vgbérova fizeni neplati pro zavazek ,vnitfniho provozovatele”, tj. DPP na Gzemi Prahy
a pfi vetsich investicich vSech dopravcd.
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Harmonogram integrace — predpokladané terminy

Realizace tucné uvedenych integracnich projektd bude mit primy vliv na dopravni obsluznost

uzemi Prahy.
termin lokalita popis
srpen 2018 Nymbursko |l Podébradsko - Kolinsko

Nymbursko - Kfinecko
Vlkava - Mlada Boleslav

3. Ctvrtleti 2018

Stfedocesky kraj - vlaky

vsechny prozatim neintegrované vlakové

ul. Plzenska v Berouné

(pasmo 8 -9) linky na Gzemi StfedoCeského kraje ve.
rychlikového segmentu
4. ¢tvrtleti 2018 Pribramsko | Praha - Dobfris - Pribram
Hofovice - Pfibram
MHD Pribram
Praha - Slany
Slansko MHD Slanyg
regionalni linky
Po ukonceni rekonstrukce Berounsko | Praha - Beroun - Zdice

regionalni linky Berounska a Hofovicka
MHD Beroun
MHD Horovice

1. pololeti 2019

Kolinsko - Kutnohorsko |

Mélnicko V

BeneSovsko

Kolin - Zasmuky - Kutna Hora -
Uhlifské Janovice - Sazava

MsSensko - Kokofinsko

Votice - VIasim

2. pololeti 2019

Stfedocesky kraj

Ostatni oblasti
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mista)
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na linkach
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Schéma spolec¢ného IDS Prahy a Stredoceského kraje
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Vyznamnou Casti procesu integrace verejné dopravy ve StredoCeském kraji bylo rozsireni PID do Kladna

a okoli. Dosud se jednalo o nejvétsi a organizacné nejnarocnéjsi integracni projekt. Provoz byl zahajen

v srpnu 2017, Spojeni nejvétsiho stredoceského mésta s Prahou zajistuji mimo viakd i autobusové linky.
Fotografie zachycuje spoj expresni linky 300 Praha — Kladno v den zahajeni provozu PID do Kladna.
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3.1 Vychozi vstupy pro projektovani verejné
dopravy v Praze

Zakladni faktory ovlivaujici projektovani dopravy a rozvoj systému PID v Praze jsou nasledujici:

O z hlediska celé CR se kvalita vefejné dopravy v poslednich letech virazné zlep3uje;
velké investicni projekty probihajici na zeleznicni infrastrukture umoznuji zeleznici lépe
plnit svou funkci paterni dopravy; na regionalni Grovni se rozviji integrované dopravni
systémy; v reakci na velkou poptavku a zlepsujici se stav silnicni infrastruktury se zvysuje
také nabidka komercni dalkové autobusové dopravy;

O pfepravni vikony vefejné dopravy sice dlouhodobé rostou, ale presto jsou souhrnné
zhruba polovicni oproti pfepravnim vigkonam IAD;

Prepravni vjkony vefejné dorpavy v celé CR

19000
£ 17000
S 15000 //\_/"—\/—/
£ 13000
2 11000
(@)
S 9000 W/
= 7000 - m———
fg 5000
2 ’Lg@mggxmg& P&é‘l&@“%Q@%stmgs“%@%@@%Q@ A&Qf&@ﬁ&@%@\* %Q@ %Qxb
rok
= 3utobusy vlaky MHD

Vgvoj prepravnich vykonu verfejné autobusoveé, Zeleznicni a méstské hromadné dopravy v CR od roku 2000.
Prepravni vgkony IAD se pohybuji kolem 65 miliard osobokilometrd rocne.

Zdroj dat: MDCR

[0 podle demografické progndzy zpracované IPR Praha pro dokument “P+ Analgza“ lze
predpokladat v prazské metropolitni oblasti nasledujici trendy:
» st poCtu obyvatel na okraji Prahy a v pfiméstskgch oblastech s dobrou dopravni
dostupnosti [do roku 2030 nardst poctu obyvatel pfiblizné o0 10 az 20 %),
= stagnace, pripadné mirny pokles poctu obyvatel v centralni ¢asti Prahy,
= zmeéna vekove struktury obyvatelstva — zvySovani pramérného véku a rast podilu
osob ve vyssim véku (starnuti obyvatelstva);
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O v Praze pocet cestujicich ve verejné dopravé trvale roste, je to zpusobeno rastem
Ceského hospodarstvi, minimalni nezaméstnanosti, requlaci parkovani a celkoveé rostouci
mobilitou obyvatel Prahy a Stredoceského kraje;

00 Praha maiv evropském srovnani velmi uspokojivgy modal split (délba pfepravni prace]
— na vnitroméstskgch cestach se podili VHD 42 %, IAD 29 %, zbytek tvofi chuze
a cyklisticka doprava a kombinace IAD + VHD;

Délba pfepravni prace v Praze
vnitromeéstské cesty

IAD+VHD
2 %

kolo
1%

Délba prepravni prace v Praze — vnitroméstskeé cesty.
Zdroj dat: TSK

0 na vnéjsich cestach (zdroj nebo cil cesty leZi mimo Prahu) je modal split méneé
uspokojivy, zde je podil nasledujici: IAD 66 %, VHD 26 %, IAD+VHD 7 %, pésky 1 %;

O intenzita automobilové dopravy nadale roste na tzv. vnéjsim kordonu Prahy, tj. mimo
centralni oblast mésta, v ni naopak dlouhodobé klesa;

O kolem S0 % vozidel v Praze jsou osobni automobily, prdmérna obsazenost osobnich
automobilt je 1,3 osoby;

0 stupen automobilizace je v Praze vysoky — na 1000 obyvatel pfipada 600 osobnich
automobilt, souvisi to svysokou ekonomickou drovni obyvatelstva, zaroven to ale
predstavuje velkou prostorovou zatéz v Gzemi;

0O kapacita infrastruktury (pozemnich komunikaci, tramvajov{ch trati i Zelezni¢nich trati)
je na mnoha mistech v Praze a jejim okoli vyCerpana, tudiz nelze dale zvySovat pocty
spoju verejné dopravy;

[0 cestovni rychlost povrchové VHD je nizkd (pramérné je to u tramvaji 18,8 km/h
a u autobust 24,1 km/h), coz ma za nasledek vysoké vypraveni vozidel, a tudiZ i vysoke
personalni i mzdové naroky dopravcy;

[0 co do pfipravy a realizace relativné nenarocna preferencni opatfeni jsou aplikovana
pomalu, nedostatecné, nebo se s ohledem na intenzity IAD nedaji provést vibec;

0 proces pfipravy staveb kolejové dopravy je v Praze extrémné komplikovang,
u néktergch projektd se nepocita na roky, ale na dekady; sklicovimi stavbami
infrastruktury kolejové dopravy nelze pocitat ani v horizontu platnosti tohoto Planu;

O dopravci se potgkaji s nedostatkem FidiCu a strojvedoucich, problém zacal nabgvat
takov(ch rozmért, Ze maze realné hrozit naruseni funkenosti celého systému.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Projektovani dopravy

3.2 Zasady projektovani dopravy

3.2.1 Koncepce projektovani sité linek PID

Cilem planovani verejné dopravy v Praze je vytvorit jednoduchou, pfehlednou a efektivnisit linek,
kde patefi systému je kolejova doprava (Zeleznice, metro, tramvaje]. Autobusova doprava je
koncipovana jako navazna ke kolejové dopravé, resp. tvofi pater v oblastech a smérech, kde
neexistuje kolejova doprava. Sit linek by meéla byt projektovana podle nasledujicich zasad:

O vetsi vyuziti potencialu zeleznice, ato i pro cesty po Praze;

O posileni vice vyuzivan(ch linek (rozvoj patefnich tramvajov(ch linek a autobusu);

0 koordinace jizdnich fadu (proklady a navaznosti, integralni taktov( grafikon);

O rozvojtangencialnich vazeb;

O odlehceni pretizen(ch Gsekd metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich
spojeni — souvisi s rozvojem tangencialnich vazeb];

0 koncentrace linek do spolecnych svazk( podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek
podle sméru];

O zvySovani podilu vypraveni kloubovgch autobust (vice vyuzivané linky, feseni

kapacitnich problému];

vyuziti midibust a minibust pro lokalni vazby s nizsi poptavkou nebo ve stisnénych

prostorovych podminkach;

zrychleni dopravy pro vzdalenéjsi vgznamné lokality;

zvyseni produktivity obéhd vozidel;

zlep3eni resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s ristem poptavky (nova vistavba);

pro zvgSeni efektivity provozu je zadouci prohlubovani koordinace meéstskgch

a pfiméstskgch linek na Gzemi hlavniho mésta Prahy i dalSich mést.

O

O0Oo0ond

3.2.11 Patefnitramvajové linky

Patefni tramvajoveé linky tvori v néktergch oblastech pilif tramvajové dopravy a svgmi parametry
presahuji linky bézné. Prinaseji mj. nasledujici vghoduy:

zjednodusSeni a zpfehledneéni sité linek;

zajisténi vgznamnych spojeni, jsou v provozu celodenné a celotgdenné;
primé vedeni trasy;

kratké intervaly (4-5 minut v pracovni den, 7-10 minut vecer a o vikendu);
snazsi koordinace jizdnich rfada.

OoO0oo0ogano
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3.2.12 Patefni autobusové linky

V Praze se kromeé patefnich tramvajovych linek zavedl i segment paternich autobusov(ch linek
(nékdy oznacovanych i metrobusy), coz jsou autobusoveé linky, které se vyznacuji predevsim
nasledujicim:

O zajistuji vyznamna spojeni, jsou v provozu celodenné a celotgydenné,

0 maji pfimé vedeni trasy s minimem rtznych zajizdék apod,

O maji kratké intervaly (zpravidla 6-8 minut ve $picce, 15-20 minut v mimo3pitkovych
obdobich, nebo i kratsi intervaly],

O jsou Casto provozovany v kloubov{ch vozech,

O najejich trasach jsou pfednostné realizovana preferencni opatrent.

3.2.2 Zasady koncepce infrastruktury

Aplikace zasad projektovani linek PID uvedenych v predchozi kapitole vyzaduje integrované
a koordinované feSeni infrastruktury. Ta by méla vychazet z nasledujicich zasad:

O rozvoj patefnich kolejov{ch systému,

O kvalitni pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy (minimalizace ¢asov{ch ztrat),

0 zfizeni nov(ch Zelezni¢nich zastavek (zlepseni mistni obsluhy, mozZnost pfestupu

na ostatni druhy dopravy),

spolecné zastavky autobust a tramvaji,

reSeni prestupnich terminald z pohledu potrebné kapacity,

[0 zachytna parkovisté typu P+R a B+R u termindld, stanic a viznamnéjSich zastavek
kolejové dopravy,

O realizace preferencnich opatfeni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro
cestujici, zlepSeni pravidelnosti provozu, Gspory vypravovanych vozidel a vgjezdd
i zataht vozidel).

OO

3.2.3 Standardy projektovani dopravy

Pro Uzemi Prahy jsou v soucasné dobé pouzivany dva zakladni standardy pro posuzovani
dopravni obsluhy.

3.2.3.1 Standardy obsaditelnosti

Standardy obsaditelnosti jsou zakladnim podkladem pro planovani kapacity linek PID. Vzhledem
k narGstajici diverzifikaci vozového parku a sohledem na vzrdstajici naroky cestujicich
a objednatelt z hlediska komfortu pfepravy bylo nutné ptvodné platné standardy obsaditelnosti
prehodnotit a prizpUsobit aktualnim podminkam. Na zakladé zkuSenosti z provozu a vysledkd
zkouSek obsaditelnosti vozidel z let 2016 a 2017 byla provedena Uprava téchto standardd. Nové
hodnoty pro jednotlivé kategorie dopravnich prostredkt ukazuje nasledujici tabulka.
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STANDARDY OBSADITELNOSTI (2017)

trakce typ vozidla / délka [m] kapacita vozu [vlaku)  oznacleni typu vozidla
81-71M [5x)
METRO 124 (620) METRO
M1 (5%)
T3 [2xT3) 65 (130) T3
T6 (2xT3) 65 (130) T6
KT8 130 KT8
TRAM
14T 120 147
14T facelift 130 14Tl
15T 140 15T
0d 19,1 dle konkrétniho typu KLOUBOVY PLUS [KB+)
171-19 90 KLOUBOVY (KB)
141-17 75 STANDARDNI PLUS [SD+)
BUS 11,1-14 60 STANDARDNI (SD)
101-11 50 MIDIBUS PLUS (MD+)
81-10 40 MIDIBUS (MD]
do 8 dle konkrétniho typu MINIBUS (MN])

3.2.3.2 Standardy dochazkovych vzdalenosti

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro Gzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim
parametrem pro posuzovani plosné obsluhy Gzemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium
pri dopravni obsluze Gzemi a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu
z pohledu rychlosti ¢i intervalu. Jsou zakotveny ve - Standardu zastavek PID. Pfipustné
prodlouzeni dochazkové vzdalenosti v odtvodnén(ch pfipadech (dle tabulky nize) smi ¢init max.

20 % plochy sidla ¢i sidelni casti.

STANDARDY DOCHAZKOVE VZDALENOSTI NA ZASTAVKY — AKTUALNI PRO UZEMI

HL. M. PRAHY
. i . . . dochazkova vzdalenost
typ zastavby bézna dochazkova vzdalenost v odivodnangch pripadech
vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m
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3.3 Stav a plan projektovani dopravy

3.3.1 Zeleznice

a rychlg paterni segment vefejné dopravy. Jeji postaveni v dopravni obsluznosti Prahy

a StredoCeského kraje nabira na v(znamu s postupujici modernizaci zeleznicni
dopravni cesty i vozidloveho parku. Velky potencial vlakd v PID ale stale omezuje mnoho
hendikepU, plynoucich celkové z malé flexibility celého systému Zelezni¢ni dopravy (pomala
realizace staveb infrastruktury i obnova a doplnéni vozidlového parku) ve vztahu k rychlému
rozvoji Uzemi, ale také z vnimani Zeleznice jako striktné segregovaného systému dopravy
(napojeni Zeleznice na ostatni druhy VHD). Je tedy zfejmé, Ze v budoucich letech bude nutné
nadale vytvaret v Uzké spolupraci s Zzelezni¢nimi dopravci i se spravcem infrastruktury takoveé
podminky, aby se Zeleznice v Praze mohla nadale rozvijet, coz je v souladu s hlavnimi
koncepenimi dokumenty hlavniho mésta Prahy i celé CR.

@ Zeleznicni doprava hraje v systému PID klicovou roli, nebot predstavuje kapacitni

Zeleznice v ramci PID by se méla rozvijet pfedevdim v téchto oblastech:

0 prohloubeniintegrace s ostatnimi druhy dopravy na Gzemi Prahy i v jejim okoli
(navazneé linky, moznosti pfestupu, nové zastavky atd.);
rozsireni integrace rychlikd;
rozvoj segmentu spésnych vlakua;
modernizace vozidlového parku;
modernizace infrastruktury a vznik nov(ch zastavek;
zkraceni intervall predevsim na Gzemi hl. m. Prahy na hodnoty odpovidajici méstskgm
pozadavkim a standardim;
rozvoj prijezdného modelu Zeleznicni dopravy propojovanim, resp. prodluzovanim
vybranych linek za acelem vytvoreni pfimych spojeni protilehlgch casti Prahy i jejiho
blizSiho okoli.

O0Ooo0oono

O

K prilezitosti vgrocCi 25 let zapojeni Zeleznice do Prazské integrované dopravy byla jedna z jednotek 471
opatrena natérem PID pripominajici toto vyroci.
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Dopravni opatfeni v oblasti Zeleznitni dopravy jsou navrhovana v souladu se schvalengmi
materialy, predevsim Studii obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob
(Metroprojekt 2002, aktualizace 2006) a v souladu s vieobecné prezentovan(gmi zameéry
predstaviteld mésta na posileni role Zeleznicni dopravy v Praze. Vzhledem k nutnosti provazani
regionalni zeleznicni dopravy na Uzemi hl. m. Prahy s regionalni zeleznicni dopravou na Gzemi
sousedniho Stredoceského kraje, obsahuje navrh dopravnich opatfeni téz nastin mozného reseni
na Uzemi sousedniho kraje. Navrhovana opatreni vychazi nejen z finan¢nich moznosti hlavniho
meésta Prahy a Stredoceského kraje, ale jsou vjznamneé ovliviiovana téz vngjsimi vlivy, zejmeéna
kapacitou Zelezni¢ni infrastruktury a realngmi moznostmi dopravcd.

Jednotliva dopravni opatfeni ve smyslu posilovani Zeleznitni dopravy realizovana bud
zkracovanim intervall, prodluzovanim tras jednotlivgch vlakd, posilovanim kapacity
souprav €i rozsifovanim obdobi provozu (tgka se predevsim rozsifovani obdobi pfepravni
Spicky) jsou navrhovana na zakladé vyhodnoceni pfepravnich prlazkumd a v zavislosti na
pozadavcich mést a obci, popf. obyvatel, ktera byla mozné realizovat s ohledem na kapacitu trati
a vozidel, pfipadné reflektujici v{lukova opatrent.

Na Zelezni¢nich linkach dochazi kazdorocneé k dil¢im Gpravam casovych poloh jednotlivgch vlaku
v zavislosti na pozadavcich dalkové dopravy uplatnéngch pfi konstrukci grafikonu vlakové
dopravy a koordinaci pozadavkd jednotlivgch objednateld a dopravcd.
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S ohledem na vysledky pfepravnich prazkumu je nadale nutné s dopravcem Ceské drahy, a. s,
pokraCovat v feSeni kapacitnich problému vznikajicich predevSim v ranni prepravni Spicce.
Zasadnim problémem je nedostatek disponibilnich jednotek Fady 471 CityElefant, které jsou
nasazovany na vetsinu spoji na elektrizovanych tratich. Ve spolupraci s dopravcem
a StredoCeskym krajem v minulosti doslo k posileni nejvice kapacitné pretizengch spojd, avsak
na zakladé vsledkd nasledujicich prepravnich priazkumd pokracoval nartst poctu cestujicich
a problémy s prepliiovanim vznikly u dalsich viaka. Caste¢ngm Fesenim bylo dodani
modernizovanych patrovych vozu, které byly nasazeny na linku S7, ani v soucasné dobé vsak
pocet jednotek fady 471 nepokr{va aktualni potfebu. Kapacitni problémy, kdy jiz nelze posilovat
dopravu zkracovanim intervald z dldvodu nedostatecné kapacity dopravni cesty, je
v kratkodobém horizontu i nadale tfeba reSit na Urovni vozového parku. Ve strednédobém ¢i
dlouhodobém horizontu lze otekavat realizaci staveb, které umozni nav(seni kapacity dopravni
cesty, je vSak tfeba zminit, ze timto dojde k dalsSimu navyseni potfeby vozidel, které je mozné
resSiti s financni podporou EU realizaci projektt z Operacniho programu doprava 2.

Posilovani zeleznicni dopravy ve smyslu zkracovani intervalu mezi jednotlivgmi vlaky je
v souCasné dobé na vetsiné trati nerealné z divodu vycCerpané kapacity Zelezni¢ni dopravni
cesty. Ztoho duvodu je nutné velice Gzce spolupracovat se Spravou Zeleznitni dopravni
cesty, s. 0., a to nejen ve smyslu definice pozadavkd objednatelt na zeleznicni infrastruktury,
ale téz pfi samotné konstrukci grafikonu viakové dopravy, ktera je z ddvodu silného zatizeni trati
v poslednich letech velice problematicka. To se tgka predevsim zeleznicnich trati €. 011 Praha -
Kolin vlivem velice silné dalkové dopravy (Castecné na komeréni bazi) a €. 171 Praha — Beroun.

Je rovnéz treba vyresit problematiku zadani komplexni studie méstskgch zelezni€nich linek
na Uzemi hl. m. Prahy, ktera by provéfila moznosti realizace provozu meéstskgch zelezni¢nich
linek na Gzemi hl. m. Prahy.

V prosinci 2016 byly dopravcem Ceské drahy nasazeny do provozu vratné soupravy slozené
z modernizovanych patrovych voza, elektrické lokomotivy a fidiciho vozu. Ve Spickach pracovnich dnd
soupravy pomahaji na vytizené lince S7 do Berouna, o vikendech jsou patrové vozy nasazovany na linku S8
do Cercan.
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Pretizené vlaky v Praze podle
prizkumu z fijna 2016
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Os 9310 Pardubice hl. n. (05:04] - Pha M. n. (07:13)

0s 10126 Cesk{ Brod [06:48) - Pha M. n. (07:25)
0s 10130 Cesky Brod (07:48) - Pha M. n. (08:25)

0s 9505 M. Bol. hl. n. (06:34]) - Pha-Vr3ovice (08:21)

Os 6301 Usti n. L. hl. n. (05:06) - Pha M. n. (07:17)
0s 6303 Usti n. L. hl. n. (06:02) - Pha M. n. (08:17)
0s 632 Pha M. n. (17:41) - Ustin. L. hl. n. (19:53)

Sp 1885 Kladno-0Ostrovec (07:42) - Pha M. n. (08:34)
Sp 1886 Pha M. n. (15:18) - Kladno-Ostrovec (16:16)
R 1223 Rakovnik [07:22]) - Pha M. n. [08:52]

0s 9925 Revnice (07:51) - Pha hl. n. (08:26)

0s 19907 Beroun (06:35] - Pha-Smichov (07:23)
0s 19918 Pha-Smichov (17:31) - Beroun (18:21)

0s 19941 Nucice (06:28) - Pha-Smichov (06:53]
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Os 2516 Benesov u Prahy (07:49) - Pha hl. n. (08:52)
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0s 9106 Strancice [06:38]) - Pha hl. n. (07:12)
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Nevyhovujici je rovnéz kvalita vozového parku predevsim v motorové trakci. Jako hlavni
priklad [ze uveést linky S5 a R45 ve sméru Kladno, kam jsou sice nasazovana vozidla ¢astecné
nizkopodlazni (jednotky fady 814 Regionova), aviak nevyhovujici zejména z titulu konstrukce
pojezdu, ktery je tvofen jednonapravovgmi podvozky, nebo vozidla s dvounapravovgmi
podvozky, avsak bez podilu nizkopodlazni ¢asti. Druhg jmenovany problém se tgka i linky S3
ve smeéru Vsetaty — Mélnik / Mlada Boleslav.

Viakové linky S plni funkci patere systému PID, mezi jednotlivgmi linkami jsou ovsem stale velké
rozdily. Zatimco napfiklad linka S9 [vlevo] je obsluhovana vghradné modernimi nizkopodlaznimi
Jjednotkami 471 po vesmés modernizované infrastrukture, na linku S3 [vpravo] je stale nasazovan 0%
podil bezbariérové pristupnych vozidel, linka je vedena po neelektrifikované jednokolejné trati a je tak
svym charakterem velmi vzdalend od pojmu moderni [pfijméstské Zeleznice.

PoCet prepravenych cestujicich ve vlacich PID v Praze
150 000 -
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pocet pfepravenych cetsujicich

200020012002 2003 2004 20052006 200720082009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
rok

Vgvoj poctu prepravenych cestujicich za pracovni den ve vlacich PID v Praze od roku 2000.

| pfes vySe uvedené problémy je Zeleznitni doprava stale vysoce atraktivnim dopravnim
prostfedkem v prazské aglomeraci. Vghody jsou zfejmé: vysoka prepravni kapacita, vysoka
prepravni rychlost, pfizniva cena (moznost vyuziti jak jednotliv(ch, tak predplatnich jizdenek],
vysoky cestovni komfort. Jiz v minulosti bylo prokazano, ze dalSi zkracovani intervall
Ci cestovnich dob je cestujicimi pozitivné reflektovano a tato opatreni prispivaji k dalsSimu nartstu
poctu prepravenych cestujicich. ZvySovani atraktivity Zelezni¢ni dopravy vSak neni omezeno
pouze navysovanim rozsahu dopravy, svou roli hraje také nabizeng komfort Zeleznicnich vozidel
a zapojeni zeleznice do integrovaného dopravniho systému.
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Ve spolupraci s IDSK dochazi k zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy dalSimi integracnimi projekty,
kdy jsou do systému Prazské integrované dopravy integrovany dalsi traté, nebo je rozsah
integrace na stavajicich tratich rozsifovan o dalsi Gseky. Soucasné dochazi téz k integraci vliakd
dalkové dopravy, které tvofi ¢ast tzv. rychlého segmentu Zeleznicni dopravy. Integrace je
umoznéna diky uzavieni Ctyfstranné smlouvy mezi objednatelem viakd dalkové dopravy
Ministerstvem dopravy CR, dopravcem, Stfedoceskym krajem a organizaci ROPID. V roce 2017
doslo kintegraci linek dalkové dopravy do Podébrad, BeneSova u Prahy, Kralup nad Vitavou,
Roudnice nad Labem a Mladé Boleslavi a dale také do Kolina a Kutné Hory. V 1. Ctvrtleti 2018
budou do PID zahrnuty rychliky do Pribrami, Kafezu a Rakovnika.

3311 Jizdnifad 2017/2018

Pro grafikon 2017/2018 byla na zakladé vyhodnoceni prepravnich prdzkumd a v zavislosti na
pozadavcich mést a obci, popf. obyvatel, pfipravena opatfeni, ktera je mozné realizovat
s ohledem na kapacitu trati a vozidel. Zasadni novinkou je zavedeni tzv. no&nich rozjezdu, tedy
vlaku odjizdéjicich z centra Prahy pfiblizné ve 2:30. Tyto vlaky jsou zavedeny na vétsiné
primeéstskych trati ve dnech pracovniho volna a klidu. Vyznamngm bodem je dalsi rozSifovani
integrace dalkovych vlakt do Kutné Hory, Kafezu, Votic, Rakovnika (pfes Kladno) a Pfibrami.

3.3.1.2 Vyghledova dopravni opatfeni na zeleznici

Navrzena dopravni opatieni [ze rozdélit do nékolika kategori:

I.  realizovatelna na stavajici infrastruktufe
[I.  realizovatelna na stavajici infrastruktufe, av8ak vhodna az po jeji modernizaci
(napf. po vzniku nov{ch Zelezni¢nich zastavek)
[ll. v pozadované kvalité realizovatelna az po provedeni modernizace infrastruktury
(zv{seni kapacity trati) — pfesto viak nelze vyloucit moznost provedeni nékter(ch dil¢ich
krokU jiz na stavajici infrastrukture.

Jednotliva dil¢i dopravni opatfeni budou realizovana v zavislosti na postupu modernizace
Zeleznicni sité a v zavislosti na aktualné dostupn(ch finan¢nich prostfedcich v rozpoctu hl.
m. Prahy, resp. Stredoceského kraje. Zavadéni novych zeleznicnich linek se predpoklada na
zakladé vypsani v(bérovych fizeni na dopravce.

I. Dopravni opatfeni realizovatelna na stavajici infrastrukture:

0 prodlouzeni linky S41 z Prahy-Libné do Prahy-Hostivafe v pracovni dny (linka
bude nasledné precislovana na S49) — pozadované kvality [ze docilit modernizaci
traté v Useku Praha-Liben — Praha-Hostivaf, zfizeni mimoUrovnového kfizeni v
Praze-Libni a nov{ch Zelezni¢nich zastavek (Praha-Depo Hostivar);

O rozvoj sité spédnych vlakl za acelem rychlého spojeni hlavnich sidel Stredoceského
kraje a Prahy (Bene3ov u Prahy, Beroun, Caslav, Dobfis, Hofovice, Kolin, Nymburk,
Podébrady, HKralupy nad Vltavou, HKladno, Mélnik, Mlada Boleslav, Neratovice,
Piibram, Rakovnik, Slan(] — ¢astecné jiz realizovano prostfednictvim zaintegrovanych
vlakd dalkové dopravy, které je treba doplnit spésngmi viaky;

0 vghledoveé Ize uvazovat o prodlouzeni spé&3nych viakl do daldich vhodngch lokalit
na neelektrizovan(ch tratich (Vlasim, Sedl¢any, Velvary), vhodné je v tomto pfipadé
uvazovat o porizeni hybridnich vozidel nebo elektrickgch vozidel schopnych provozu
na trati bez pevného trakéniho vedent;
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|

posileni role Zeleznice omezenim soubézné autobusové dopravy (napfiklad
v Useku Benesov — Praha nebo Kolin — Praha), snizeni zatéze autobusov(ch terminall
na Gzemi Prahy [Roztyly, Cerng Most, Florenc);

prodlouzenti vlaku linky S7 z Ceského Brodu do Nymburka (propojenti s linkou S12);
posileni dopravy na linkach S8 a S88 v navaznosti na zavedeni spésnych vlak{
na trati Bene3ov — Praha;

zfizeni v{stupu z vhodného podchodu (severni) Zel. st. Praha hl. n. ve sméru
Zizkov a Vinohrady a zfizeni 8. nastupi&té v Zst. Praha hl. n.;

Dopravni opatfeni realizovatelna na stavajici infrastruktufe, av3ak vghodnéjsi
po jeji modernizaci (pfedevsim zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek]:

0

zavedeni nové méstské Zeleznitni linky S71 Praha-Vrdovice — Praha-Béchovice;

Dopravni opatfeni realizovatelna po provedeni modernizace infrastruktury:

O

posileni dopravy na lince S&4 v Gseku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad
Vltavou (pracovni dny Spickovy interval 15 min.] — Ize realizovat nejdiive po dokonceni
rekonstrukce Negrelliho viaduktu;

prodlouzeni vlakd linky S9 do Milovic v pracovni dny, v Gseku Praha — Lysa nad
Labem dosazeni souhrnného intervalu (spolu s linkou S2) 15 min. ve Spicce
pracovniho dne (v souc¢asnosti 30 min.) — v poZadované kvalité mozné realizovat po
modernizaci Zeleznicni trati Praha-Vysocany — Lysa nad Labem;

na lince S7 zavedeni intervalu 10 min. obousmérné a také v odpoledni $picce
v Useku Praha hl. n. — Praha-Radotin, prodlouZeni vlakd vedengch v tomto intervalu
do stanice Dobfichovice —ize realizovat po modernizaci Zeleznic¢ni trati Praha-Smichov
— Revnice — Beroun;

posileni provozu na lince S3 v pracovni dny v Useku Praha — V3etaty (Spickov{
interval 30 min.) — Ize realizovat po modernizaci zeleznicni trati Praha-Vysocany —
Vsetaty [minimdlné castecné zdvoukolejnéni, popr. elektrizace);

posileni provozu na lince S6 v pracovni dny v Gseku Praha-Smichov — Nucice
(Spickovy interval 20 min., resp. 15 min. v pfipadé elektrizace trati] — [ze realizovat
po ukonceni odklonoveé vozby souvisejici s modernizaci zeleznicni trati Praha-Smichov
— Revnice — Beroun;,

zavedeni spé&3ngch vlakd linky R41 do Kolina se zastavkami v Ceském Brodé
a Peckach s prodlouzenim az do centra Kutné Hory s cilem jizdni doby max. do
55 minut — nutnost realizace tzv. ,kutnohorského oblouku” a elektrifikace trati ze Zel.
st. Kutna Hora hl n. do stanice Kutna Hora meésto;

prodlouzeni linky S6 do Prahy hl. n. = ize realizovat po zkapacitnéni useku Praha hl.
n. — Praha-Smichov;

precizace provozniho konceptu na trati 210 (,Posazavsky Pacifik” — linky S8 a S88])
— zavedeni dusledného taktového jizdniho fadu v celé trati — v poZadované kvalité
mozné realizovat po zkapacitnéni trati Praha — Vrané nad Vitavou — Cercany/Dobris —
nové vyhybny, popf. automaticka hradla [dil¢i zrychleni dopravy);

plnohodnotné zavedeni nové meéstské Zelezni¢ni linky S61 Praha-Smichov —
Praha-Vr3ovice — Praha-Béchovice (vCetné novich Zelezni¢nich zastavek] —
v pozadované kvalité mozné realizovat po modernizaci trati, pfedevsim po ziizeni
novych Zelezni¢nich zastdvek (Praha-Vytor, Praha-Eden, Praha-Zahradni Mésto,
Praha-Depo Hostivar, Praha-Jirdgskova ctvrt, Praha-Jahodnice, Praha-Hostavice);
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O zavedeni nové méstské Zelezni¢ni linky S71 Praha-Radotin — Praha-HKr¢ — Praha-
Depo Hostivaf — Praha-Béchovice — v pozadované kvalité mozné realizovat
po modernizaci trati a zfizeni novych Zeleznicnich zastavek [Praha-Velka Chuchle —
posun zastavky, Praha-Kacerov — spojovaci trat, Praha-Spofilov, Praha-Zahradni
Mesto, Praha-Depo Hostivar):

0 feSeni dopravy na trati Praha — Kladno s odbockou na Letisté Vaclava Havla —
linkové vedeni a intervaly vlakd budou presngji specifikovany v dalSich stupnich
dokumentace - lze realizovat po modernizaci Zeleznicni trati Praha — Kladno
s odbockou k Letisti Vaclava Havla,

O zkracenfintervalu na nejvice vyuzivan(ch linkach (pfedevsim Gseky Praha —Ricany
a Praha —Uvaly) na 10 min. ve $pickach pracovniho dne — v poZadované kvalité mozné
realizovat po vybudovani odlehcovacich trati Praha-Vrsovice — Benesov, resp. Praha-
Béchovice — Kolin vcetné ctvrté koleje Praha-Liben — Praha-Béchovice — segregace
dalkové a regionalni osobni dopravy;

0 po vystavbe segregovanych trati uvazovanych ve smérech
Beroun/Hofovice/Pfibram, BeneSov, Lovosice, Kolin, Mlada Boleslav/Mélnik popf.
Liberec bude mozné tyto traté vyuzit pro rychlou regionalni dopravu, a to bud
prostfednictvim zastavek u v{yznamnych prestupnich terminald leZicich pfimo na
téchto tratich, nebo pomoci vhodngch pfipojngch spojovacich trati na stavajici
infrastrukturu.

3.3.1.3 Problematicka mista Zelezni¢ni infrastruktury z pohledu objednatele

O

Trat ¢. 011 Praha — Kolin, tratovg asek Praha — Kolin

= jeden z nejzatizengjSich usekd |. zelezni¢niho koridoru;

= v souvislosti s rozvojem dalkové dopravy (pfedevsim komereni) a ve vazbé na rozvoj
regionalni a nakladni dopravy stale vice vznikaji kapacitni problémy —nutno uvazovat
zkapacitneni;

= na zakladé jednani s MDCR a SZDC ocekava HMP v{stavbu nové dvoukolejné traté
Praha - Poricany zejména pro dalkovou osobni a nakladni dopravu a zaroven
zkapacitnéni stavajici traté Praha — Porficany — Kolin;

Trat ¢. 070 Praha — Turnov, tratov{ asek Praha-Vyso€any — V3etaty

= nemoznost zkraceni Spickového intervalu regionalnich vlakd na 30 min;;

= nutno uvazovat Castecné zdvoukolejnéni v Gsecich navrzengch modelovgm GVD a
elektrifikaci;

= Casovy horizont pravdépodobné nejdrive po roce 2020;

Trat 120 Praha — Kladno — Rakovnik, tratovy Gsek Praha Masarykovo nadrazi —

Kladno

= trat mezi dvéma nejvetsSimi mésty regionu;

= zcela nevyhovujici infrastruktura: jednokolejna a neelektrizovana trat, bez kvalitniho
zabezpectovaciho zafizeni, bez peronizace stanic;

= nemoznost zkraceni intervalu a zavedeni odpovidajiciho poctu vlakd;

= Casovy horizont se pfedpoklada nejdfive po roce 2020;

Traté €. 122 Praha—Rudna u Prahy —Hostivice a 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

= obtizné zajistitelna taktova doprava na trati 122;

= nutno sledovat Gpravu trati pro zajisténi provozu v intervalu 30 min., vghledové
v Useku Praha-Smichov — Nucice 20 min. (15 min. v pfipadé elektrizace trati);
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O Trat ¢. 171 Praha — Beroun
= trat s velmi silnou pfepravni poptavkou (v nejzatizen&jsim Useku Praha — Revnice
4 osobni viaky za 60 min., 3 dalkové viaky za 120 min.);
= v Gseku Praha — Revnice nemoznost dosazeni pravidelného $pickového intervalu
15 min. (provizorné feseno projizdénim néktergch zastavek u ¢asti viakud);
= velmi$patnytechnicky stav, dlouhodoba zchatralost trati, dasledkem jsou velmi casté
poruchy infrastruktury s nutnosti ¢astgch planovangch i neplanovanygch vgluk. Tento
stav ma negativni dusledky na plnéni GVD;
= pro idealni zajisténi provozu (bez ¢asovych ztrat vlakl osobni dopravy) nutné fesit
bezproblémovy soubézny provoz dalkové a regionalni dopravy — ctyrkolejng dsek
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin sidlisté vCetné zastavky Praha-Radotin sidlisté
— v soutasnosti pfiprava nepokracuje, nebylo kladné projednano s MC;
= pro umoznéni prodlouzeni intervalu 10 min. nutné zfizeni obratovych koleji v Zst.
Dobfichovice;
= Casovy horizont pravdépodobné nejdfive po roce 2020;
O Trat ¢ 210 Praha - Certany / Dobfi§
= | pfes provedenou modernizaci trati nelze na trati zavést objednatelem pozadovany
provozni koncept — taktovy jizdni fad v celé trati
= zasadni je dosazeni systémoveé jizdni doby 30 min. mezi jednotlivgmi misty kfizovani
(nejkritictéjsi usek Vrané nad Vltavou - MniSek pod Brdy);
= Casovy horizont pravdépodobné nejdrive po roce 2020;
0 Trat ¢. 221 Praha — BeneSov u Prahy, tratovy asek Praha hl. n. — Praha-Hostivar
= (sek velmi silné zatizen( regionalni dopravou (& osobni viaky za 60 min., 2 dalkové
vlaky za 60 min), zaroven nemoznost dosazeni 3Spitkového intervalu 15 min.
(provizorné feseno nepravidelngm intervalem cca 10 / 20 min.);
= pro zajisténi bezproblémového soubézného provozu dalkové a regionalni dopravy
je nezbytng vznik ctyrkolejného dseku Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice
vCetné novych zastavek Praha-Zahradni Mésto a Praha-Eden;
= predpoklad zahajeni v roce 2018;
= na zakladeé jednani s MDCR a SZDC ocekava hl. m. Praha zadsténi vysokorychlostni
traté z Brna do Prahy ve sméru od BeneSova;
0 Trat €. 231 Praha — Kolin, tratov{ asek Praha-Vysocany — Lysa nad Labem — Kolin
= zastaralé zabezpecCovaci zafizeni, neexistence autobloku;
= neperonizované stanice (Celakovice, Mstétice, Kostomlaty nad Labem, Libice
nad Cidlinou, Velk{ Osek];
* nemoznost dosazeni $pickového intervalu 15 min. (provizorné feSeno
jeho neobjednanimj;
= pro umoznéni bezproblémového provozniho konceptu regionalni dopravy v Useku
Praha — Lysa nad Labem — Nymburk je nezbytné vybudovani tzv. Libické spojky
(Libice nad Cidlinou — Dobsice nad Cidlinou];
= jako prvni je zahajena modernizace 7st. Celakovice, pfedpoklad dokonceni v roce
2018;
0 Nakladni pratah pres soutasnou Zeleznicni stanici Praha-MaleSice a pfilehlé Gseky
* nemoznost vyuziti kapacitniho pritahu pro osobni dopravu (tangencialni linky);
= nutnost rekonstrukce stanice Praha-Malesice (véetné vybudovani nastupist —
pfejmenovani na Praha-Depo Hostivar);
= realizace pravdépodobna zfejmé nejdfive po roce 2020;
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[0 Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi

nedostatecna kapacita stanice (i pfes provedenou rekonstrukci] — potfeba zfizeni
8. nastupisté;

nepostacuje pozadavkium dalkové a regionalni dopravy (napfiklad linka S6);

zasadni je prodlouZeni vybraného podchodu pod celgm kolejistém (v{stup smér
Zizkov a Vinohrady), v této souvislosti by bylo vhodné zfidit dalsi nastupistni hrany;
probiha pfiprava prodlouzeni severniho podchodu;

00 Zelezni¢ni stanice Praha-Libef

neexistence mimouroviového presmyku ve sméru Praha-Depo Hostivar znemoznuje
vedeni méstskeé linky S&1 do stanice Praha-Hostivar (v pracovni dny];
realizace pravdépodobna zfejmeé nejdfive po roce 2020;

O Zeleznitni zastavky

neexistence zastavek v mistech prestupnich terminald s patefnimi linkami méstské
dopravy (napf. Rajska zahrada, Zahradni Mésto, Eden, V{ton);

neexistence dalsich zastavek s o¢ekavan(gmi vysok(mi obraty (napf. Radotin sidlisté,
Treboradice, Malesice/Depo Hostivar, Karlin, pfesun zastavky Velka Chuchle);
odleh¢ovaci traté pro segregaci dalkoveé a regionalni dopravy

pro zajisténi segregace dalkové a regionalni dopravy, které umozni dalsi zkraceni
intervald na nejvytizengjSich dsecich pfiméstské dopravy, by bylo velmi pfinosné
vybudovani odleh¢ovacich trati jako zarodkd budoucich trati VRT;

nejdalezitéjsi je vedeni takovgch trati ve sméru Kolin a BeneSov, popf.
Beroun/Hofovice, Lovosice a Liberec;

tyto nové trati je mozné vghledové pouzit i pro rychlou regionalni obsluhu —
prostfednictvim zastavek u v{yznamnych prestupnich terminald leZicich pfimo na
téchto tratich nebo pomoci vhodngch pfipojngch spojovacich trati na stavajici
infrastrukturu;

v pfipadé vybudovani sité trati VRT je pro zajisténi dostatecné kapacity trati
v centralni ¢asti prazského zelezni¢niho uzlu nezbytné situaci resit novou podzemni
trati pro regionalni dopravu (tzv. Nové spojeni 2 nebo Metro S) nebo kratkodobé
Upravou zabezpecCovaciho zafizeni v centralni ¢asti uzlu pro zajisténi dostatecneé
kapacity tratj;

v nejblizsich letech viak s velkou pravdépodobnosti nelze ocekavat realizaci téchto
zamerq;

Z v(Se uvedeného je zfejmé, Ze pro dalsi rozvoj Zeleznic¢ni dopravy v ramci PID je nezbytné
vyredit problematicka mista Zelezni¢ni infrastruktury na Gzemi Prahy a StfedoCeského
kraje, ktera brani rozvoji pfiméstské a meéstské zeleznitni dopravy jako plnohodnotné
soucasti integrovaného dopravniho systému. Zeleznicni infrastruktura a jeji modernizace se
musi prizpusobit nejen naroktm dalkové dopravy, ale také regionalni dopravy, jejiz soucasti je
vétsina viaka v ramci PID. Vgrazngm nedostatkem stavajici Zelezni¢niinfrastruktury je pfedevsim
nedostatecna propustnost vétsiny zeleznicnich trati zadsténgch do prazského uzlu.
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Propustnost Zelezni¢nich trati negativné ovliviuji predevsim tyto faktory:

O nedostatecny pocet tratovgch koleji;

O zabezpelovaci zafizeni neumoznujici pozadovanou kapacitu drahy;

O smiSeny provoz vlaka dalkové, regionalni a nakladni dopravy;

O zvySovani tratov{ch rychlosti na modernizovan{ch tratich, kde vlaky dalkové
dopravy jedou odliSnou rychlosti nez vlaky regionalni;

00 nedostate¢na kapacita Zelezni¢nich stanic (vcetné kapacity pro odstaveni

souprav, a to nejen u vlakl regionalni dopravy).

Jizdni doba osobnich vlakd Praha Masarykovo n. - Kolin
v obdobi 2003 - 2018
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Jizdni doby* osobnich viaki Praha Masarykovo nadrazi — Kolin (linka S1) v obdobi 2003 — 2018. | pres
provedenou modernizaci trati jizdni doby osobnich viakd nepoklesly a naopak narustaji kvali nedostacujici
kapacité trati.

Zdroj dat: CD.

*Uvedena jizdni doba nalezi viakam jedoucim v taktu nebo je to prumérna jizdni doba viaku v ranni Spicce,
pokud neni taktovy jizdni rad pevné dodrzovan po cely den.

Provoz vlakd dalkové i regionalni dopravy na takto uspofadangch tratich je technicky
i technologicky velmi problematicky, v néktergch pfipadech témér nemozny. Tento problém
lze FeSit bez zasaht do zeleznicni infrastruktury pouze velmi omezené, napr. predjizdénim
regionalnich vlakd v nacestnych stanicich rychlejsimi vliaky dalkové dopravy, coz v3ak zpusobuje
prodlouzeni jizdni doby i naruSeni pravidelného taktu regionalnich spoju.

Problém koordinace dalkové a regionalni dopravy na primeéstskgch tratich se tgka
uz i modernizovanych UsekU. Priprava staveb zde nebyla provedena pfilis dasledné; predevsim
byl opomenut fakt, Ze dalkové a regionalni vlaky jedou odliSnou rychlosti. V soucasné dobé
je prakticky na vsech tratich vychazejicich z Prahy problém zajistit hladkg prijezd osobnich
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vlakt bez zbytecn(ch prostojd. Situaci bude proto zapotrebi fesit vistavbou dalSich tratov{ch
koleji, popr. vystavbou novych ,odlehcovacich” trati pro dalkovou dopravu v nové stopé. Stavajic
traté by slouzily pouze regionalni dopravé a vice by se prizpUsobily jejim potfebam (nové
zastavky, citlivejsi zptsob rekonstrukce s ohledem na okolni zastavbu atd.).

V' soucasné dobé prubézné probihaji jednani se spravcem Zelezni¢ni infrastruktury,
spolecnosti SZDC a jsou podnikany kroky k postupnému vyfeseni uveden(ch problematickgch
okruht v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury.

3.3.1.4 Modernizace a doplnéni vozového parku

S ohledem na v(Se uvedené rozvojové plany a nutnost posilovani souprav z davodu jejich
nedostatecné kapacity je tfeba vénovat pozornost nejen infrastrukturnim opatfenim, ale také
problematice vozového parku. Z hlediska dlouhodobé koncepce rozvoje parku zeleznicnich
kolejovgch vozidel v PID je nutno zohlednit nasledujici:

O pocty prepravovanych cestujicich vlaky PID trvale rostou, konkrétné (a to v(razngm
tempem] na vsech elektrifikovanych tratich a na lince S6, na ostatnich linkach na Gzemi
HMP pocty cestujicich v poslednich 10 letech viceméné stagnuji;

O na linkach S1, S2 (resp. S22), S7 a S9 obsazenost nékter(ch viaku ve spickach pracovnich

dnd kulminuje na poctu 600 cestujicich, stavajici nasazované soupravy slozené ze dvou

jednotek 471 maji kapacitu 620 cestujicich, neni zde tedy kapacitni rezerva;

maximalni délka souprav osobnich viakd vzhledem k délce nastupist je 200 m;

rezervy v kapacité zeleznicni dopravni cesty na tzemi HMP nejsovu;

O s ohledem na specifika provozu [pfi)méstskych vlakl (Cetné zastavky, relativné vysoka
tratova rychlost] a kapacitni problémy na dopravni cesté je zadouci dusledné posuzovat
dynamickeé vlastnosti vozidel;

O Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila na svém jednani dne 20. 12. 2016 studii
s nazvem ,HKoncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE”, podle niz by meél byt
napajeci systém na Ceské zeleznici sjednocen na stfidavou napajeci soustavu 25 kV 50
Hz.

OO

Na elektrifikovangch tratich by mélo v nasledujicich letech dojit pfedevsim k doplnéni
vozidlového parku, nebot stavajici pocet souprav (zejména jednotek 471) nedostacuje. Naproti
tomu v nezavislé trakci je nutno uvazovat s obménou vozové parku, nebot stavajici vozidla jsou
vesmes pouze modernizovana (nikoli nova] a prepokladana Zivotnost modernizace vyprsi béhem
nasledujicich 10 let, navic se jedna o vozidla s dynamikou jizdy nevhodnou pro pfimestsky
provoz, piip. jsou nekomfortni z titulu konstrukce pojezdu (jednotky 814]). Aktualné se pripravuje
¢astecna obména vozového parku na lince S5 a S45 (Praha — Kladno, Kladno — Kralupy n. V.].
Bude se jednat o nové motorové jednotky spliujici vSechny soucasné pozadavky na moderni
primeéstské cestovani a nahradi jednotky 814, které by mély prejit do provozu na lince S65.

Mezi dalsi priority patfi obména vozidlového parku na linkach S6, S3 a S8/S88.
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3.3.2 Metro

3.3.2.1 Planovana dopravni opatfeni v provozu stavajicich linek metra

metra z listopadu 2015 Gpravy jizdnich fadd spocCivajici ve zruseni pasmovéeho provozu

v Usecich Petfiny — Nemocnice Motol (linka A, celodenné] a Ladvi — Letiany (linka C,
v ranni $picce PD] a posileni v obdobich, kdy metro vykazovalo kapacitni problémy — pfedevsim
v pfechodovych obdobich Spicek a celotydenné vecer. V zavislosti na financnich moznostech
objednatele a personalnich moznostech dopravce se pripravuje posileni provozu metra
zkracenim intervalu také ve vybranych obdobich o vikendu.

& V roce 2017 probéhly v navaznosti na vysledky komplexniho prepravniho prizkumu

System metra tvori spolehlivou pater systemu verejné dopravy v Praze.

V roce 2018 se predpoklada zkraceni intervald o vikendech —na 5 minut na lince C a na 6 minut
na lince B. Rovnéz by mélo dojit ke zkraceni intervall metra v nedéli v obdobi cca 10:00 az 13:00.
V{hledové, po dokonceni nového zabezpecovaciho zafizeni na lince B, je cilem zajistit na této
lince v ranni Spicce PD interval 120 s, nebot zde dochazi ke kapacitnim problémim.

V horizontu platnosti tohoto Planu se nepfedpoklada v{razng nardst prepravni poptavky
v metru, nebot vtomto obdobi pravdépodobné nedojde k dokonceni viyznamnéjSich staveb,
které by na to mohly mit vliv [Metro D, rozsahlejsi vgstavby na rozvojovych plochach v centru).
Nicméné jiz nyni je nutné analyzovat tyto zameéry a jejich dopad na provoz stavajici sité metra
sohledem na mozné dosazeni jeho kapacitnich mozZnosti (i pfes provedené optimalizacni
opatfeni na vozidlech nebo stavajici infrastruktufe]. Na linkach metra B i C se zejména v ranni
SpiCce pracovnich dnd nenachazi ani v soucasnosti vyznamnéjsi rezerva v prepravni
nabidce, ackoli je metro vtomto obdobi provozovano viceméné na hranici svgch technicko-
provoznich moznosti [provozni interval, kapacita souprav). Predpoklada-li se tedy
v dlouhodobém horizontu nardst poptavky na asecich metra, které jsou jiz dnes velmi vytizené,
bude nutné sahnout po narocnych infrastrukturnich fesenich. Nékteré jsou jiz nyni feSeny
(zkapacitnéni a tunelové Useky Zelezni¢nich trati v centru Prahy, metro D v Gseku Pankrac —
Namesti Miru a dale].
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Pentlogram zatiZeni: 05:00-00:00 hod.
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Prislusnym zatézim usekl odpovidaji iseCky umisténé vpravo ve sméru jizdy

Pentlogram zatizeni sité metra v Praze zobrazujici pocty cestujicich za cely den
Zdroj: Komplexni pruzkum metra, listopad 2015, ROPID

3.3.22 MetroD

Dlouho pripravovanym projektem prazské vefejné dopravy je vystavba nové linky metra D
v Useku Pankrac —Nové Dvory —Depo Pisnice. Jejim hlavnim Ukolem je prevzit Cast zatéze z linky
C a obslouzit velké sidlistni komplexy Prahy & a Prahy 12 v Kr¢i, Lhotce, Libusi a Pisnici, v dalsi
fazi pak také na Novodvorské, v Kamyku a Modranech. Velk( potencial ma tato linka také
z hlediska dopravni obsluhy velmi husté osidlené priméstské oblasti na jih od Prahy. Cilem této
stavby je zkvalitnéni obsluhy pomeérné velkého Uzemniho celku, tj. zrychleni a zefektivnéni
verejné dopravy, ale také nabidnuti atraktivni alternativy lidem dosud vyuzivajicim v této oblasti
IAD. Visledkem bude v{razné snizeni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a tim
snizeni ekologické naro¢nosti dopravniho systému jako celku (i diky omezeni provozu
autobusu).

Vefejnou dopravu v Uzemi do budoucna obsluhovaném metrem D nyni zastupuji pouze
autobusoveé linky, pficemz se skutecné nejedna o optimalni a efektivni feSeni. Dokazuje to fakt,
Ze v nejzatizengjSim Gseku Nemocnice Kr¢ — Kacerov/Budéjovicka je vranni Spicce PD
provozovano 128 autobusovych spoju za hodinu jednim smérem, interval mezi spoji je tedy
28 sekund. Tento Usek predstavuje nejexponovanéjsi autobusovy asek v PID.

Provoz linky D by mél byt zcela automatick(, bez strojvedoucich. To je fakt ze soucasného
pohledu objednatele dopravy rovnéz nezanedbatelny, nebot personalni naroky na provoz
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nového metra budou relativné malé a zaroven se omezenim autobusovych linek snizi pocet
potfebnych fidict autobusd.

V navaznosti na stavbu metra D organizace ROPID pfipravuje navrh provoznich parametrt linky
D i zmény obsluhy Gzemi linkami povrchoveé dopravy.

Rizikem spusténi provozu linky metra D pouze v Useku Pankrac — Pisnice jsou kapacitni
problémy na lince C v Gseku Pankrac — I. P. Pavlova, jehoz kapacitni rezerva je mala. Je tedy
nutné pokracovat v nejkratsim mozném ¢asovém odstupu (nejlépe zaroven) se stavbou Useku
Pankrac — Nameésti Miru.

3.3.2.3 Rekonstrukce stanic

Velk( vjznam ma v{stavba bezbariérov(ch pfistupd v dalSich stanicich metra. Po zpfistupnéni
stanic Mastek, I. P. Pavlova, Andél ¢i Palmovka by v blizké budoucnosti mély byt realizovany dalsi
s cilem mit do roku 2025 viechny stanice metra bezbariérové pfistupné (na zakladé Koncepce
odstranovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v hlavnim meésté Praze schvalené
- Usnesenim Rady HMP ¢. 463 ze dne 18. 3. 2014).

DodateCna bezbariérova pristupnost je stavebné a technicky komplikovana a finantné narocna
zejmeéna kvali husté zastavbé v centralni ¢asti mésta a hlubokému zalozeni vétSiny dotcengch
stanic metra. Kromeé zfizovani bezbariérovych pristupd probihaji i dalsi opravy stanic spocivajici
v sanaci prasakl, vgmeéneé oblozeni ¢i opravach eskalatort. Do roku 2020 by mély probéhnout
rekonstrukce stanic Dejvicka, Jifiho z Podébrad, Flora, Skalka, Karlovo nam. (vestibul Karlovo
nam. + bezbariérov{ pfistup), Invalidovna, Palmovka (vjchod), Ceskomoravska, Florenc (C),
Opatov. Nasledné do roku 2025 by se pak mélo jednat o stanice HradCanska, Staromeéstska,
Mustek A, Zelivského, Andél (nastupisté), Karlovo namésti, Mastek B, Namésti Republiky, Florenc
B, KFiZikova, Kacerov a I. P. Pavlova.

V dostatecném predstihu bude zadouci fesit téz problematiku bezbariérového zpfistupnéni
stanice Staromestska, kdy planované bezbariérové zpfistupnéni pouze v{tahem je v pfimém
rozporu s dlouhodobé planovan(im a v Gzemné-planovaci dokumentaci zanesen(m zamérem
druhého vestibulu. Druhyg vestibul by navic zpfistupnil ¢ast mésta, ktera je v soucasné dobée
nedostatecné obslouzena kolejovou dopravou.

Praha, respektive Dopravni podnik hl. m. Prahy dspésné pokracuje v projektu bezbariérového
zpristupriovani metra, na podzim 2017 byl zprovoznén vytah do stanice Palmovka
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3.3.3 Tramvaje

3.3.3.1 Planovana dopravni opatfeni v provozu tramvaji

Tramvajova sit v Praze je z pohledu linkového vedeni stabilizovana a v budoucnu se
daji predpokladat pouze dilci Upravy v pfipadé vgznamné zmény poptavky Ci
v navaznosti na zmény infrastruktury (vybudovani nov{ch trati, obratist apod.].

Po veétsi zmeéné linkového vedeni tramvaji v srpnu 2016 doslo v bfeznu 2017 pouze k dilcim
Upravam neékolika linek (13, 15, 21] reagujicim na vyhodnoceni pfedchozich zmeén. Ke stejnému
datu vyjela také nova nostalgicka linka 23, ktera posiluje paterni linku 22 v Useku pres centrum
meésta a na Prazsky hrad. Jsou na ni nasazovany v bézném provozu se jiz nevyskytujici tramvaje
typu T3, resp. jeho modifikaci, a kromé odlehcenti linky 22 ma hlavneé turistickg potencial.

Na jafe 2017 doslo v souvislosti s postupujici integraci Stredoceského kraje do PID a souvisejicim
precislovanim vybranych autobusovych linek (viz kapitola 3.3.4) také k precislovani nocnich
tramvajovych linek na novou ciselnou fadu 91 — 99. Na kapacitni problémy, které v néktergch
obdobich vykazuji nékteré nocni linky, reaguje Uprava tras nocnich linek autobust provedena na
podzim 2017.

V kratkodobém horizontu do roku 2020 se z hlediska provozu tramvaji oCekava provest
nasledujici dvé opatreni, ktera reaguji na vysledky provadénych pfepravnich prazkumda:

O nalinkach 5, 6, 7 a 11 dojde o vikendech k nasazeni 2vozov(ch tramvajovgch souprav
(resp. kloubovych tramvaji);

0 navsech nocnich tramvajovych linkach dojde ke sjednoceni provozniho intervalu béhem
tydne a o vikendu

Dodavky tramvaji typu 15T v poslednich letech vedou k vgraznému zvgseni komfortu cestovani
v prazské MHD. Celkem Praha ziska 250 modernich 100 % nizkopodlaznich tramvaji, polovina z tohoto
poctu je vybavena klimatizacl.
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3.3.3.2 Dalsi rozvoj tramvajové sité

Tramvajova doprava jakozto patefni kapacitni kolejovy systém bude i v budoucnu tvorfit
dalezitou a nedilnou cast sité linek Prazské integrované dopravy. Bude nutné zajistit nova
tramvajova spojeni predevsim do téch casti mésta, kde jiz v soucasné dobé sledujeme velmi silné
zatizeni prepravnich proudd, resp. dynamicky rust pfepravni poptavky.

Dlvodem k planovani novgch tramvajovych spojeni je také zefektivnéni dopravniho systému
nahradou vgznamn(ch autobusovgch tahd tramvajemi. Tento postup ma oporu
v = P+ Dopravni politice zpracované v ramci projektu Plan udrzitelné mobility Prahy a okolj,
ktera klade dtraz na rozvoj elektrické kolejové dopravy (cozZ je i v souladu s = Pafizskou
dohodou, jejiz smluvni stranou se CR stala 4. 11. 2017). Zejména v pfipadé rozvijejicich se
tangencialnich spojeni mohou tramvaje mnohem [épe plnit funkci patefe dopravy nez nyni
provozovaneé autobusové linky, nebot maji vétsi kapacitu pfi mensich personalnich narocich a
mohou dosahovat vyssi cestovni rychlosti diky vetsi segregaci.

Z pohledu rozvoje sité se proto pfipravuje nékolik nov(ch trati. Nejdale je v soucasné dobé
pfiprava:

tramvajové trati Divoka Sarka — Dédinska,

tramvajove trati Sidlisté Barrandov — Holyné — Slivenec,
tramvajove trati Sidlisté Modrany — Libus,

smycka Zahradni Mésto,

smycka Depo Hostivar,

TT Dvorecky most [viznamna systémova potfebnost).

OoOoo0oooao

Mezi dalsi projekty zanesené v Gzemnim planu hl. m. Prahy (UP) patfi tramvajova trat (TT)
Kobylisy — Bohnice, TT v Pocernickeé ulici a TT Dédinska — Dlouha Mile — Terminal Jih.

Mezi prioritni zaméry vistavby tramvajovych trati z pohledu objednatele dopravy doporucené
k zaneseni do platného UP hl. m. Prahy patfi posileni tramvajovich trati v centru
(vybudovani TT kolem hlavniho nadrazi, navrat tramvaji na horni ¢ast Vaclavského namesti].
Krome zlepSeni vnitroméstské obsluhy a prestupnich vazeb v oblasti kolem horni ¢asti
Vaclavského namesti tyto traté nabizeji alternativni spojeni k silné zatizené TT v Jecné ulici, ¢imz
se rovnéz zlepsi operativnost tramvajoveé sité v pfipadé mimoradnych udalosti. Mezi traté, které
by mély nahradit silné zatizené autobusové tahy, patfi TT Spofilov — Opatov — Jizni Mésto
(nahrada linek 135, 136 a 213 a zaroven odlehceni metru CJ, kterou je vsak nutné fesit v koordinaci
s dale uvedenou TT Zelivského — Slavia — Chodovska. Jde o dobudovani tzv. vjchodni tangenty.

Dalsimi planovanymi tramvajovymi tratémi jsou:

O TT Nadrazi Podbaba — Suchdol (nahrada linek 107 a 147),

0 TT Budéjovicka — Dvorce (Jeremenkova ul ),

O TT Na Veseli — Pankrac — Budéjovicka (ke stanici metra Pankrac prioritné jesté pred
realizaci trasy metra D],

systémové propojeni tramvajov(ch trati v Gseku Michle — Vyskocilova — Budéjovicka,

TT Nadrazi Hostivar — Hornomécholupska — Petrovice — Haje,

O prodlouzeni TT ze Sidlisté Repy pfes rozvojovou oblast Zlicina az do terminalu Zlicin.

O d
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Etapové privedeni tramvaji ke stanici metra Pankrac, pfipadné dalsi etapové ukonceni novych
tramvajovych trati avratovgm obratistéem, bude vyzadovat zachovani a pfipadné i rozSifeni poctu
obousmeérnygch tramvaji ve vozovem parku.

Rozvoji tramvajovych trati se podrobnéji vénuje samostatny material DPP = Strategie rozvoje
tramvajovych trati v Praze do roku 2030.
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Schéma zaméru na rozvoj tramvajoveé sité v Praze.
Zdroj: DPP

ROPID pripravuje v souvislosti s témito planovangmi stavbami tramvajové infrastruktury navrhy
zmeén linkového vedeni souvisejicich tramvajovych a autobusovych linek.

3.3.3.3 Tramvaji az za hranice Prahy

V souvislosti s dlouhodobgm feSenim dopravni obsluznosti nejen na Gzemi hlavniho meésta
Prahy, ale také na Gzemi StredocCeského kraje, kde zejména vlivem suburbanizace pokracuje dalsi
narust hybnosti obyvatelstva, je v projednavani prodlouzeni tramvajovych trati za hranice Prahy
do prilehlgch mést a obci Stredoceského kraje. Realizaci projektu by dosSlo kromé napojeni
prilehlgch meéstskych ¢asti a obci na tramvajovou dopravu rovnéz k vytvoreni predpokladu
pro dalsi rozvoj pfiméstskych tramvajovych trati v prilehlém regionu. Soucasné by doslo timto
opatfenim i ke snizeni narokd na dotcené autobusové terminaly. Mezi zvazované projekty
tramvaji Ci vlakotramvaji patfi:
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TT Vozovna Kobylisy — Zdiby

Kolejové spojeni Praha — Brandgs n. L.

TT Opatov — Cestlice/Prthonice

Kolejové spojeni Zbraslav — Vrané n. VIt. — Dobfis
Kolejové spojeni Praha — Hostivice

Kolejoveé spojeni Praha — Kostelec n. C. .

OOoo0oood

U téchto projektl je nezbytné vyzadovat kromé technickgch studii i zhodnoceni ekonomiky a
proveditelnosti, a to vCetné Usekud na vlastnim tzemi HMP s napojenim na stavajici sit. Nutné je
posoudit téz vhodn({ provozni koncept a potfebné mnozstvi vozidel. V kontextu narustajici
intenzity individualni dopravy je kapacitni kolejova doprava v budoucnu schopna zajistit kvalitni
a Casové atraktivni spojeni jak s hlavnim méstem, tak i mezi jednotlivgmi centry StfedoCeského
kraje.

3.3.3.4 Rekonstrukce tramvajovych trati

Kromé rozsifeni tramvajoveé sité bude pokracovat i systematicka obnova a rekonstrukce trati
stavajicich. V horizontu do roku 2020 je planovana rekonstrukce dalSich dvou mostl
s tramvajovgm provozem (Libensky a Hlavkiv most]. Dale budou provedeny komplexni
rekonstrukce tramvajovych trati napfiklad v ulici Vinohradska, kde by mélo dojit k revitalizaci
celkového pojeti ulice.

Fiyon ok ehy i IR
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\V obdobi platnosti tohoto Planu by mélo dojit k celkové rekonstrukci Vinohradskeé ulice, jejiz soucasti bude
rekonstrukce tramvajové trati a zastavek. Tak jako na jiz diive rekonstruovanych ulicich [napi. Moskevska,
Bélehradska] by se mély vgrazné zlepsit podminky pro pési a budou tak zajistény pohodiné a bezpecné
pfistupy na zastavky. Vizualizace IPR ukazuje pfedpokladanou podobu tramvajoviych zastavek Zelivského
ve Vinohradské ulici [pohled od Olsanskych hrbitovi]

Zdroj: IPR
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3.3.4 Autobusy

V letech 2015 - 2017 probéhly v siti Prazské integrované dopravy vedle pribéznych

lokalnich Gprav autobusov(ch linek, jez vychazeji z vsledkd prepravnich prizkumu a

pozadavka mestskych ¢asti, predevsim komplexni Gpravy provozu autobusov(ch linek
v levobfezni ¢asti mésta (2015), pravobfezni ¢asti mésta (2016]) a v oblasti Uhfinéveska (2017).
Provedené Upravy reaguji zejména na zmény infrastruktury (prodlouzeni metra A do Motola na
jafe 2015), rostouci poptavku po prepravé v oblastech s novou bytovou v{stavbou (Sicherova,
Staré Letfiany, Hornomécholupska, Zabéhlice] ¢i v souvislosti se zavedenim zon placeného stani
v néktergch castech Prahy, pozadavky obcant a méstskgch casti na realizaci pfimych spojeni,
pfipadneé posiluji tseky s vgraznéjsSimi a dlouhodobgjsimi kapacitnimi problémy.

Autobusové linky PID zajistuji v ramci Prahy jak patefni a vytizena spojeni, tak i plosSnou obsluhu dzemi.
Nasazované typy autobust odpovidaji poptavce.

Dilci Upravy smérujici ke zlepSeni nabidky vefejné dopravy byly realizovany i v dalSich oblastech
- Gpravy linek 130 a 230 mezi Barrandovem a Reporyjemi, Gprava trasy linky 137 v Jinonicich
v navaznosti na bytovou v{stavbu v oblasti Waltrovky, prodlouzeni trasy linky 138 k Ustaviim
Akademie ved misto linky 114, prodlouzeni a posileni linky 113 v Pisnici a Tocné ¢i posileni
vybran(ch obdobi na linkach 125, 136 a 213. Na zakladé vyhodnoceni opatfeni a podnétl
cestujicich pak prubézné probihaji korekce jizdnich radu linek na celém Gzemi mésta.

V souvislosti s integraci dalSich oblasti Stfredoceského kraje probéhlo v roce 2017 precislovani
nektergch vybrangch autobusovych linek kvuli uvolnéni ¢iselné fady pro nove integrované linky.
Precislovani se, kromeé jiz na podzim 2016 precislovanych linek z fady 271 - 299, tgkalo takeé linek
z fady 251 — 269, skolnich linek a nocnich linek. V{sledné cislovaci schéma je ve zjednodusené
podobé uvedeno nizZe.

Cisla linek charakter linek
1-26 linky TRAM meéstské denni
90-99 linky TRAM méstské —nocni
100 - 250 linky mestské —denni
251-299 linky mestskeé - skolni
300 -420 linky pfimestské - denni
421 -750 linky regionalni - denni
901-930 linky meéstské —nocni
951 - 979 linky regionalni — nocni
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Na podzim 2017 doSlo k upravé nocniho provozu autobust spocivajici ve spojeni linek
ukoncenych v SirSim centru a zfizeni prujezdnych linek pres centrum mésta. Opatfeni ma za cil
snizit pretézovani tramvajovych linek, které byly do té doby v nékter(jch smérech pres centrum
meésta jedingm dopravnim prostiedkem. Vznikly proto nové diametralni linky v osach
Dejvice/MaleSice - Masarykovo nadrazi — |. P. Pavlova — Andél ¢i Dejvice — Florenc — MaleSice.
Jako odlehceni trasam v centru meésta vznikla také nova tangencialni linka v trase Dolni Chabry
—Prosek — Liben — Zizkov — Spofilov — Nemocnice Kre — Pisnice — Tocna. No¢ni obsluhy se dockaly
také nékteré dalsi méstské ¢asti, napf. Trebonice, Lysolaje, Predni Kopanina, Lipence, Dolni
Chabry, Cholupice, Tocna, Kolodéje nebo Miskovice.

3.3.4.1 Planovana dopravni opatfeni — linkoveé vedeni

O Praha3,4310

Vzhledem k neplnéni standardu kvality obsazenosti na lince 124 v oblasti Brumlovky zde
dojde k nasazeni kloubovich autobust a linka bude zkracena do trasy Zelivského —
Zelen{ pruh, coz vyvola dalsi dilci zmény v autobusové dopravé. Usek Zeleny pruh —
Dvorce bude obslouzen linkou 134, Habrova linkou 155. Novinkou bude zajisténi dopravni
obsluhy vose Vrovice — Vinohrady — Zizkov prodlouzenou linkou 101, posileni
autobusoveé linky 175 v trase Florenc — Skalka a eliminace trvalgch zpozdeéni linky 163 na
Sidlisti MaleSice Upravou linkového vedeni v této oblasti. Bude také nové zajisténo
propojent katastralnich Gzem? Uhfinéves, Dube¢, Stérboholy a Malesice linkou 228.

0 Prahal8a18

Stale se rozrastajici bytova zastavba mezi katastralnimi Gzemimi Kbely a Letnany si jiz
v roce 2018 vyzada zasadni posileni autobusové dopravy v trase Lethany — Staré Lethany
— Nové Letnany a v trase Letnany — Kbely — Zamasska. Dopravni opatfeni je zavislé na
vystavbé autobusového obratisté Kbelsk(y hrbitov, které by mélo byt zprovoznéno
v prubéhu roku 2018.

Soucasti zmén autobusoveé dopravy v MC Praha 18 a 19 ma bt také sjednoceni spolecné
zastavky od metra linky B Vysocanska ve sméru Kbely a také prodlouzeni tangencialni
linky 182 do Kbel a Vinore.

0 Dolni Poternice, Klanovice, Ujezd, Pitkovice

Drobnou Gpravou v provozu autobust v oblasti Dolnich Pocernic ma byt obsluha nové
vzniklé ctvrti Sidlisté Jahodnice odklonénou linkou 208 ulici Lomnicka a v Klanovicich
zavedeni vikendového provozu linky 212.

V jihovgchodni ¢asti Prahy se rozsifuje zastavba podél ulice Formanska, kde bude nutné
v horizontu nékolika let zajistit posileni soucasné provozovaneé linky 363. Z tohoto ddvodu
se predpoklada prodlouzeni autobusové linky 182 z Opatova do konelné zastavky Ve
Vilkach v katastralnim Gzemi Ujezd. Tento zamér je navic podpofen ocekavangm
snizenim poctu odstavnych stani v zastavce Opatov, kde ma v nasledujicich letech dojit
k jejich redukci.

Dalsi ocekavanou zménou by mélo byt prodlouzeni autobusové linky 224 z Petrovic do
Pitkovic ulici V Pitkovickach, podél niz roste nova zastavba a ktera si Casem vyzada
pravidelnou obsluhu autobusovou linkou.
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O Prahab, 16 a Zli¢in
V Radotiné dojde ke zlepSeni koordinace provozu autobusovych linek a vlaku linky S7.
Provoz linky 244 jedouci z Radotina soubézné s vlakovou linkou S7 bude upraven tak, aby
spoje jezdily v prokladu s vlaky linky S7 a doslo tak ke zkvalitnéni dopravni nabidky
z Radotina do centra Prahy. Soucasti tohoto dopravniho opatfeni bude doplnéni navazné
autobusové dopravy k zeleznicni stanici Praha-Radotin. Stim souvisi dalsi potfebng,
nikoli v3ak nutna investi¢ni akce — vistavba obratisté Na Drahach v MC Praha-Zbraslav
pro linku 165, ktera tak uvolni misto v zastavce Sidlisté Zbraslav lince 247 z Radotina.
Nové bude obslouzeno takeé sidlisté Metropole Zlicin, kam by mély byt prodlouzeny linky
130 a 246.
Dalsi etapou zmeén v autobusové dopraveé by mélo byt zavedeni minibusové linky v trase
Nadrazi Zbraslav — Dolni CernoSice pres Zaboviesky, Bané a Lipence a prodlouzeni linky
243 do zastavky K Radotinu.
V planu je také zaveést obsluhu vilovgch ¢tvrti na Praze 5 novou linkou z Divcich Hradd
pres Radlickou, Malvazinky k tramvajoveé zastavce U Zvonu.

0 Praha 6, 7 a autobusy v tunelech méstského okruhu
Soucasti feseni dopravniho opatfeni by mélo byt propojeni sidelnich celkd MC Praha 6
s vyznamn(gmi cili dopravy — zdravotnickgmi zafizenimi, $kolami a také Gfadem MC
Praha 6. Tuto Ulohu by méla zajistit linka 108 odklonéna ze zastavky Vozovna Stresovice
do Dejvic dokola pfes univerzitni areal, Sibifské namesti a centralni oblast Bubence
k metru na Dejvickou. Nahradou v lokalité Ofechovka ma bt zavedena linka 216 z Baby
pres Hanspaulku, Bofislavku, Ofechovku az na HradCanské namésti.
V oblasti HoleSovic bude zavedena linka 159, ktera posili linku 156 ve sméru od metra na
HoleSovick( ostrov.
/ divodu znacné bytové a kancelafské vystavby podél ulic Evropska a Jeremiasova je
navrzeno zkapacitnéni patefni autobusoveé linky 225 nasazenim kloubovgch autobusu
v trase Velka Ohrada — Nadrazi Veleslavin pfes Luka, Stodalky, Repy, Ruzyni a Dédinu.

Vgznamnou novinkou v siti PID by mélo byt zavedeni expresni autobusové linky
v tunelech Méstského okruhu, v tunelovém komplexu Blanka. Zkusenosti z Prahy (napf.
s provozem linky 125) nebo z Brna (expresni linky se Gspésné rozvijeji od roku 2015)
dokazuji, ze podobna kapacitni, casta a rychla spojeni maji velky potencial nejen uspokojit
dosavadni zakazniky verejné dopravy, ale zejména prilakat uzivatele IAD.

ROPID wvytvoril vroce 2017 podrobnou analgzu variant provozu autobust v tunelech
Méstského okruhu, ktera porovnava pri konkrétnim linkovém vedeni pfepravni potencial,
predpokladané tasove Uspory cestujicich i omezujici faktory na strané infrastruktury.
Definitivnimu FeSeni vyuZziti spojeni tunelovgm komplexem Blanka pro MHD vcetné
navazného linkového vedeni bude predchazet zkuSebni provoz, v ramci kterého dojde
k vyhodnoceni pravidelnosti a spolehlivosti provozu. Soucasti vyhodnoceni provozu bude
rovnez reseni dopravni situace pfi mimoradnych ¢i planovanych dopravnich omezenich
navaznych komunikaci (Strahovsk{ tunel) ¢i uzavirka samotného komplexu Blanka nebo
jeho casti. Realizace opatfeni je kromé financniho zajisténi zavisla pfedevsim na
dostatecnych provoznich a personalnich moznostech dopravcl, vzhledem ke svému
potencialu si totiz nova linka vyzada vyssi potfebu nasazen(ch fidict i autobusu.
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Linky PID vedené tunelv
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NOVE

Staré Letfiany

VARIANTA 2-

LETMANY (ve vyhledu)
 1ON

VARIANTA 2 (do vypoétu zahrnuty stfedni doby ekani a vstupy a vystupy z metra)
usek dnes | €asova Uspora
Prosek Dejvicka 34 20 14
Prosek Hradcanska 26 16 10
Letfany Dejvicka 36 24 12
Letiiany Hradéanskd 28 20 8
Letiété (Terminal 2) Andél 50 46 4
Sidlisté Na Dédiné Andél 37 24 13
Petiiny Andél 27 14 13
Kajetanka Andél 28 8 20

@
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Zrychleni cesty mezi Prahou 18
a Prahou 6 o cca 10-15 minut.
Pfimé spojeni z Pelc-Tyrolky
do Letiian i Dejvic.

Nesouhlas MC P6 s nartistem
pottu spojli na Vitézném nam.
o cca 135 (270) denné.
Nesouhlas MC P6 s naristem
poctu spoji v Gymnasijni a
Pevnostnf ul. o cca 135 denné.
Mald kapacita zastavky Vitézné
namésti, kvlli konstrukei tram.
vyhybky nelze jet po kolejich.
Vliv na pravidelnost provozu
linky - riizné regulace dopravy
v tunelech MO aZ 3,5 h denné
Vhodné vybudovat pfestupni
uzel U Kfize s tramvajemi.

V okoli ale stavebni uzavéra.
Vliv na pravidelnost provozu
linky - kolony vozidel v ulici
Prosecké, buspruh studijné
zpracovan, zatim neschvdlen,
Vedeni linky do zastdvek

Avia Letfiany ¢i Krausova
slozité vlivem malé kapacity
obratidf, nutnost v takovém
pripadé omezit stavajici spoje.
Nové obratisté v Letfianech
muze v ramci nové vystavby
vzniknout nejdfive za cca 5 Iet.)

© 66 6 6

Zrychlen cesty ze Sidlidté Na
Déeding, Petfin, od Vojenske
nemocnice a z Patockovy ulice
na Smichov o 10 aZ 20 minut.
Nova prima propojeni UVN,
StfeSovic, Bfevnova s Prahou 5.
Vedenim novych tranzitnich
cest pfes Patockovu ulici
umoznéna v této lokalité
vyznamna posila poétu spoji.
Vedeni linky 191 Strahovskym
tunelem snfZi potet autobusd
v soub&hu s tramvaji v Plizefiské
ulici a umozni obnovu pfimého
spojeni Andéla s Dejvickou
ptes Strahov linkou 143,
Nedostateéna kapacita
terminalu Na Knizeci, ktery ma
navic v budoucnu zaniknout.
Pro provoz linky 191 potfebna
prestavba kiiZovatky Patockova
- Radimova (rozsifeni poétu
pruh pred kfiZovatkou a vEtsi
poloméry obrub pro odboéeni
autobusu).

TSK nesouhlasi s pravozem
autobust P1D Radimovou ulici,
potiebna rekonstrukee ulice,
viéetné vybudovani zastavek.”

U mistnich obyvatel spise
prevazuje nesouhlas se
zavedenim provozu autobusi.
Potfeba vybudovat zastavku
Pol. Petfiny ve sméru z centra.
Vlivem malé Sirky Libocke ulice
nemohou byt na linku
nasazeny kloubové autobusy. )

(cestovni doby v pfepravni $picce a v pfipadé, Ze spoje PID jedou zcela bez zdrZeni)

N o

L =

ROPID zpracoval komplexni analyzu variant provozu autobusovych linek v tunelech Méstského okruhu.
Varianta 2 byla vyhodnocena jako nejvghodnéjsi.

Zdroj: ROPID



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Projektovani dopravy

3.3.4.2 Planovana dopravni opatfeni - vozidla

0 Provoz autobust délkové kategorie 19,1 — 25 m (KB+])

Porizeni velkokapacitnich autobust v této délkové kategorii se ze soucasného pohledu
objednatele jevi jako optimalni feSeni pro zlepSeni kvality na silné wvytizengch
autobusovych linkach, jejichz nahrada kolejovou dopravou neni ve strednédobém
horizontu realna. Organizace ROPID proto spolu s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy
provedla zkousky velkokapacitnich autobust razngch vgrobcd na linkach PID, aby se
ovérila prijezdnost a vhodnost potencialniho pofizenivozidel. Nasazeni velkokapacitnich
autobusu se doporucCuje realizovat v nasledujicich etapach:

| etapa
Il. etapa
lll. etapa

Linka 119

Linky 107, 112 a 136

Linky 125, 189, 200 a 215 v pfipadé zhorsujiciho se nedostatku fidict (mozné
prodlouZeni intervalt ve $pickach PD)

Linka 119 Nadrazi Veleslavin — Letisté

LetiSté Vaclava Havla zaznamenava v poslednich letech rozvoj, pocet
prepraven(ych cestujicich stoupl od roku 2012 z hodnoty 10,8 milionu na
13 miliond v roce 2016. V nejfrekventovanéjsich dnech je na letisti odbaveno vice
nez 80 tisic cestujicich, dalsich asi 20 tisic lidi mifi do arealu letisté za praci.
Spoje autobusové linky 119, ktera je dominantni pfi dopravni obsluze Letisté
Vaclava Havla Praha, jsou i pres sezonni posilovani dopravy a pokracujici
zkracovani intervalu jiz Casto na hrané své kapacity. DalSim faktorem, kter(
znemoznuje navyseni poctu spoju, je nedostatecna kapacita v terminalu Nadrazi
Veleslavin.

Do doby uspokojiveho vyreSeni napojeni letisté kolejovou dopravou je proto
navrzen na lince 119 provoz velkokapacitnich autobust, které bez navyseni
personalni narocnosti provozu a s mirngm navysenim provoznich nakladd nadale
zv(si kapacitu. Predpoklad realizace opatreni je rok 2018, nutnou podminkou je
pritom vyreSeni legislativni Upravy provozu téchto autobust a souvisejici Gpravy
infrastruktury, predevsim zastavek. Nasazeni tohoto typu autobusd lze pak
nasledné ve strednédobém horizontu ocekavat i na dalSich patefnich linkach PID.

Linka 107 Dejvicka — Suchdol

Rozsifovani vysokoskolského arealu Ceské zemeédélské univerzity v Suchdole
generuje stale rostouci poptavku po dopravé mezi stanici metra A Dejvicka
a Suchdolem. Zejména linka 107 vykazuje prakticky v prabéhu celého dne
kapacitni problémy a je jiz na hranici technickoprovoznich moznosti. Efektivnim
feSenim tohoto problému je pfivedeni kolejové dopravy (viz vse), vtomto
pfipadé tramvajové trati, do oblasti méstské ¢asti Praha-Suchdol. Vzhledem
k obtizim, které vznikly pfi zpracovani projektové dokumentace, Ize s realizaci
tramvajové traté pocitat az ve strednédobém horizontu. V kratkodobém
horizontu budou proto rovnéz provéreny moznosti nasazeni velkokapacitnich
autobusu.
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V letech 2016 a 2017 probihalo testovani vysokokapacitnich autobusy v Praze. Zkousek se zucastnil
jak kloubovy 21m autobus Mercedes, tak dvoukloubovy autobus Van Hool. Zkousky probihaly na linkach
112, 119 a 136 s cilem ovérit vhodnost nasazeni takovych vozidel na vytipované linky.

O Provéreni moznosti pouZiti autobust délkové kategorie 15 m (SD+)
Autobusy délkové kategorie 15 m néktefi dopravci u nas i v zahranici pouzivaji jako
kapacitné kompromisni feSeni mezi standardnimi autobusy délky 12 metrd a kloubovgmi
autobusy. Vhodné muze byt jejich pouziti napfiklad na linkach s provozem po dalnicich,
zejména tedy na priméstskgch linkach, nebot 15m autobusy mohou nabidnout vice mist
k sezeninez standardni, v néktergch pripadech dokonce i vice nez v kloubové. Spoletnost
ROPID navrhuje provéreni provozu téchto autobusl na vytipovan(gch linkach.

O Midibusy a minibusy

Hlavnim Gcelem midibusov(ch linek je zajisténi spojeni, kde lze ocekavat nizsi poptavku
a také zajisténi dopravni obsluhy v oblastech, kde dostupnost téchto lokalit je za hranici
pfipustngch dochazkovych vzdalenosti k ostatnim druhdm vefejné dopravy. Zaroven
také zajistuji  obsluhu v mistech, kde by jing typ dopravniho prostfedku
z technickoprovoznich davodd (Sitkové pomeéry, smérové oblouky] nemohl byt
provozovan.

V roce 2017 byly provozovany minibusy a midibusy na 27 linkach, tento rozsah se
predpoklada udrzet. Organizace ROPID doporuCuje také provéfeni provozu autobust
délkové kategorie 10,5 [MD+], jejichz hlavni v(hodou oproti doposud v Praze
provozovangm midibusam je 100% nizkopodlaznost a troje dvere.

33.4.3 Terminaly, obratisté

V neustale vice zastaveném mestském prostoru se probléemem stava ukonceni
autobusovych linek. V mistech terminald vznika mnohdy nova vystavba, ktera zde
neumoznuje tyto autobusy nadale ukoncovat ¢i to umoznuje pouze v omezené mife.
V souCasné dobé se to tgka zejména prestupniho uzlu Palmovka a terminalu Na
Knizeci. Problémové je téz obraceni autobust v zastavkach Avia Lethany, resp.
Krausova z hlediska chybgjiciho obratisté v oblasti severnich Letnan. Pro podobné
lokality je nutné hledat v{chodisko, kde linky dottené témito pfipady ukoncit,
a v navaznosti na pfipadné zruseni néktergch ploch, ¢i nedostatetnou kapacitu ploch
stavajicich, wytvorit plochy nové. Castecné lze tuto problematiku fesit vyuzivanim
protgjsich konec¢nych zastavek, coz je vSak mozné pouze na néktergch linkach, nebot
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znacna cast linek ma tento problém na obou koncich. Dale je nutné v koncoveé zastavce
vzdy ponechat alespon nékolikaminutov{ pobyt pro vyrovnani pfipadného zpozdéni.
Mnohdy je tak feSenim pouze komplexngjsi Uprava linkového vedeni spocivajici
v eliminaci nutnosti odstavl v dané lokalité. V souvislosti s dopravnimi opatfenimi bude
muset dojit k nékolika Upravam tak, aby pfipadna problematicka mista splnovala
pozadavky na bezpecn( provoz.

3.3.5 Privozy

provozu (zejména v letni sezéné je poptavka po prodlouZeni vecerniho provozu)

l Prubézné bude vyhodnocovan provoz linek pfivozd, a to zejména z pohledu rozsahu
a parametrd plavidel (kapacita, zkraceni odbavovacich ¢ast).

Velmi duleZita je postupna obnova plavidlového parku pro zajisténi bezbariérovosti (alespon
mezi molem a plavidlem], odpovidajiciho uspofadani pro potfebnou kapacitu a tim soucasné
zkraceni odbavovacich cast. V minulch letech se podarilo nasadit bezbariérové pfistupna
plavidla jiz na vSechny linky pfivozU, ¢imz je vyrazné usnadnén nastup pro cestujici s kocarkem
nebo s jizdnim kolem.

Pro dosazeni vyssiho viznamu a zddraznéni pfitomnosti pfivoz( je pfipravovan projekt Gprav
pristavist a pristupovych cest k nim vcetné vgrazngjsiho systému navigace k pfivozim Ci pfi
prestupu z/na ostatni linky PID.

Pristavisté Nadrazi Modrany (linka P6).

Vroce 2017 se podarilo integrovat i prvni Castecné mimoprazsk( pfivoz mezi Kazinem
a Cernosicemi (linka PL).
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3.3.6 Lanovky

V pfipadé lanové drahy na Petfin budou provéfeny prepravni potfeby a provozni
@ podminky dfivéjsiho zahajeni provozu (v pracovni dny cca v 6:30, ostatni provozni dny

cca v 8:00), pfipadné i pozdgjsi ukonceni provozu (cca 0:30). Doslo by tak ke zv(seni
atraktivity lanové drahy pro obsluhu oblasti Strahova (vysoko3kolské koleje, nova bytova
zastavba). Pfipadna realizace zavisi pfedevsim na finanénich moznostech.

3.3.7 Specializovana preprava osob se snizenou schopnosti
pohybu

Zakladem integrace zdravotné postizengch do spolecnosti je rozSifovani pristupnosti

linek Prazské integrované dopravy, ato zejména zvySovanim poctu spojd

zajistovanych nizkopodlaznimi vozidly, Gpravami zastavek pro snadny pfistup do
vozidel a zfizovanim bezbariéroviych pfistupl do stanic metra i Zeleznice. Pro obsluhu
zdravotnickgch a socialnich zafizeni, Gradd a dalSich lokalnich cila jsou provozovany doplnkové
minibusové ¢i midibusoveé linky.

Osoby se snizenou schopnosti pohybu mohou pri cestovani Prazskou integrovanou dopravou vyuZit
spoje béznych linek zajistovanymi nizkopodlaznimi vozidly. Nové autobusy pofizované pro PID jsou
vghradneé nizkopodlazni.

Z ekonomickgch a socialné-integracnich ddvodd je tento postup nejvhodnéjsi jako zaklad
pro prepravu vSech skupin cestujicich. Pro cestujici s komplikovangjsimi omezenimi jsou
pak urceny dalsi dopravni sluzby nadstandardniho charakteru — zvlastni autobusové linky,
mikrobusové pfepravy na objednani a sluzba osobni asistence ve verejné doprave.

3.3.7.1 Zvlastni autobusové linky
Pro pfepravu osob se snizenou pohyblivosti je provozovana zvlastni linka (v provozu v pracovni
dny, zakladni interval cca 2,5 hodiny].

Linka zajisStuje dopravni obsluhu vgznamnych cill pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
(bezbariérové domy, zdravotnicka zafizeni, Jedlickav Gstav a skola apod.). Provoz linky zajistuji
dva specialné upravené kapacitni autobusy lveco Crossway.
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3.3.7.2 Mikrobusy na objednani (s asistenci/s pomoci]

Pro pfepravu osob se zhorSenou pohyblivosti (drzitele prikazt ZTP a ZTP/P] je provozovan
24 hodin denné systém mikrobust na objednani, a to ve dvou rezimech — s asistenci (pouze
v souvislosti s pfepravou] a s pomoci (ze zdrojového objektu, béhem prepravy, az do cilového
objektu). Cilem sluzby je zv(sit nabizenou kapacitu a dostupnost pfepravy icestujicim
s postizenim a tim zlepsit podminky pro jejich setrvaniv prirozeném prostredi vlastniho domova.

Sluzba je urcena pro osoby s tézkgm zdravotnim postizenim, drzitele prakazd ZTP, ZTP/P,
s trvalgm buydlistém v hl. m. Praze nebo ve vybran(ch obcich Stfedoceského kraje (1. vnéjsi tarifni
pasmo), véetné jedné osoby zajistujici doprovod drzitele téchto prikazu.
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3.4 Preferencni opatreni

Preferenctni opatfeni jsou zdakladnim nastrojem na strané infrastruktury pro
zajisténi atraktivni cestovni rychlosti a spolehlivosti v provozu tramvaji a autobusu
(pfip. trolejbusu).

Provozu BUS na tramvajovéem pasu ve Vrsovické  Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy v Bélocerkevskeé
ulici. ulici.

Zakladnim cilem preference vefejné dopravy je zvgSeni plynulosti provozu vozidel VHD
a odstranéni nepriznivych vliva IAD na provoz VHD za Gcelem:

O zv(senirealné cestovni rychlosti (zkraceni jizdnich dob);

O zlepseni spolehlivosti VHD [dodrZzovani nejen stavajiciho, ale i ,rychlejsiho” jizdniho
radu);

O snizeni po¢tu vypravenych vozidel a potfebného poctu Fidich (celkové zrychleni
obéhu), a tedy vyssi ekonomickeé efektivity provozu;

O wvy3si energetické efektivity provozu (Uspory elektrické energie a pohonngch hmot),
véetné souvisejicich ekologickgch pfinosd (snizeni emisi, hluku a vibraci vlivem
odstranéni zbytecnych zastaveni a rozjezdd vozidel).

Cil zfizovani preference vefejné dopravy je zakotven jak ve = Strategickém planu hl. m. Prahy
prostfednictvim cile 1.5.A3 i v dokumentu = P+ Dopravni politika, ve kterém preference verejné
dopravy figuruje jednak jako prioritni osa A ,Preferovani vefejné dopravy a rozvoj kolejové
dopravy” a jednak jako jeden z klicov(ch nastroju dopravy politiky ,(14]) Preference VHD (TRAM
i BUS) v uli¢ni siti”. Dopravni politika hl. m. Prahy prostfednictvim téchto dokumentt definuje
vysokou dulezitost realizace preferenc¢nich opatfeni.

Vlastni koncepci aplikace preferencnich opatfeni pro tramvaje a autobusy PID obsahuje
dokument - Projekt preference — Celoméstsk( projekt preference méstské hromadné
dopravy v Praze v letech 2016 — 2020, kterg bych schvalen Usnesenim RHMP ¢. 2351 ze dne
26.9.2017. Tento dokument kromé zakladnich dopravné inzengrskgch zasad obsahuje
analytickou ¢ast s definici problémovych Gsekd z hlediska cestovni rychlosti a spolehlivosti
provozu tramvaji a autobusd urcené k prioritnimu feSeni v daném obdobi.
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Problémova mista Praha projekt preference 2016-2020
m E tramvaje a autobusy PID

= linkové veden! TRAM
i BUS

— lin

problémove misto TRAM.
34 gislo mista TRAM
nisto BUS
1 éislo mista BUS

—_—r

Problémova mista z hlediska cestovni rychlosti a spolehlivosti tramvajové a autobusové dopravy PID
na uzemi HMP.

Soucasti viSe zminéného koncepcniho dokumentu jsou i = Zasady realizace preferencnich
opatfeni pro autobusy VHD, jejichz dodrzovani ze strany projektantd, odbord MHMP
i méstskgch organizaci povede k zadoucimu sjednoceni dopravniho rezimu a standardizaci
provedeni dopravniho znaceni v souvislosti s preferencnimi opatfenimi pro autobusy PID.

Na schvalen? koncep¢niho dokumentu by meél, ve spolupraci s pfislusngmi odbory MHMP
a dalsimi  meéstskgmi organizacemi, navazat realizatni program, ktery by postupné
a systematicky resil vytipovana problémova mista.

Financovani preferencnich opatfeni do pfistich let je uvazovano nejen zrozpoCtu mésta,
ale i za pomoci Operacniho programu Praha — pol rastu CR.
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3.4.1 Preferencni opatreni k realizaci do roku 2020

Mezi konkrétni opatfeni, ktera by méla byt v letech 2018 - 2020 realizovana, patfi zejména
zfizeni vyhrazen(ch jizdnich pruht pro autobusy v ulicich Dablicka, Vidernska, Starokolinska,
Ceskobrodska, Modfanska ¢i Libu3ska, vzdy ve sméru do centra v reakci na silnou dopravu
béhem ranni prepravni spicky. Mezi dalsi uvazovaneé lokality patfi ulice Strelnicna u stanice metra
Ladvi, ulice Plzeriska mezi zastavkami Krematorium Motol a HluSickova, ulice Jeremiasova
smérem k Plzenské, Bélohorska od Patockovy k Tomanove, Kukulova smérem k Vypichu ci
Prazskg okruh mezi dalnici D11 a sjezdem na Béchovice. Bude snahou prodlouzit stavajici
vyhrazené jizdni pruhy v ulicich Strakonické, Vysocanské, Plzenské, Kamycké, Lhotecké,
Horfatecké ¢i v ulici Jugoslavskgch partyzand. Upravy sméfujici k lepsi funknosti a vyssi
respektovanosti vyhrazenych jizdnich pruht se pripravuji v ulicich Ke Krci ¢i v Kukulové.

Realizace jednotlivgch opatfeni bude zaviset zejména na moznostech projednani s dotcengmi
organy statni spravy. I nadale pfitom budou monitorovany a vyhodnocovany dopady stavajicich
opatreni na provoz verejné hromadné dopravy i individualni dopravy.

3.4.2 Dalsirozvoj preferencnich opatreni

V obdobi platnosti tohoto Planu i nasledného vghledového obdobi se predpoklada pfiprava
arealizace zejména nasledujicich opatreni, které vzejdou z - P+ Dopravni politiky,
nastroje (14) ,Preference VHD (TRAM i BUS] v uli¢ni siti” (viz v(3e). Jedna se napfiklad o:

Program zvygseni plynulosti provozu tramvaji

Koncepcni zasady pro reseni tramvajovych trati, rekonstrukce i novostavby. Cilem opatreni je
zajistit optimalni stav tramvajové sité z hlediska plynulosti, ale také vgykonnosti, bezpecnosti,
provozni rychlosti a provoznich nakladd a tramvajové dopravy ve meésté. Soucasti opatreni nejsou
klasicka preferencni opatreni (SSZ, oddélovaci tvarovky]. Predevsim se jedna o:

e Uprava dopravniho znaceni — prednosti,

e Uprava dopravniho znaceni— rychlosti,

e zvySeni rychlosti jizdy pres vghybky a kfizeni,

» zvySeni rychlosti na zvysenych tramvajovych télesech,

e zvySeni rychlosti na samostatné vedenych tratich,

e odstranovani zén s nocnim omezenim rychlosti,

* redukci prejezd( a navazujici opatreni v organizaci dopravy,
» optimalizace hustoty zastavek,

e optimalizace délek zastavek,

s mysy / videriské zastavky.

Doplnéni preference tramvaji na SSZ s detekci
Dovybaveni svételnych signalizacnich zarizeni, ktera jsou opatiena HW pro detekci tramvaji, SW
s preferenci tramvajové dopravy. V nékterych pfipadech mdze byt vhodna i soucasna uprava HW.

Preferencni osy VHD v Praze

Predmétem opatreni je realizace komplexnich preferencnich opatreni [efektivni kombinace
prostorovych opatieni a preference na SSZ, respektive souvisejici fizeni dopravniho proudu)
v ucelengch usecich sitée VHD v Praze za dcelem vgrazného zvgSeni cestovni rychlosti
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a spolehlivosti vefejné dopravy [atraktivita VHD pro cestujici], eliminace negativniho vlivu
automobilové dopravy na provoz VHD a zvgseni ekonomické a energetické efektivity jejiho
provozu. Soucasti opatreni budou i dpravy zastavek VHD.

Opatreni zahrnuje realizaci nasledujicich preferencnich os:

preferencni osa PO-01: Prosek — Vysocany — Liben — Jarov — Hrdlorezy/Ohrada,
preferencni osa PO-02: Malesice — Skalka — Zahradni Mésto,

preferencni osa PO-03: Petrovice — Haje — Chodovec — Jizni Spojka — Smichov,
preferencni osa PO-04: Spofilov — Vrdovice — Zelivského,

preferencni osa PO-05: Strakonicka,

preferencni osa PO-06a: Sedlec — Podbaba — Dejvice,

preferencni osa PO-06b: Dejvice — StfeSovice — Brevnov — Vypich — Motol — Nové Butovice,
preferencni osa PO-07a: Kacerov — Kr¢ — Lhotka — Modrany,

preferencni osa PO-07b: Videriska,

preferencni osa PO-08: Palackého namésti — Josefov,

preferencni osa PO-09: Hostivar — Kyje/Hrdlorezy,

preferencni osa PO-10: Ruzyné — Veleslavin — Dejvice.

. vedeni preferencni osy uli¢ni siti

A specifické problematické misto
v ramci preferenéni osy

PO-01 Prosek - Vysocany - Liben - Jarov - Hrdlofezy/Ohrada
PO-02 Malesice - Skalka - Zahradni Mésto

P0-03 Petrovice - Haje - Chodovec - Jizni spojka - Smichov
PO-04 Chodovec - Spofilov - Bohdalec - Zelivského

PO-05 Strakonicka

P0O-06a Sedlec - Dejvice

P0O-06b Dejvice - StfeSovice - Bfevnov - Vypich - Motol - Nové Butovice
P0O-07a Michle - Kacerov - Kr¢ - Lhotka - Modfany

PO-07b (Michle - Kacerov) - Krc - Videfiska - Betan

P0O-08 Vqtori - Palackého namésti - Josefov

P0O-09 Hostivaf - Hrdlofezy/Kyje

PO-10 Evropska (Prazsky okruh - Dejvicka)

Schematicka mapa preferencnich os na tzemi HMP.
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Preference BUS na kfiZzovatkach SS7

Plosné vybaveni vsech kiizovatek rizengch SSZ na tzemi HMP s provozem BUS systémem detekce
vozidla pred krizovatkou a nasazeni signalnich programd, které redlné a efektivné udeéluji prioritu
prujezdu vozidel VHD kfizovatkou. Soucasti opatfeni je i postupné provéreni systému preference
BUS na stavajicich SSZ v siti BUS na azemi HMP, a to jak systému detekce, tak aktualizace/vyladéni
signalnich programd pro poskytovani vetsi priority prijezdu VHD. Soucasti opatreni muze byt
i prioritizace tohoto opatreni dle vgznamu SSZ pro provoz verejné dopravy.

Doplnéni preference BUS na SSZ s detekci

V' roce 2015 bylo vybaveno cca 100 SSZ detekci BUS. Tato detekce neni dosud zavedena na vstup
do fadice [predpoklad) a nejsou upravena ani DR. Preference tedy nefunguje, piestoze SSZ jsou
vybavena potfebnou technologii. Opatrenim je dosazeno zprovoznéni zafizeni a Upravy
dopravniho reseni pro zfizeni preference BUS.

V ramci vihledového obdobi se bude rovnéz treba soustiedit na nasledujici oblasti:

O HKromé pokracovani instalace technologie pro preferenci autobusd a tramvaji na nové
realizovanych ¢i obnovovan(ch SSZ budou rozsifovany i telematické technologie
umoznujici vyhodnocovani pohybu vozidel VHD v ramci celé sité. Na zakladé téchto
technologii Ize napfiklad aplikovat systémy aktivni dynamické preference vozidel VHD,
které udileji prioritu vozidlu verejné dopravy na zakladé vyhodnoceni shody jeho pohybu
s jizdnim fadem Ci na zakladé celkové provozni situace na dané lince.

O Dle potfeby a moznosti bude v souladu s ¢lankem 4.1.7 CSN 73 6110 pokracovano
v aplikaci opatfeni k oddéleni vefejné dopravy od dopravy individualni. Jedna
se zejména o rozSifovani rozsahu wvyhrazen(ch jizdnich pruhd pro autobusy, Gsekd
s provozem autobusd na tramvajovém pasu, aplikaci tzv. systémové prednosti v jizde
a prvkl fyzického oddéleni prostoru pro prostfedky verejné dopravy od prostoru
pro ostatni acastniky silnicniho provozu.

O Vramci preference autobust MHD bude pokratovano ve snaze o standardizaci
preferentnich opatfeni a souvisejiciho dopravniho znaceni, respektive ve snaze
0 disledné dodrzovani a uplathovani = Zasad navrhovani a realizace preferencnich
opatfeni pro autobusy VHD (které byly schvaleny RHMP spolec¢né s dokumentem
Projekt preference — Celoméstsk( projekt preference méstské hromadné dopravy v Praze
v letech 2016-2020). V této souvislosti budou pribézné vyhodnocovana opatfeni, ktera
byla aplikovana v minulgch letech a v navaznosti na toto vyhodnoceni budou navrhovany
pripadné Upravy.

O Je zadouci diskutovat a navrhovat potfebné zmény pravnich i technick(ch norem za
Ucelem snazSiho navrhovani preferencnich opatfeni, respektive umoznéni navrhovani
progresivnich preferencnich opatfeni, ktera jsou bézna v zahranici, ale v cesk{ch
podminkach jsou obtizné projednatelna.

O Cilem je také vyvinout metodu systematického a objektivniho hodnoceni kvality provozu
verejné dopravy a jeji naslednou aplikaci jako podkladu pro definici problémovgch mist.

[0 Je treba definovat pozadavky na aseky provozu autobust VHD na tramvajovém pasu
a sdruzené zastavky jako podklad pro pfipadné rekonstrukce téchto trati (otevieny
kolejovy svriek/pojizditelné tramvajové téleso) a zastavek.

V navaznosti na postupné zprovoznovani nadfazeného komunikacniho systému (Prazsky okruh,
Méstsky okruh, radialy) bude zvysovana mira preference vefejné dopravy na klicovich mistech
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meéstské komunikacni sité, kde doposud dostatecna mira preference zajisténa neni (napf. oblast
namesti |. P. Pavlova, ul. Evropska a Smichovsky okruh). Prefereneni opatfeni v téchto mistech
musi byt nedilnou soucasti opatfeni navazujici na zprovoznéni prislusného Gseku
nadfazeného komunika¢niho systému. Pozadavky na preferenci budou vznaSeny i pfi
projednavani studii a projektovgch dokumentaci vygstavby cirekonstrukci Gsekd meéstské
komunikacni sité.

Vzhledem k nardstu intenzit v okrajovgch castech Prahy je tfeba se vice zamérovat také na
zavadéni preference vtéchto oblastech, na dopravné zatizen(ch radialach atangentach
s provozem prostfedkd VHD v ramci komunikacni sité mésta a ve spolupraci se StiedoCeskgm
krajem i v Usecich pres hranici obou kraju. Tim je mySleno jak zavadeéni priority prajezdu na SSZ,
které wvyuzivaji ipriméstské linky fady 300 i pro tyto linky, tak realizaci prostorovych
preferencnich opatfeni.

Realizace jednotlivgch opatfeni zavisi zejména na projednani téchto opatfeni s dotcengmi
organy statni spravy.

Ve vghledovém obdobi bude dochazet k castéjsi realizaci sdruzen(ch zastavek a autobusovych
zastavek ve (vyhrazen(ch) jizdnich pruzich (na rozdil od umisténi v zalivu vzdy zajistuji
bezproblémovy odjezd ze zastavky a mohou prispét k plynulejsSimu prajezdu nasledného dseku,
mohou vytvofit podminky pro vhodnéjsi pési vazby). Pozornost bude vénovana
i stavebnimu provedeni a pristupu na zastavky zejména tramvajové doprawvy.
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3.5 Podminky pro multimodalni cestovani

Vefejna doprava nikdy nemuze nabidnout spojeni mezi jakgmikoliv dvéma misty tak jako
individualni doprava. Kvalitu systému verejné dopravy je proto nutné vnimat nejen v souvislosti
s kvalitou konkrétnich spoja, ale v souvislostech celé cesty uzivatele vefejné dopravy a vytvaret
dobré podminky pro multimodalni cestovani (tj. zahrnujici pouziti vice druht dopravy). To
znamena:

O zajistit kvalitni pfestupni vazby — rychlé, kratké a idealné sonline informacemi
0 navaznych spojich;

0 nabidnout uzivatelim verejné dopravy komfort z hlediska pfistupu na zastavky
a pobytu na nich (bezpecny a pohodIn( pfistup, ochrana pred povétrnostnimi vlivy,
online informace o odjezdech spoju];

O zfizovat parkovisté pro prostfedky individualni dopravy (P+R, K+R, B+R].

Jedna se tedy vesmés o opatfeni na strané infrastruktury, k jejichz realizaci maze z velké casti
organizace ROPID pfispét pouze nepfimo, nebot neni vlastnikem ani spravcem infrastruktury.

3.5.1 Prestupnibody

Pro zkvalitnovani funkce vefejné dopravy a zvySovani jeji konkurenceschopnosti je
y nutné v souladu s - P+ Dopravni politikou nadale zlepSovat podminky pro cestujici

v prestupnich uzlech, a to jiz pfi pfipraveé projektové dokumentace novostaveb i
rekonstrukci. Jedna se zejména o zkracovani prestupnich vazeb (v délkovém i ¢asovém rozmeéru]
a jejich co nejmensi mira bariérovosti (v rozmeéru pater, obrub, kfizeni ostatnich komunikaci).
Dulezitgm prvkem prestupnich uzlt je také intuitivni informacni a navigacni systém.

Problematice prestupnich uzll a zastavek, jejich navrhu, vgstavbé a vybaveni se vénuje
koncepcni dokument - Standard zastavek PID.

i) STANDARD ZASTAVEK

I

€O JE STANDARD
ZASTAVEK PID?

Prestupni uzel Andél [metro-tramvaje-autobusy).  Standard zastavek PID je dostupny odborné i Siroké
verejnosti na webu standardzastavek.pid.cz

Zejmeéna u zeleznitni dopravy je zadouci zlepSovat jeji navaznosti na ostatni druhy dopravy.
Velké rezervy jsou zejména v provedeni a umisténi zastavek povrchové dopravy a
v navigaci k zastavkam Zeleznice. Pokud to mistni podminky umoznuji, je vhodné budovat
prestupni body tak, aby byl zajistén prestup ,hrana — hrana”, tzn. na jedné strané nastupisté
cestujici vystoupi napf. z autobusu a naproti na nastupisti nastoupi do vlaku. PFi vytvoreni
takov(ch podminek pro pfestup je mozné minimalizovat dobu ¢ekani pfi pfestupu (max. 5 minut).
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3.5.11 Planované noveé prestupni body u Zelezni¢nich zastavek v Praze

O

V{ton — zfizeni nové zeleznicni zastavky pro linku S7 ve vazbé na tramvajové zastavky
V{ton, zastavka by ¢astecné nahradila v minulosti zrusenou zastavku Praha-Vysehrad,
a to vCetneé lepsi navaznosti na tramvaje.

Nadrazi Zahradni Mésto — v ramci rekonstrukce koridoru zeleznicni traté 221 a v{stavby
nové zeleznitni zastavky Praha-Zahradni Mésto vznik nového prestupniho uzlu, vgrazné
zlepSeni dostupnosti linky S9, realizace 2018 — 2020.

Slavia/Eden — v ramci rekonstrukce koridoru Zeleznicni traté 221 a vygstavby nové
zeleznitni zastavky Praha-eden vznik nového prestupniho uzlu, vrazné zlepSeni
dostupnosti linky SS, realizace 2018 — 2020.

Rajska zahrada — projektové zpracovana zastavka Praha-Rajska zahrada v piimeé
(a stavebné pripravené] nadvaznosti na stanici metra by vrazné zlepsila navaznost vlakd
na zeleznicnitrati 231 s metrem a autobusy a soucasneé zlepsila dostupnost linek S2 a S20
pro oblast sidlisté Cerného Mostu; stavba zastavky bude soucasti realizace stavby
,Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)".

3.5.1.2 Dalsi pfestupni body prioritné urcené k redeni

U dalSich Zeleznitnich zastavek ¢i stanic je nutné zlepSit podminky pro prestupy
(pfedevsim zkracenim prestupnich vzdalenosti] — napfiklad (sefazeno abecedné):

OoOoooood

Nadrazi Podbaba (Spatna navigace na Zeleznitni zastavku],

Nadrazi Horni Mécholupy (dlouhy a neintuitivni pfestup na autobus),

Nadrazi Klanovice (zejména parametry obratist a zastavek],

Nadrazi Kyje (zastavka pro linky projizdéjici Broumarskou ulici),

Nadrazi Radotin (optimalizace terminald a pfistupt z nastupist],

Nadrazi Modrany (dlouha pfestupni vzdalenost);

Vitavska (zachovani kratkého prestupu metro-viak po ukonceni vglukové ¢innosti).

ROPID se v roce 2016 acastnil projektu IPR Praha ,Vefejny prostor a jeho potencial u stanic
metra”, v ramci néhoz byly pracovni skupinou vytipovany stanice metra s nevhodné reSengmi
prestupnimi vazbami — fesil se vefejn( prostor navazujici na vstupy do metra, nikoli prfimo
samotna stavba stanice. Celkem bylo takto vyhodnoceno 25 stanic metra, z cehoz 10 bylo
vybrano na zakladé hodnoticiho mechanismu jako prioritni (v zavorce uvedeny hlavni
nedostatky):

Trasa A

0
0

Zelivského (chybi povrchoveé vazby, prestup se zachazkami, neprehledné),
Dejvicka (rozlehlg a pro nahodné cestujici nepfehledn( pfestupni bod],
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Trasa B

O Zli¢in (nevhodné umisténé odstavy autobust, pfestup na méstské autobusy dlouhy),

O Smichovské nadrazi (nepfehledny a zanedbany prostor, nevhodny pfestup na méstské
autobusy],

[0 HKarlovo namésti (chybéjici povrchové vazby],

0 Palmovka (rozlehly a pro nahodné cestujici nepfehledny pfestupni bod, nejsou
sjednoceny nastupy pro spole¢ny smér),

Trasa C

[0 Opatov (chybi povrchové pési vazby pro pfestup mezi autobusy),

[0 Katerov (celkoveé neatraktivni pfestupni bod, pfestup na viak tzv. se ztracengm spadem),

00 Prazského povstani (dlouhé prestupni vazby, =zastavky tramvaji a autobusl
nesjednocené),

O Florenc (rozlehlg a pro nahodné cestujici nepfehledn( prestupni bod].

Potfebné je resit téz umisténi tramvajovych a autobusov(ch zastavek pro zlepseni prestupnich
vazeb, sjednoceni nastupu pro spolecng smér a kvalitni obsluhu Gzemi — jedna se napf. o:

0 uzel zastavek Strossmayerovo nameést;,
0 uzel zastavek Ujezd.

3.5.2 Pesidoprava

| v nasledujicich letech bude postupné a prabézné dochazet ke zlepSovani

bezbariérové pristupnosti stanic a zastavek PID, a to zejména v ramci investicnich akci

DPP, TSK, Odbor strategickgch investic MHMP. DalSich zlepSeni je dosahovano v ramci

vstavby a rekonstrukci svételngch signalizacnich zafizeni ¢i pfi Gpravach dopravniho
rezimu v ramci zvysovani bezpecnosti chodcl (zkracovani pfechodt pro chodce zejména
zfizovanim délicich ostrlvka). Tématu pfistupt na zastavky verejné dopravy se také vénuje vise
zminény - Standard zastavek PID.

3.5.3 Vazby s individualni dopravou - P+R, K+R, B+R

Pro rozsifeni systému P+R / B+R ve spadovém Gzemi prazské aglomerace je nutné

P+RIE zménitvzitou definici P+R jako ,parkovisté se zavorou a ostrahou” na obecngjsi formu
zachytného parkovisté pro stfednédobé kazdodenni odstaveni vozidla v idealni vazbé
na verejnou dopravu.

Ve spolupraci s TSK jsou sledovany moznosti rozsireni kapacit parkovist P+R na Gzemi Prahy. V
ramci zapoceti spoluprace se Stredoceskgm krajem a vznikajiciho spolecného integrovaného
systému Prahy a Stredoceského kraje bude nastavena koncepce budovani parkovist systému
P+R u zelezni¢nich stanic — obce budou podporovany, aby zahrnovaly tato parkovisté do sv{ch
investicnich pland. Soucasti koncepce parkovist systému P+R u spadov{ch zeleznicnich stanic
bude i rekonstrukce nebo v(stavba prislusného prestupniho terminalu. Pro financovani v{stavby
P+R ve StfedoCeském kraji budou wvyuzity pripravované evropské dotace z programu
Jntegrovaneé teritorialni investice (ITI)" v ramci tzv. prazské metropolitni oblasti.
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B+R by mély byt umistovana s ohledem na omezengjsi dojezdovou vzdalenost jizdniho kola
u viech potencialné vhodnych zdroju vefejné dopravy (tedy predevsim kolejové]. Vihodou jsou
mensi prostorové, stavebni, financni i provozni naroky. Parkovisté B+R by méla byt kapacitni,
zastfesena, zabezpecena (konstrukci, uzamécenim, kamerami apod.) a hlavné bezplatna. Ucelem
systematického budovani parkovist B+R je zrovnopravnéni cyklistické dopravy. Smyslem je
umoznit obyvatelim wvyuzivat k dojezdu na nadrazi i jizdni kola a do systému integrované
dopravy tak zaradit cyklistiku jako plnohodnotnou dopravni alternativu. V soucasnosti je
vyuzivani jizdnich kol a jejich kazdodenni uschovani na nadrazi paradoxné nejdrazsim druhem
dopravy, nebot cena zeleznitni Uschovny je vysoka a navic Uschovny jsou casto casové
i kapacitné omezeny. Jako vzor pro vybudovani tschovny kol budou mnohé priklady spolehlivé
funkcnich tschoven u némeckych ¢i Svgcarskgch zeleznic. Cilem je vytvofit moderni a pfimérene
zabezpelené zazemi pro cyklisty.

3.5.4 Preprava jizdnich kol v prostredcich PID

Pro zlepSovani podminek pfepravy jizdnich kol

je nutné sledovat vnitfni konstrukci vozidel

vefejné dopravy, aby mista ¢i prostory pro jizdni
kola urCené vyhovovaly svgmi rozmeéry, provedenim,
zretelngm oznacenim a dle moznosti i vnitfnim
vybavenim (Uchyty, upeviovaci pasy, pfip. sklopna
sedadla pro multifunkénost vymezeného prostoru).

Na zakladé poznatkd z provozu je ke zvazeni dalsi Uprava
obdobi s povolenim prepravy jizdnich kol v tramvajich
(nyni zakazana v pracovni dny 14:00 — 19:00] tak, aby byla
|[épe zajisténa preprava jizdnich kol do v{se polozenych
casti mésta i v navratovéem obdobr.

V rekreacni (pfedevsim pfiméstské) dopravé je zadouci
sledovat moznosti zlepSeni pokryti Gzemi vzdalengjsiho
od vhodnych Zeleznicnich trati. Toho lze dosahnout
zejmeéna umoznenim prepravy jizdnich kol na vybrangch
autobusovych trasach napf. pouzitim drzakd na zadi
autobust (pilotni provoz na lince 147), specidlnimi cyklovleky, pfipadné i provozovanim
cyklobust. S ohledem na poptavku je ke zvazeni zkuSebni provoz napf.vramci letnich
posilovych spoji s omezenim zastavek pro nakladku / vykladku kol.

V pfipadé virazného zvySovani poptavky po prepravé kol, které by hrozilo zhorsenim
prepravnich podminek pro cestujici, je jednou z moznosti zpoplatnéni pfepravy jizdniho kola.
Tento postup vsak muze snizit atraktivitu multimodalniho cestovani, proto je vhodné sledovat
pozitivnéjsi zplsoby reseni, zejména zlepsovanim podminek v ramci B+R ¢i zavedeni systému
bikesharingu (idealné tarifné navazaného na PID].



F
»

EKONOMIKA
A SMLUVNI ZAJISTENI
PROVOZU




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Ekonomika a smluvni zajisténi provozu

V{voj ekonomiky PID pro obdobi od roku 2018 do roku 2022 bude urtovan nékolika zakladnimi
faktory:

O s vgvojem trzeb zejména v souvislosti s demografickgm rozvojem Gzemi a v souvislosti
se stoupajici poptavkou po verejnych sluzbach v prepravé cestujicich,

O s cenovou politikou prislusnych organa,

O s pripadngmi sjednocovacimi kroky ve vazbé k tarifu na Gzemi obou krajd spolecného
IDS,

O snadinflacnim vgvojem mzdové politiky ve vazbé na nastartovan( trend,

O svgvojem inflace (inflacni cil 2 % byl pfekrocen jiz v prubéhu roku 2017), a tim valorizace
nakladd,

O s vlivem cen PHM a energii (soucasny relativné stabilni stav maze bt v souvislosti
s geopolitickgm v(vojem narusen),

0 sdopady vysledkl verejnych soutézi (ve vazbé na predchozi vlivy — zejména vjvoj mezd
na trhu prace - nelze otekavat zvlast vjznamné Uspory]),

O s témér plné saturovanou kapacitou infrastruktury vefejné dopravy (propustnost
tramvajov{ch trati, propustnost zabezpetovaciho zafizeni metra),

O s kritickgm nedostatkem fidict autobusu.

Zpracovanim objednavky na rok 2018 byl definovan prakticky konefn{ stav rozsahu
objednavky vefejnich sluzeb na Gzemi HMP ve vazbé na dokoncenou integraci okolniho
Uzemi Stredoceského kraje s dojezdem do HMP, dokoncenou integraci Zelezni¢ni dopravy
vCetné velké casti rychlikového segmentu kolejové dopravy a vzhledem k vycCerpané kapacité
infrastruktury na Gzemi HMP (tramvajové traté, metro a drazni kolejové dopravy] a ke kritickému
nedostatku Fidicd autobusu.

Koncem roku 2019 skonci smlouvy uzaviené dle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silnicni doprave
asmlouvy dle zakona ¢. 266/199 Sh., o drdhach (podle Nafizeni Rady (EHS] ¢. 1191/69
a ¢. 1107/70), které jsou v souladu s ¢l. 8 Nafizeni ¢. 1370/2007 odst. 3. a taktéZ skonci smlouva
0 vefejnych sluzbach o prepravé cestujicich s vnitinim provozovatelem Dopravnim podnikem
hl.m. Prahy, a.s., ktera byla uzavrena jiz pfimo podle Nafizeni ¢. 1370/2007.

StéZejnimi pravnimi predpisy upravujicimi v soucasné dobé otazku poskytovani verejnych sluzeb
v preprave cestujicich jsou nafizeni ¢. 1370/2007, zakon ¢. 194/2010 Sh. a ve vymezenych
piipadech téz zakon ¢. 134/2016 Sb. (Zakon o zadavani vefejn(ch zakazek). Vsechny tyto pravni
predpisy pfitom pUsobi soucasneé a je tfeba je aplikovat ve vzajemné souvislosti.
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K zajisténi kontinuity vefejngch sluzeb v preprave cestujicich v ramci PID po uplynuti stavajici
doby platnosti aktualné uzaviengch smluv s dopravci pfipadaji v Gvahu v zasadé tfi hlavni
cesty:

(1) prodlouzeni téchto smluv, za podminek stanovengch v Nafizeni ¢. 1370/2007
(v podminkach HMP z ddvodu vgznamnych investic — v takovém pfipadé je mozné
prodlouzeni smluv az o polovinu délky trvani ptivodné uzaviené smlouvy)

(2) uzavieni novych smluv pfimgm zadanim v pfipadech, Ze:
O sluzby budou zadany tzv. vnitfnimu provozovatelit
O jedna se o sluzby malého rozsahu de minimis?
O jednase osluzby ve ,standardni” drazni dopravé’
O sluzby maji bgt zadany v mimoradné situaci®

(3] uzavfeni nov{ch smluv na zakladé nabidkového fizeni podle zakona ¢. 194/2010 Sh,,
resp. zadavaciho fizeni podle zakona ¢. 134/2016 Sb., 0 zadavani vefejnych zakazek (dale
jen ,ZZ\VZ") se zachovanim notifikacnich postupt stanovenych zakonem 194/2010 Sb.

V pfipadé pfimého uzavieni smlouvy s vnitfnim provozovatelem, smlouvy na sluzby de
minimis nebo smlouvy na sluzby v drazni dopraveé je objednatel povinen splnit dvoji notifikacni
povinnost:

(1) Vsouladu s ustanovenimi ¢l. 7 odst. 2 a § 19 odst. 1 zakona ¢. 194/2010 Sb. je objednatel
povinen nejpozdéji jeden rok pfed pfimgm uzavienim smlouvy zverejnit v Urednim
véstniku Evropské unie alespon tyto informace:

O nazev a adresa objednatele,
O typ planovanych smluy,
O sluzby a oblasti, na néz se mozné smlouvy vztahuji.

(2) V souladu s ustanovenim § 19 odst. 2 zakona ¢. 194/2010 Sb. je objednatel povinen
nejpozdéji dva mésice pred uzavienim smlouvy zvefejnit na své Gredni desce
a zpusobem umoznujicim dalkovy pfistup oznameni o:

O identifikacnich adajich dopravce, s nimz ma byt smlouva uzaviena,

[l predpokladané prumérné rocni hodnoté vefejnych sluzeb nebo poctu kilometrd
za rok,
O predpokladaném rozsahu verejnych sluzeb.

1Cl. 5 odst. 2 nafizeni ¢. 1370/2007 a § 18 pism. d
2 Cl. 5 odst. & nafizeni ¢. 1370/2007 a § 18 pism. ¢
3 Cl. 5 odst. 6 nafizeni ¢. 1370/2007 a § 18 pism. a
“ Cl. 5 odst. 5 nafizent ¢. 1370/2007 a § 18 pism. b

zakona ¢.194/2010 Sh.
zakona €. 194/2010 Sh.
zakona ¢. 194/2010 Sh.
ve spojeni s § 22 zakona ¢. 194/2010 Sh.

— e
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Vzhledem k tomu, ze HMP je 100% vlastnikem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ass., ktery je
vnitfnim provozovatelem, jsou pro smluvni zajisténi po roce 2019 dvé cesty — prodlouzeni
stavajici smlouvy nebo pfimé zadani. V soucasné dobé (prosinec 2017] probihaji jednani a
odborné posudky, zda bude vhodnéjsi prodlouzeni smlouvy nebo nové uzaviena smlouva na
obdobi 2020 az 2029. V pfipadé nové uzavirané smlouvy by HMP muselo naplnit notifikacni
povinnost v Ufednim véstniku EU a oznamit minimalng 12 mésict pied uzavienim smlouvy
zamér uzavfit pfimym zadanim smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich na azemi
HMP (v pasmu P] na 120 mésict v obdobném rozsahu jako je stavajici smlouva. Nejméné dva
meésice pred uzavienim smlouvy bude na Gredni desce pfislusSného organu zverejnéno precizujici
oznameni v souladu s platngmi pravnimi predpisy.

Na Uzemi HMP je v systému PID provozovano cca 9,5 mil. km, které jsou objednavany u jingch
subjekt, nez je vnitini provozovatel. Vypsani vybérovgch fizeni je pozdrzeno pFipravou
multikanalového odbavovaciho systému (MOS], tak aby objednatel mohl efektivné specifikovat
zadavaci podminky vcetné pozadavkd na odbavovaci a informacni systém ve vozidlech a nedoslo
k dodatecnym pozadavkim na vybaveni vozidel, které by musely bt v zadavaci dokumentaci
vymineény, avsak vedly by k prodrazeni objednan(ch sluzeb.

HMP ma jiz v Ufednim véstniku EU oznameno nékolik termind, k nimz zamysli uzaviit smlouvy
na zakladé v(bérového fizeni na 120 mésicl a pfipravuji se vjbérova fizeni na svazky méstskych
linek. V souladu s § 10 odst. 3 zakona 194/2010 Sh. se svazky linek, které jsou pfipravovany do
procesu vybérovych fizeni, sestavuji tak, aby tvofily ucelené technické a provozni soubory a byly
dopravné provazané s jingmi verejngmi sluzbami v prepravé cestujicich. Z tohoto ddvodu
objednatel predpoklada téz vyuzit ujednani smlouvy o verejnych sluzbach uzavrené mezi HMP
a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy a.s., kde je ujednano v ¢l. Ill, odst. 5., Ze pokud se objednatel
rozhodne uzavfit smlouvu na verejné sluzby v méstské autobusové dopravé postupem podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES] ¢ 1370/2007 a tuto skute€nost pisemné oznami
dopravci alespon 12 mésict pred predpokladangm zahajenim plnéni na zakladé této nové
smlouvy o verejnych sluzbach, prislusng objem dopravnich vikonu se nezohlednuje pro vipocet
odchylky od predpokladaného objemu dopravnich vgkon( podle odstavce 3. tohoto c¢lanku
(sjednana odchylka ¢ini +/- 5 %, pokud se smluvni strany nedohodnou jinak]. Toto ustanoveni
vstoupilo v platnost 1. ledna 2013 s tim, ze maximalni v{Se dopravnich vikonud autobusoveé trakce,
které mohou b{t objednatelem ukonceny, nesmi prekroCit 5 % rocné.

Vzhledem k tomu, aby doslo k naplnéni zakonného pozadavku na soutéZeni dopravné
provazanych a ucelengch technickgch a provoznich soubord, budou do soutézenych vgkonu
zahrnuty i vybrané linky provozované vnitinim provozovatelem Dopravnim podnikem hl. m.
Praha, a.s. s vyuzitim v{Se citovaného ujednani smlouvy. Na druhou stranu je tfeba dodat,
ze projekt dopravni obsluznosti HMP pocita s rostoucimi vgkony vcetné rozsifeni provozu
v sedlovych hodinach a tim budou prakticky vytipované linky zahrnuté do soutéze nahrazeny
vnitfnimu provozovateli nové objednavangmi vgkony, které povedou k vyssi efektiviteé vyuziti
dopravnich prostfedkd. V objednavce vgkonU vnitfniho provozovatele budou tak zohlednény
nové vgkony, které HMP potrebuje k zajisténi své dopravni obsluznosti a prevzaté vikony
do soutézi budou tomuto dopravci nahrazeny v obdobném rozsahu.
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Vzhledem ktomu, Ze se bude jednat o nadlimitni v(bérova fizeni, budou zadavaci podminky
schvalovany v organech HMP. Na zakladé schvalenych dokument( (napf. Usneseni RHMP ¢.
2994 ze dne 8.12. 2015 k integraci verejné dopravy do jednoho spolecného IDS Prahy a
Stfedoceského kraje) se predpoklada soutézeni brutto smluv ve vefejné autobusové dopravé uz
proto, Ze objednatel je tvarcem a vyhlaSovatelem tarifu a dopravce nema na tarif prakticky vliv.
Kvalita bude zahrnuta v cené stanovenim standardu kvality PID, proto nebude nutné nastavovat
dal3i kritéria hodnoceni nabidek uchazecl kromeé ceny. Bude tedy soutézena cena dopravniho
vykonu a kompenzace bude stanovena na zakladé odectu dosazenych trzeb od nabidkové ceny
(vynasobené poctem ujetgch km).

Noveé uzaviené smlouvy zacnou byt Gcinné nejdrive 6 meésict od podpisu smlouvy, tak aby
vitézng uchaze¢ meél moznost pripravit vozovy park, odbavovaci systém a dalsi standardy kvality
tak, aby pIné vyhovély pozadavkim objednatele.

V soucasné dobeé vsak HMP spoletné se StredoCeskgm krajem feSi posouzeni moznosti
prodlouzeni smluv ve vazbé na strmé se rozsifujici poptavku. V pfipadé, ze by bylo rozhodnuto
prislusngmi organy explicitné objednat investice do vozového parku (posileni kapacity provozu
kloubovymi autobusy) a investice spojené s novgm odbavovacim systémem a tim nejefektivnéji
vyresit kapacitni pozadavky v Praze a okoli, jsou zpracovany dve varianty pfipravovan(ych svazku
do v(bérovych rizeni.

Pfipravované svazky pro vgbérova fizent:

a) Varianta 1: nedojde k prodlouzeni stavajicich smluv
Linky 110+257, 111+329, 113+331+333, 115, 129+241+318, 155+192+194, 161+312, 164, 165,
166, 174+301+352, 203+224, 208+240, 209, 210+211+212+391+484, 220, 221+223,
2264227, 228+229+325+364+366, 243

b] Varianta 2: smlouvy na priméstské linky budou prodlouzeny ve vazbé na investice do
vozového parku (zv(seni kapacity kloubovgmi autobusy.
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Pfehled dopravnich vikont na Gzemi HMP:

Dopravni vykony DPP 2018 - 2022

tis. vozkm 2018 2019 2020 2021 2022
Metro 58 248 tis. vozkm 60 780 tis. vozkm 60 780 tis. vozkm 60 780 tis. vozkm 60 780 tis. vozkm
Tram+ LD 58 071 tis. vozkm 59 745 tis. vozkm 59 745 tis. vozkm 59 745 tis. vozkm 59 745 tis. vozkm
Bus 62 511 tis. vozkm 65 177 tis. vozkm 65 177 tis. vozkm 65 177 tis. vozkm 65 177 tis. vozkm
CELKEM 178 830 tis. vozkm 185 702 tis. vozkm 185 702 tis. vo  zkm 185 702 tis. vozkm 185 702 tis. vozkm

Ostatni dopravci - vykony 2018 - 2022

tis. linkm 2018 2019 2020 2021 2022
Méstskeé linky 8 134 tis. linkm 8 194 tis. linkm 8194 tis. linkm 8 194 tis. linkm 8 194 tis. linkm
PFiméstské linky na izemi HMP 12 641 tis. linkm 15 980 tis. linkm 16 030 tis. linkm 16 030 tis. linkm 16 030 tis. linkm
CELKEM 20 775 tis. linkm 24 174 tis. linkm 24 224 tis. linkm 24 224 tis. linkm 24 224 tis. linkm

Zelezniéni doprava - vykony 2018 - 2022
tis. vikm 2018 2019 2020 2021 2022

CELKEM 5380 tis. vlkm 5380 tis. vlkm 5380 tis. vlkm 5380 tis. vikm 5380 tis. vlkm

PFivozy - vykony 2018 - 2022

tis. plavebnich km 2018 2019 2020 2021 2022
CELKEM 45 tis. plavebnich km 45 tis. plavebnichkm 4 5 tis. plavebnich km 45 tis. plavebnich km 45 tis.  plavebnich km
CELKEM VYKONY - Gzemi HMP 205 030 tis. km 215301 t is. km 215 351 tis. km 215 351 tis. km 215351 tis. km

Prehled kompenzaci vefejnch sluzeb v pfepravé cestujicich na azemi HMP:

Kompenzace v cenach roku 2018 (rok 2018 - schvalen o v organech HMP):

tis. Ké 2018 2019 2020 2021 2022

bpp 14 265 076,2 tis. K & 147053900 tis. K&| 14 688 8624 tis. K & 14571 5102 tis. K & 14 365 610,3 tis. K &
provozni . . . . . . . . . .
12 527 250,2 tis. K& 128250380tis. K&| 12833 684,1 tis. K& 12 833 6841 tis. K& 12 833 6841 tis. K&
Pz 1737 817,0 tis. K& 1879 452,0 tis. K& 1855 178,3 tis. K& 1737 826,1 tis. K& 15319262 tis. K&

ostatni autobusovéa doprava . . . . .
689 737,1 tis. K & 695 477,1 tis. K & 607 477,1 tis. K & 697 477,Ltis. K & 697 477,Ltis. K &
Zelezniéni doprava 964 978,6 tis. K & 964 978,6 tis. K & 964 978,6 tis. K & 964 978,6 tis. K & 964 978,6 tis. K &
privozy 17 521,5 tis. K § 17 521,5 tis. K § 17 521,5 tis. K § 17 5215 tis. K § 17 5215 tis. K §
Celkem 15937 313,4 tis. K 16383367,21tis. K& 16368 839,6tis. K & 16 251 487,4 tis. K & 16 045 587,5 tis. K &

NavySeni provozni kompenzace DPP 2019-2022 je pouze o variabilni naklady (K&/vozkm roku 2018).
Pfiméreny zisk u DPP v letech 2019-2022 - ¢astky jsou vypocitany z aktualniho stavu majetku, pofizeného z dotace, v podrozvahové evidenci ke dni 29.11.2017.
V gastkach kompenzaci neni zohlednéna mira inflace, ani jiné viivy - jen plan vykonu.
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5.1 Tarif

Integrovany tarif ma umoznit cestujicimu na jednu jizdenku uskutecnit libovolnou cestu
s prestupy mezi linkami a druhy dopravy bez ohledu na to, jakg dopravce plni pfepravni smlouvu.
Integrovany prestupni tarif je nutnou podminkou integrace vsech druht dopravy a optimalizace
dopravnich sluzeb. Cilem integrovaného tarifu je sjednoceni tarifnich podminek v oddélengch
systémech verejné dopravy, aby cestujici mohli plnohodnotné vyuzivat komplexni nabidku
verejné dopravy. Integrovanyg prestupni tarif je zakladnim predpokladem k omezeni soubéh,
a tim umoznuje efektivngjsi financovani objednavan(ch vefejngch sluzeb.

V souvislosti s budovanim spolecného IDS na Gzemi Prahy a Stredoceského kraje je klicovgm
Ukolem priprava jednotného tarifu vcetné prepravnich podminek, které budou vyhovovat jak
potfebam hlavniho mésta Prahy, tak Stfedoceského kraje. Nejvétsim problémem bude zfejmé
dosazeni shody mezi objednateli na poskytovanych slevach a jejich rozsahu. Neméné vgznamny
je prubézng cil maximalniho zjednoduseni tarifnich a prepravnich podminek pro zvgseni
srozumitelnosti a celkové pouzitelnosti systému pro vSechny skupiny cestujicich. Soucasti
koncepce tvorby tarifu musi bt stanoveni jednotngch pravidel valorizace vcetné ¢asov{ch bodud
zavaznych pro oba kraje. Tyto kroky musi byt provadény obéma kraji soutasné a koordinované
v souladu se schvalenimi dokumenty HMP [Usneseni RHMP ¢. 2994 ze dne 8. 12. 2015)
a Stfedoceského kraje (Usneseni Rady kraje ¢. 011-45/2015/RK dne 21. 12. 2015).

Integrovany tarif musi zohlednovat tato hlediska a musi mezi nimi najit vhodnou a pfiméfenou
rovnovahu:

pfestupnost [cesta na jednu jizdenku napfic vsemi dopravci i druhy dopravy;
konkurenceschopnost vuci individualni automobilové dopravé;
jednoduchost a pfehlednost pro cestujici i pracovniky dopravce;
zajisténi pozadovaného stupné kryti nakladd na dopravni obsluhu s ohledem
na ekonomické moznosti objednatele;
moznost vyhoveni pozadavku na podporu zvijhodnéného cestovani ze vzdalengjsich
oblasti Stfedoceského kraje (na Gzemi HMP ,dojezdové Gseky");
0 cenové zvghodnéni pro cestujici s predplatnimi jizdnimi doklady;
O minimalni ndroky na odbavovaci systém a na informovani cestujicich o tarifu (souvisi
s jednoduchosti tarifu)
O jednoduché odbaveni bez zbytetného obtézovani uzivatell vefejné dopravy
0 minimalizace rozdilt tarifni struktury v IDS (v ramci plvodné rozdilngch
samospravnych rozhodnuti)
dlouhodobé cile
» sjednoceni slev (v(3e slev v Praze je nejvgznamnéjsi a slevy jsou poskytovany
nejsirsSi skupiné cestujicich - 48 % cestujicich na Uzemi HMP se prepravuje
bezplatné nebo se slevou) - rtzné vise poskytovanych slev bude pfi sjednoceni
nutné dofinancovat v kompenzaci objednatell, pfipadné nékteré slevy korigovat
= anal(za tarifnich sazeb a Gprava pomérd ceny mezi polozkami - jednotlivé
jizdné vs. denni x denni vs. mésicni x mésicni vs. rocnf,
» revize a pripadné zruseni tarifnich sazeb s velmi nizkgm pouzitim

0
0
0
0

O

O
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5.2 Odbavovaci systém

S rostouci mirou integrace a propojenim jednotlivych dopravcl je naprosto nezbytnou nutnosti
jednotny informacni a odbavovaci systéem. V IDS doziva odbavovaci systém zavadény od roku
1996 a rozvijeny zavedenim off-line feSeni elektronického zaznamu o predplatnim kuponu na
Cipoveé Karté.

V soutasnosti se pfipravuje novy moderni Multikanalov( odbavovaci systém (MQOS). Cilem je
zavést on-line feseni, které umozni propojenim ID identifikatoru (litacky, platebni karty apod.)
s back-office (v ném uloZeny jizdni doklady] rozsifit neomezené distribuc¢ni sit. MOS jako
oteviené feSeni napomuze kompletni integraci obou kraju. Bez dokonceného rfeSeni
odbavovaciho systému neni mozné pristoupit k nastaveni podminek budoucich smluv
a definovat pozadavky na koncova zarizeni.
Kanaly odbavent:

O Litacka nebo jina bezkontaktni Cipova karta spliujici bezpecnosti pozadavky systému

(napf. partnerské karty In-karta, ISIC)

O Bankovni karta

O Aplikace

O Papirové jizdenky

Distribuce jednotnych jizdenek a jejich predprodej po celém Gzemi nového spoletného IDS Prahy
a StredocCeského kraje musi byt zajistény tak, aby byly pro zakaznika — cestujiciho co mozna
nejjednodudsi a zaroven pfilis financné nezatézovaly celg systém.

Nakup jizdnich dokladd bude mozny:

O v prodejnim automatu [(automat musi pfijimat platebni karty videalnim pfipadé

i bankovky];

O u dopravct (v informacnich kanceldfich dopravce, u fidice autobusu, u vlakového
personalu, u vidce plavidla);
na zelezni¢nich nadrazich s obsluhou (spojeno zaroven s informacni sluzbou o IDS);
prostfednictvim aplikace (napf. v MHD];
prostfednictvim e-shopu (bez dal3i validace];
u dalsich smluvnich prodejct (trafiky, posty apod.].

OooOooOono
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Zjednodusené schema tarifnich pasem PID
platnost od 10. 12. 2017
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PrazZska integrovana doprava je rozdélena pro potreby Tarifu PID na jednotliva tarifni pasma. V Praze
se nachazeji tarifni pasma P, 0 a B, ve Stredoceském kraji jsou tarifni pasma cislovana od 1 vgse a
tvori soustredné pomyslné ,mezikruzi” kolem Prahy. Tento systém je pro nahodné cestujici slozity
zejmeéna pri cestovani viaky, nebot vyZaduje znat, ve kterém tarifnim pasmu se dand stanice/zastavka
nachazi. Zjednoduseni by mél prinést prave systém MOS spolecné s mobilni aplikaci, diky cemuz bude
moci cestujici nakupovat jizdenky podle vyhledavané relace bez znalosti pasmového zarazeni.
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Prazska integrovana doprava (PID] musi bgt moderni integrovan( dopravni systém
orientovany na zakaznika zaloZzeng na integraci rtzngch druht vefejné dopravy v jeden
celek za ucelem optimalni dopravni obsluhy pokrytého azemi.

6.1 Kvalita verejné dopravy z pohledu cestujiciho

Vnimani atraktivity systému vefejné dopravy je kritérium do znacné miry subjektivni. Presto lze
stanovit sedm zakladnich oblasti, respektive pozadavku, které musi byt splnény, aby systém
vefejné dopravy byl ze strany cestujiciho vniman jako atraktivni a kvalitni. Tyto oblasti jsou
nasledujici:

cestovni
(a[o]oF]

jednotnost spolehlivost
systému provozu

kvalita

-\ verejne

informaci

vawe | dopravy |

rozsah

kvalita
zastavek a kvalita
prestupnich vozidel
bodu
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[0 jednotnost systému
Cestujici necestuje s konkrétnim dopravcem, ale cestuje systémem integrované dopravy.
To je zakladnim principem integrovanych dopravnich systému. Proto musi byt zajisténa
jednotna kvalita sluzby i jednotny vizualni styl viech vozidel i informacnich materialt a
orientacnich prvkd v ramci celého systému. Jejich podobu urcuje organizator systému
jako hlavni garant jednotnosti a kvality sluzby.

O cestovni rychlost
Cestujici oCekava, Ze bude mezi poCatkem a cilem své cesty pfepraven za pfimérenou
akceptovatelnou dobu pfiméfenou a akceptovatelnou rychlosti (ktera je v principu
v(hodnéjsi nez cesta automobilem). Prfiméfena cestovni rychlost je proto jednim
z hlavnich kvalitativnich pozadavkl na systém verejné dopravy z pohledu cestujicich
a zasadneé ovlivauje jejich rozhodnuti vyuzit pro cestu sluzby verejné dopravy.

O spolehlivost provozu
Cestujici ocekava, ze do cile dojede vCas nezavisle na vnéjsich okolnostech. Zde je potfeba
brat v Gvahu také skutecnost, ze i relativné malé zpozdénije v pfipadé cestovani vefejnou
dopravou citlivé vnimano, protoze na rozdil od cestovani osobnim automobilem si
cestujici ¢as jizdy Ci Cas pfijezdu do cile maze jednoduse porovnat s jizdnim fadem —
proto je presnost provozu velmi dulezita i z tohoto ,psychologického hlediska”.

O rozsah prepravni nabidky
Cestujici oCekava atraktivni Cetnost spoju a pfiméfenou smérovou nabidku spoju,
pochopitelné v zavislosti na typu Gzemi a dopravniho systému.

[0 kvalita vozidel
Cestujici oCekava soudobé moderni vozidlo, ve kterém se citi bezpecné a komfortné.
Cistota, pohodIng a bezbariérovy nastup, pohodiné sedacky i teplotni pohoda musi byt
samoziejmosti. Ve vozidle cestujici rovnéz vyzaduje kvalitni relevantni informace. Jako
jednim ze zakladnich predpokladd kvalitniho vozidla je i vybaveni pfislusngmi
technickgmi zafizenimi, napfiklad pro zajisténi bezproblémového prijezdu kiizovatkami.

O kvalita zastavek a prestupnich bodu
Cesta verejnou dopravou nezacina nastupem do vozidla, ale pfichodem na zastavku.
Kvalitni, uzivatelsky prijemné a bezpecné provedeni zastavek a pfestupnich bodu, véetné
pfistupu k nim, je jednou ze slozek, ktera také vgznamné ovliviuje kvalitu systému
vefejné dopravy a pfirozené vede k jejimu ¢astéjsimu vyuzivani.

O kvalita informaci
Cestujici ocekava kvalitni, relevantni a pravdivé informace v realném case, a to jak ve
vozidle na zastavkach a stanicich. Zakaznik je schopen systému vefejné dopravy
,odpustit” urcitou miru nespolehlivosti zpdsobenou provozni situaci ¢ mimoradnou
udalosti, aviak pouze pokud je o ni kvalitné a ihned informovan.
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6.2 Rizeni kvality sluzby PID

Organizator PID je garantem kvality systému verejné dopravy. Cestujicim v3ak sluzby neposkytuji
zameéstnanci organizatora, ale zameéstnanci dopravcU, ktefi jsou organizatorem pro poskytovani
zasmluvnéni. Rizeni kvality sluzby a jeji jednotnost je proto zajistovana systémem standardd
PID, ktergmi organizator dopravcim a dalSim subjektdm pFfedepisuje droven kvality sluzby
tak, aby byla zajisténa jeji jednotnost v ramci celého systému PID.

Vzhledem k novému organizacnimu usporadani Prazské integrované dopravy (viz kapitolu 2.3)
budou vSechny standardy kvality definovany a zpracovavany ve vzajemné spolupraci
organizacemi ROPID (hl. m. Praha) a IDSK (Stfedocesky kraj).

6.2.1 Standardy kvality pro jednotlivé druhy dopravy

Pozadovanou kvalitu sluzby definuji standardy kvality pro jednotlivé druhy dopravy, které
urcuji kvalitativni parametry sluzby pfimo ke vztahu k cestujicim jako je Groven spolehlivosti
provozu, parametry vozidel ¢i chovani personalu, a to vcetné procesnich postupt vyzadovanych
po dopravcich.

V kontextu pozadované jednotnosti sytému smeérem k cestujicim by soucasti standardd kvality
meéla byt pfedepsana vizualni podoba vozidel, véetné informacnich prvka vné i uvnitf.

Linka metra A Prazskeé integrované dopravy Autobus v jednotném natéru PID na lince 296.
(stanice Nemocnice Motol].

Dodrzovani predepsané Grovné kvality je pravidelné organizatorem kontrolovano a ctvrtletne
vyhodnocovano.

V obdobi platnosti tohoto Planu postupné dojde, v souladu s aktualnimi trendy a rostoucimi
pozadavky na kvalitu sluzby ze strany cestujicich, k aktualizaci v8ech standardd kvality pro
jednotlivé druhy dopravy v PID, a to vCetné navazngch priloh, které konkrétné a podrobné
upresnuji a specifikuji néktera ustanoveni standardd. Pri aktualizaci téchto standardd dojde
k rozsireni vyhodnocovanych indikatort kvality. Rovnéz bude kladen diraz na jednoznacné
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procesni nastaveni tak, aby jednotliva ustanoveni byla srozumitelna a jednoznacné
vyhodnotitelna.

6.2.2 Manualy pro infrastrukturu PID

Kvalitu vefejné dopravy v{razné ovliviiuje i kvalita infrastruktury pro vefejnou dopravu.
Kromé vlastnich infrastrukturnich staveb se jedna predevSim o problematiku preferencnich
opatfeni [ovliviiuje cestovni rychlost a spolehlivost provozu vefejné dopravy] a zastavek
a prestupnich bodt (komfort cestujicich pfi pfestupu, ¢ekani na zastavce ¢i pfistupu na zastavku).

HRAAE
Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, jizdni kola Vhodné reseny pristup na zastavku verejné
a vozidla taxi splnujici prislusnou vyhlasku MHMP dopravy [zastavka JindFisska).

[ul Michelska).

Pro oblast preference vefejné dopravy zpracoval organizator ve spolupraci s CVUT v Praze
Fakultou dopravni, projektem PREFOS, manual pro navrhovani preferentnich opatfeni pro
autobusy s nazvem -» Zasady navrhovani a realizace preferencnich opatfeni pro BUS VHD,
kterg je usnesenim Rady hl. m. Prahy zavazn{g pro odbory Magistratu hl. m. Prahy a méstskée
organizace a maji se jim Fidit i akciové spolecnosti v majetkovém portfoliu hl. m. Prahy.
-> Usneseni RHMP €. 2351 ze dne 26. 9. 2017

Zakladnim koncepcnim dokumentem pro oblast zastavek a prestupnich bodd je = Standard
zastavek PID. Standard zastavek PID vznikl ve spolupraci ROPID/IDSK, IPR Praha a CVUT v Praze
Fakulty dopravni a je usnesenim Rady hl. m. Prahy zavazny pro odbory Magistratu hl. m. Prahy
a méstské organizace a maji se jim fidit i akciové spolecnosti v majetkovéem portfoliu hl. m. Prahy.
-> Usneseni RHMP €. 2296 ze dne 19. 9. 2017

V obdobi platnosti tohoto Planu budou cinény kroky pro zajisténi praktické implementace
Standardu zastavek PID pfi priprave staveb a rekonstrukci zastavek a prestupnich bodu.
Specificka pozornost bude vénovana i Zelezni¢nim stanicim a zastavkach na Gzemi hl. m. Prahy
scilem realné integrace zeleznice do meéstské hromadné dopravy v Praze i z hlediska
prestupnich vazeb a navaznosti na vefejna prostranstvi. K naplnéni tohoto cile bude treba
i soucinnost SZDC s. 0., respektive Ministerstva dopravy CR jakozto jejiho zfizovatele.
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Infrastrukturu vefejné dopravy je tfeba budovat dle pozadavkd na jeji provoz, nikoliv vytvaret
provozni koncepci na zakladé vybudované infrastruktury. V tomto kontextu je nutné, aby zacaly
byt cinény kroky k takovéemu procesnimu nastaveni pfi pfipravé infrastrukturnich projektd, kdy
se organizator IDS bude podilet jiZz na jejich zadani. Dojde tim kZzadouci optimalizaci
dopravnich staveb dle planované provozni koncepce vefejné dopravy a zaroven k efektivngjsimu
vynakladani verejnych prostredkd i zvgseni vnimani kvality vefejné dopravy ze strany cestujicich.

6.2.3 Nastaveni komplexniho systému rizeni kvality

V obdobi platnosti tohoto Planu dojde ke komplexnimu nastaveni systému fizeni kvality, kter{
bude zahrnovat standardy a manualy upravujici kvalitu sluzby ve v3ech aspektech jejiho vnimani
a zaroven zajisti vhodné a Gcelné provazanijednotlivich dokumentd stanovujicich Groven kvality
mezi sebou. Systém fizeni kvality PID zaroven bude stanovovat nastaveni prislusngch procesnich
postupt jak interné v ramci organizatora (respektive v ramci ROPID i IDSK a mezi nimi), tak ve
vztahu k dopravcim a dalSim subjektdm.
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7.1 Multikanalovy odbavovaci system

Jiz realizovangm projektem, kter{ bude spustén v roce 2018 a v nasledujicich letech se bude dale
rozsifovat, je Multikanalov( odbavovaci systém (MQOS], kter§ nahradi soucasny jiz zastaralg
systém, postaveny na proprietarnim feSeni neumoznujicim dostatecnou konkurenci mezi
dodavateli téchto zafizeni.

Cilem MOS je vytvoreni otevieného moderniho jednotného odbavovaciho systému, jenz nabidne
vice moznosti nakupu jizdnich dokladt pro cestujici a umozni zjednodu$eni tarifnich podminek
pro organizatora dopravy.

Systém zalozeny na Account Based Ticketing architektufe pracuje primarné s uzivatelskgmi Gcty.
Prostfednictvim Gctd uzivatelé Cerpaji dopravni nebo jiné sluzby nezavisle na identifikatoru
(nosici), kterg si pro tyto Gcely zvoli. MOS tedy zabezpectuje spravu uZzivatelskgch acta,
identifikatort jizdnich dokladld a evidenci elektronickgch jizdnich dokladt vcetné jejich
vzajemnych vazeb s centralizovanou architekturou.

Spusténi nového odbavovaciho systému vyzaduje modernizaci stavajicich odbavovacich
zafizeni ve vozidlech PID a taktéz softwarovou Upravu jizdenkovych automatd, které budou
moci nabidnout vice funkci pro cestujici.

Primarnim cilem celého projektu je zv{sit komfort cestujicich a to zejména zavedenim novych
moznosti odbaveni v hromadné doprave pfi soutasném zachovani téch stavajicich.

Projekt je realizovan firmou Operator ICT a.s. za odborné soucinnosti organizace ROPID a IDSK.

7.2 Rozvoj systému pro monitorovani provozu
vozidel (MPV]

Organizace ROPID jiz mnoho let pouziva dispecersk( systém MPV, kter( slouzi k monitorovani
provozu vozidel v realném case. Prvni testy systému MPV probihaly jiz pred vice nez 15 lety a od
této doby se systém stale rozviji o nové funkce, které posunuji moznosti jeho pouziti. Stava se
z néj tak univerzalni systém, diky kterému je mozné zajistit:

O poskytovani informaci o aktualni poloze a zpozdéni jednotlivgch spoji cestujicim
(prostfednictvim webov{ch stranek, aplikaci, zastavkovych informacnich systému)

0 poskytovani informaci pro fidi¢e v mistech garantovan(ch prestupt (zajisténi prestupu
mezi spoji, které na sebe navazuji)

O dispecerskeé fizeni (moznost rychlé reakce na aktualni dopravni situaci)

O kontrolu proveden(ch vkont (zda byly vdechny spoje odjety]

V pristich letech je cilem organizace ROPID systém MPV dale zlepSovat a rozvijet. Prioritni oblasti
je ziskavani online dat kompletné ze vSech vozidel systému PID napfic vSemi dopravci. Dale
potom zvySovani presnosti celého systému, zlepSovani fungovani navaznosti mezi jednotlivgmi
druhy dopravy, rozsifovani systému o nové funkce podle aktualnich provoznich potfreb
a nasledné promitnuti vSech téchto vylepSeni do vistupu.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Technickg rozvoj PID

7.3 Mobilni aplikace pro cestujici

Dalsim z projektd, kter( je zaméren na zv(Seni informovanosti a zlepSeni komfortu cestovani
v ramci PID, je rozvoj funkci mobilni dopravni aplikace PID INFO. Cilem je poskytnout cestujicim
na jednom misté veskeré informace o cestovani v ramci PID a navazngch sluzeb v oblasti
mobility (P+R, bikesharing). Rozsifeni poskytovanych sluzeb je (zce napojeno na novy
multikanalovy odbavovaci systém.

Find your way ari
oumiosd metw FID tudp el

A\ .

~ /
./ vGoétheho

\

Rudna, Nerudova
- . Download for free
, Antala Staska . on the AppStore or Google Play

Arbesovo namesti

./ Cechovo namesti N A -
./ ﬁ,mew mobile app PID info

Za ucelem propagace nové mobilni aplikace PID info ROPID pripravil marketingovou kampari ,Najdi si svou
cestu”— ,Find your way around”.

Aplikace mimo jiné nabidne:

O informace o jizdnich fadech,

O wvyhledani spojeni, odjezdy spoju z jednotlivich zastavek vcetné aktualniho zpozdeéni
(pokud dan( dopravce data poskytuje),

O informace o v(lukach a mimoradnostech v provozu vcetné jejich zobrazeni
i ve vyhledanych spojenich, vihledové s notifikacemi o vaznéjSich problémech v dopraveé,

0 moznost nakupu jizdniho dokladu (Aplikace bude slouzit i jako nosi¢ kratkodobych
jizdnich dokladt, vghledove i dlouhodobych ), véetné doporuceni optimalni jednorazové
jizdenky na zakladé vyhledané trasy,

O zakladni spravu pfislusného uzivatelského actu.

Na prehledné mapé si cestujici muze najit vsechny zastavky, vcetné ¢ast odjezdd spoju, prodejni
mista jizdnich dokladl od jizdenek po predplacené kupony, parkovisté P+R vCetné obsazenosti,
stanovisté bikesharingu véetné volngch jizdnich kol ¢i dalsich funkci v oblasti mobility. Cilem je
usnadnit cestujicim s chytrgmi telefony cestovani na linkach PID a zv{sit informovanost
0 aktualnim stavu dopravy.
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7.4 Nizkoenergeticke informacni systemy

Prioritou organizace ROPID je zvySovani informovanosti cestujicich pfimo na zastavkach verejné
hromadné dopravy. Informace o odjezdech ze zastavky, zpozdéni ¢i informovani o mimoradn(ch
udalostech zvysuji kvalitu cestovani a podporuji tim vyuzivani VHD. Cilem je tedy zvySovani
poctu zastavkovych informacnich systémd (ZIS]) v ramci PID. V mnoha pfipadech viak neni
k dispozici potfebna infrastruktura pro pfipojeni téchto informacnich systéma do elektrickeé site,
coz komplikuje rozsirovani ZIS.

Cilem projektu je vyuziti nizkoenergetickgch zobrazovacich zafizeni v kombinaci se solarnim
panelem, které budou zcela nezavislé na dodavce elektrické energie ze sité.

V- minulém obdobi byla tato zafizeni, zalozena na principu tzv. elektronického papiru, testovana
v kombinaci s napajenim z vefejného osvétleni, které poskytuje proud zejména béhem noci.
V nasledujicim obdobi se pocita s testovanim sobéstacngch systému bez nutnosti investic
do infrastruktury.

ROPID testoval nizkoenergetické informacni systémy zaloZené na principu tzv. e-papiru napr. na zastavce
Strossmayerovo namesti. Zarizeni zatim zobrazuje pouze casy odjezdu dle jizdniho fadu, nebot ROPID
nema k dispozici data o poloze vozidel dopravce Dopravni podnik hl. m. Prahy.

1.5 Vyuziti mobilnich dat pro projektovani verejné
dopravy

Cilem dalSich projektd je zajisténi presngjsich dat pro planovani dopravni obsluznosti a jejich
naslednou zpétnou kontrolu.

V' soucasné dobé jsou data pro planovani a optimalizaci dopravni obsluznosti ziskavana
prostifednictvim klasicky vykonavanych prepravnich prizkum( (celositové a dilci), jejichz
provadeéni je limitovano zejmeéna personalni i technickou narocnosti jejich organizace i vlastni
realizace. Relativné nizka periodicita vykonavani prlzkumud (dana pravé jejich organizacni
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i realizacni narocnosti] pak dostatetné nereflektuje jednotlivé trendy, resp. je neumoznuje
kontinualné monitorovat v pribéhu delSiho ¢asového obdobi.

Cilem projektu je prostfednictvim agregovangch dat mobilnich operatord, ziskat relevantni
podklady pro planovani dopravni obsluznosti. Ziskana data by méla slouzit k vyhodnoceni
prepravniho potencialu, kterg poskytne informace o poctu osob zdrzujicich se v jednotliviych
geografickgch oblastech, cile jejich cest a urCeni vybrangch demografickgch atributl
premistujicich se skupin osob. V neposledni fadé taktéz umozni presnéjsi analjzu modal splitu
(délby prepravni prace).

7.6 Automaticke scitani cestujicich ve vozidlech

Automatické sc¢itani cestujicich Gzce souvisi s predesSlgm projektem, kter( vhodné doplnuje.

Cilem tohoto projektu je vytvoreni systému, kterg dokaze autonomné sledovat a zaznamenavat
nastupy, vgstupy a obsazenosti vozidel Prazské integrované dopravy. Data jsou sbirana
v realném case primo z vozidel vefejné hromadné dopravy dle definovangch kritérii. Diky témto
Gdajam vznikne prehledna databaze dlouhodob(ch statistik o obsazenosti vozidel a vyuziti linek.,
které lze wvyuzit pro efektivngsi planovani dopravy. Uvazuje se o stanoveni hodnoty
procentualniho podilu vozidel, které musi kazd{ dopravce vybavit timto systémem. V pfipade
pozadavku na detailni prazkum konkrétni linky, respektive spoje, pak bude mozné po dohodé
s dopravcem organizacné zajistit vypraveni vozU vybavenych systémem scitani cestujicich na
pozadované vgkony. Celkovgm pfinosem je ziskani znalosti o pohybu cestujicich a dlouhodobé
obsazenosti vozidel. Realizace projektu pfinese viznamnou Usporu nakladl na provadeni
priazkumu omezenim téch provadénych klasicky.

7.7 Hlasova syntéeza pro akusticke informace
ve vozech a na zastavkach

V ramci oddéleni technického rozvoje probiha testovani systémd pro syntézu hlasu pro
informovani cestujicich. VyuZiti je uvazovano jednak u zastavkov(ch informacnich systému pro
predavani informaci nevidomym a slabozrakgm cestujicim a dale ve vozech hromadné dopravy
pro hlaseni zastavek a dalSich provoznich a informacnich hlaseni pro cestujici. Soucasny systém
vyuziva predpfipravené zvukové nahravky, které se pfi pozadavku na hlaseni skladaji
do pozadovaného sdéleni. Tento systém ze své podstaty nemUize pruzné reagovat na potrebné
zmény — nové nahravky musi byt predem zadany knamluveni, nasledné musi byt
rozdistribuovany do vSech zafizeni, z nahravek nelze sestavit libovolné sdéleni apod. U vozidel
se nyni hlasova syntéza pouziva pro docasné nahravky nazva zastavek. Ve vybran(gch vozech
linky 115 jsou zkuSebné nahrany kompletni nahravky potfebné pro tuto linku prostrednictvim
hlasové syntézy. V souvislosti s rozvojem systému pro hlasovou syntézu se bude dal testovat
jejich funkénost a ,pfirozenost” pro mozné budouci plosné nasazeni ve vozidlech — a to bud
formou predpfipravengych nahravek distribuovan(ch do vozidel, nebo hlasovou syntézou
umisténou pfimo v palubnich PC vozidel.
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V ramci oddéleni technického rozvoje v nasledujicim obdobi 2018 — 2022 je prioritni vyuziti
novych technologii ke zlepSeni komfortu pfi vyuzivani vefejné hromadné dopravy. K vigse
uvedengm patfi také snaha o zlepSeni podminek pro cestovani hendikepovangm cestujicim,
predevsim nevidomgm a slabozrakm - zejména se jedna o poskytovani aktualnich informaci
prostfednictvim mobilni aplikace ¢i akustického vgstupu s vyuzitim systémud pro hlasovou
syntézu v zastavkov(ch informacnich systémech na zastavkach VHD vsystému PID
a ve vozidlech PID.
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Legislativa a technické normy

®

PID

@PIDoficialni

PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA Oficiélni
profil - informace o novinkach, zménach a
mimoradnostech dopravniho systému Prahy a
Stiedoéeského kraje. (ROPID & IDSK)

® Prague, Czech Republic & pid.cz

21 Sledovani 5 934 Sledujici
Tweety  Tweety aodpovédi  Média Lajky

PID @PIDoficialni: 20 h

PiD) % Od soboty 3.3. bude z dilvodu
rekonstrukce trati pferusen provoz
TRAM v useku Vysocanska - Stary
Hloubétin. V omezeném rozsahu je
zavedena nahradni autobusova
doprava, |ze rovnéZ vyuZit stanici metra
B Kolbenova.
pid.cz/vyluky/vysocan..

10} Q Q &

Informace o systému i aktualni
vyluky a mimoradnosti provozu
mohou cestujici najit na webovych
strankach Prazské integrované
dopravy [www.pid.cz] i na socidlnich

sitich

Primarnim cilem propagace a marketingu je podpora
a zviditelnéni znacky integrovaného dopravniho systému
a obecné podpora vyuzivani verejné dopravy, zddraznéni
vihod integrovaného tarifu, ekologi¢nosti verejné dopravy
a vghod kombinovani mezi jednotlivgmi dopravnimi mody
vCetné spoluprace s individualni automobilovou dopravou.

Konkrétni Ukoly pro oblast marketingu a propagace se
budou odvijet od postupné realizovangch dopravnich
opatfeni a navazujicich cinnosti v oblasti  tarifu,
odbavovacich  systétmd a novgch  komunikacnich
technologii. Zvlastni dlraz bude kladen na zavedeni
a postupnou optimalizaci spolecného dopravniho systému
Prahy a Stredoceského kraje vetné osvéty cestujicich, ktefi
integrovang systém dosud nevyuzivali. Sledovany budou
aktualni  vQvojové trendy voblasti  komunikacnich
ainformacnich  technologii pro aktivni a moderni
komunikaci ke stavajicimu i potencialnimu zakaznikovi.
Dulezita je také spoluprace na klicovgch strategick(gch
dokumentech definujicich budouci podobu systému (nové
standardy vozidel, zastavek, informacnich technologii).
Primarni snahou vQvoje novych technologii bude zajistit
co nejkvalitnéjsi, nejaktualnéjsi a nejkonkrétnéjsi informace
0 provozu, tarifu i dalSich zalezitostech potfebnych nejen

pro kazdodenni cestujici, ale i pro prilezitostné cesty. Pro obecné povédomi o vghodach
integrované dopravy se planuji obecné i konkrétni marketingové kampaneé zdUraznujici vghody
verejné dopravy oproti dopravé individualni. Tyto kampané budou kombinovany s poutavgmi
akcemi pro verejnost, kde cilime zejména na rodiny s détmi, Cili potencialni budouci uzivatele

verejné dopravy.

Jezdim MHD jen obcas, ale
i tak se miroéni kupon vyplati

Tramvaje v novém!

== NN PROVOZ TRAM

ZMENY 0D 28.8.2016

@ Posileni pretizen(ch Gsekis ™
Tri noveé linky
Nova pfima spojeni
Zmény na prani obéanu

B un

0296191817
www.dpp.cz
www.ropid.cz

K vgznamnéjsim dopravnim opatienim vznikaji samostatné marketingové kampané.

Samostatnou kapitolou je pak aktivni pldsobeni pro dotvareni pozitivhiho medialniho obrazu
integrované dopravy v ocich Siroké verejnosti. S tim souvisi i aktivni PR podpora jednotlivgch

projektd a Gkolw.
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Mezi hlavni body Cinnosti marketingu a propagace pro obdobi 2018-2022 patfi:

O

O

rozSifeni informacnich kanald pomoci novgch komunikacnich technologii, posileni
stavajicich sluzeb (infocentra, infolinky, komunikace na socialnich sitich a na internetu);
rozvoj interaktivnich komunikacnich prvk( (inteligentni zastavky, infostojany, prodejni
kiosky] ve vgznamnych uzlovgch bodech;

sjednoceni funkce a rozsifeni poctu informacnich a prodejnich mist na dalsi uzlové
prestupni body zejména v regionu;

komplexni marketingova podpora procesu slucovani dopravnich systémua Prahy
a Stredoceského kraje;

dalsi posilovani cizojazycn(ch informaci;

implementace nov(ch standardd tgkajicich se vozidel i zastavek PID vcetné sjednoceni
vzhledu zastavek v celé siti i sjednoceni podoby informacniho a navigacniho systému
v terénu;

rozsifeni a sjednoceni elektronickgch informaci ve vozidlech vcetné on-line informaci
0 poloze vozidel nebo o mimoradnostech v provozu;

posileni obecné propagace systému v terénu (vozidla, zastavky, regionalni propagacni
akce);

marketingové a PR projekty s cilem ukazat vefejnou dopravu jako béZnou soucast zivota
Prazanl a Stredocechd;

podpora kombinace individualni a vefejné dopravy (P+R, B+R, K+R] scilem
minimalizovat pocet cest osobnimi automobily;

pravidelné anketni marketingové prazkumy zjistujici skutecné potreby cestujicich
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Je 7zadouci iniciovat a prosazovat zlepSeni dopravni legislativy a technickgch norem na zakladé
praktickgch poznatkd z provozu a projednavani projektovych dokumentaci.

9.1 Legislativni apravy

O Navrh na zménu zakona 194/2010 Sb. o vefejnich sluzbach v prepravé
cestujicich, hlava IV Mimoradné situace, § 22

Doporucujeme doplnit do § 22 shodnyg postup jako pfi pferuseni sluzeb i pro mimoradnou
potiebu sluzeb novych —tj. piimé zadani bez rocni prenotifikace v Ufednim véstniku Evropské
unie, pfimeé uzavreni smlouvy, maximalné na dva roky s povinnosti v této Ihaté postupem dle
Nafizeni EU ¢. 1370/2007 pfesoutézit.

Oddvodnéni: Soucasna Uprava pripousti mimoradnost pouze ve smyslu preruseni nebo
hrozby preruseni poskytovaniverejngch sluzeb. V praxi vsak obcas dochaziik mimoradné
potfebé zfizeni novych sluzeb v pfepravé cestujicich (napf. pfi nahlém zruseni z hlediska
poCtu zaméstnancl vyznamného provozu a je nutné nabidnout nové prepravni sluzby
casto i ve velmi rozdilném objemu vgkond odlisngch parametr). Pfi postupu dle
soucasného znéni zakona je nutné respektovat dlouhé oznamovaci Ihity minimalné 1 rok
pfi pfimém zadani. Ne vzdy je mozné zadat tyto sluzby vnitfnimu provozovateli, protoze
nemusi u daného objednatele existovat a objem v(kond do 50 000 km za rok neni v praxi
postacujici. V nafizeni 1370/2007 je v ¢lanku 8 definovano prechodné obdobi, které zakon
€. 194/2010 Sh. zcela opomenul, a které by bylo nejméné do roku 2019 feSenim.

0 Navrh na zménu Vyhlasky MD CR ¢. 175/2000 Sb. o prepravnim fadu — doplnéni
textuv § 16

Jedna-li se o stanici, kde vozidlo zastavuje jen na znameni, musi cestujici, ktery chce
nastoupit, dat vcas osobé fidici vozidlo znameni zvednutim paze, nestanovi-li dopravce
ve smluvnich prepravnich podminkach jinak; cestujici, kter( chce vystoupit, musi vcas pouzit
prislusné signalizacni zafizeni nebo v€as vyrozumét o svém umyslu fidice vozidla nebo
doprovod vlaku.
Odtvodnéni: V Evropskgch statech je casto pravidlem, ze staci, kdyz je cestujici
na zastavce. Ne vzdy je optimalni viditelnost a cestujici znameni maze dat pozdé, coz
v praxi pfinasi problémy. Rozvolnéni této podminky by bylo praktickym pfinosem pro
pratelskou verejnou dopravu. Trend rozSifovani zastavek na znameni ma i ekonomické
oddvodnéni — Gspora PHM (rozjezdy — brzdéni), toto opatfeni by pomohlo rozumnému
rozSifeni zastavek na znameni zejména v extravilanu nebo v méné exponovanych
provoznich obdobich.
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O Navrh na zménu Vyhlasky MD CR ¢. 341/2014 Sh. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickgch podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

Aktualizovat technické parametry vozidel urCengch pro provoz vozidel na pozemnich
komunikacich (hmotnost a délka).
Odlvodnéni: Nékteré parametry stanovené ve vyhlasce v soucasnosti jiz nevyhovuji.
Napf. umoznit provoz delsich vozidel nez je 22 m (standardni dvoukloubova vozidla maji
délku pfiblizné 25 m), nebo umoznit provoz vlekd za autobusy v bézném provozu.

O Navrh na zménu Zakona 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich

Zavedeni v{jimky pro autobusy v ramci zavazku vefejné sluzby z platby m{tného, pfipadné

zavedeni zpétné refundace vybraného mytného v souvislosti s vjkonem v ramci vefejné

sluzby.
Odavodnéni: Autobusova doprava financovana z vefejngch rozpoctu je v soucasné dobé
zatizena platbou mytného na zpoplatnéngch Gsecich komunikacni sité. V prfipadé
rozsifeni zpoplatnéni o daldi Gseky (pfipadné silnice nizsich tfid] by se jednalo o skokovy
narust nakladu.

O Navrh na zménu Zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

Doporucujeme doplnit do § 2 presnou definici autobusového pasu a sdruzeného
tramvajového a autobusového pasu:

autobusovy pas je cast pozemni komunikace urcena predevsim pro provoz autobusd verejné
hromadné dopravy,

sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas je cast pozemni komunikace urcena predevsim pro
provoz tramvaji a autobusd vefejné hromadné dopravy,

Odavodnéni: Z davodl preference vefejné hromadné dopravy je jiz béznou praxi
dodatecné zavadéni provozu autobust MHD po tramvajovém pasu, pfipadné je jiz
prvoplanove pfi vgstavbé ¢i zasadni rekonstrukci komunikace s provozem autobust na
tramvajovém pasu pocitano. Sdruzeny tramvajovy a autobusov( pas je kombinaci
tramvajového a autobusoveho pasu. Prinasi vghody nejen z hlediska preference VHD, ale
i hlediska soustfedéni nabidky vefejné hromadné dopravy do jedné osy v ramci
komunikace s vyuzitim sdruzen(ch zastavek pro tramvaje a autobusy.

/ hlediska vgkladu doporucujeme upravit §14, odst. 1 simplementaci §13, odst.2, a to
nasledovneé:

1) Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou "Vyhrazeny jizdni pruh" [ddle jen "vyhrazeny
jizdni pruh"] pro urcitg druh vozidel, plati pro fidice ostatnich vozidel, Ze do vyhrazeného
Jizdniho pruhu se smiv podélném sméru vjet jen pri objizdéni, pfedjizdéni, odbocovani, otaceni,
vjizdeni na pozemni komunikaci, nebo vyzaduji-li to zviastni okolnosti, napriklad neni-li mezi
vyhrazenym jizdnim pruhem a okrajem vozovky dostatek mista; vyhrazeny jizdni pruh od
vozovky jinak oddéleny se smi prejizdét jen pricné, a to na misté k tomu pfizpusobeném. Pri
vjizdeni do vyhrazeného jizdniho pruhu nesmi Fidic ohrozit ani omezit vozidla, pro néz je
vyhrazeny jizdni pruh urcen [s vgjimkou situace dle § 25, odst. 6.]

§ 25 (6) ...Ridi¢i autobusu hromadné dopravy nebo trolejbusu musi v obci Fidici ostatnich
vozidel umoznit vyjeti ze zastavky nebo ze zastavkového pruhu, a to snizenim rychlosti jizdy,
popfipadé i zastavenim vozidla; toto plati i v pfipadé, Zze ostatni vozidlo jede ve vyhrazeném
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jizdnim pruhu; fidi¢ autobusu nebo trolejbusu pfitom nesmi ohrozit zejména fidice vozidel
jedoucich stejngm smérem.

Odtvodnéni: V souCasné dobé nejsou presné urCena prava a povinnosti v pfipade
prednosti vozidel jedoucich (opravnéné] ve vyhrazeném jizdnim pruhu a autobusl
(trolejbus() vyjizdéjicich ze zastavky do takového pruhu.

Vzhledem kv praxi se vyskytujicim nejasnostem ohledné ukonceni vyhrazen(ch jizdnich
pruht pro autobusy (a trolejbusy) doporucujeme zanést do §14 zakona nasledujici odstavec:

,Je-livyhrazeny jizdni pruh ukoncen v souvislosti s mistem snizeni pocCtu jizdnich pruha, vozidlo

vyjizdéjici z vyhrazeného jizdniho pruhu, pro néz je vyhrazeny jizdni pruh uréen, ma prednost

vjizde.”
Odtvodnéni: Pivodni text odst. &4 je nové a jednotné oSetien v § 72. Nov( text odst. &
reaguje na skutecnost, kdy se v ramci zkusenosti s projednavanim podoby ukonceni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy MHD objevuje v(klad, Ze pokud je vyhrazeny
jizdni pruh ukoncen dopravni znackou IP18b ,Snizeni poctu jizdnich pruht”, v nasledném
,Zipu” jiz neplati prednost v jizdé vozidla vyjizdéjiciho z vyhrazeného jizdniho pruhu.
Z hlediska preference vefejné hromadné dopravy je Zadouci, aby v této situaci byla
jednoznacné urcena prednost autobusu VHD prijizdéjiciho do mista snizeni pocCtu jizdnich
pruhd vyhrazengm jizdnim pruhem.

Do § 18 doporucujeme vlozit novy odstavec:

,Pokud je tramvajovy pas nepajistitelny ostatnimi vozidly nebo tramvajovy pas je umistén vné
pozemni komunikace, nejvyssi dovolend rychlost jizdy tramvaje v tomto dseku se stanovi
obdobné jako v pripadé tramvajoveé traté na samostatném télese.”.

Odtvodnéni: Navrhovany umoznuje u tramvajovgch past v ose komunikace, které v3ak
maji charakter samostatné tramvajové trati (dlouhé Gseky samostatné jizdni drahy
v kombinaci s absolutni preferenci na SSZ, apod.), provozovat tramvajové spoje rychlosti
vyssi nez 50 km/h (napfiklad 60 km/h — dle smérovigch a vgskovich pomért pfislusného
Useku) a zaroven odstranuje nesmysiné situace, kdytramvaj na fyzicky oddéleném
tramvajovém pasu v 0se komunikace musi dodrzovat snizeni rychlosti dané prfechodnou
Upravou z divodu, ktera se dotgka pouze provozu v jizdnich pruzich, ale nikoliv provozu
na tramvajovém pasu. Napfiklad v pfipadé prechodného snizeni rychlosti na 30 km/h
z dlvodud opravy chodniku pfi pravé strané komunikace musi dle sou¢asné pravni apravy
rychlost 30 km/h dodrZovat i tramvaj na fyzicky oddéleném tramvajovém pasu (zviseny
tramvajov( pas, tramvajovy pas oddélen( délicim pasem apod.). V pfipadé, Ze je zadouci
snizit rychlost tramvaji [napf. z ddvodu zvyseného pohybu chodcl, zhorsenych
rozhledovgch pomeért], je toto realizovatelné snizenim rychlosti navésti dle internich
predpist pro provoz tramvaji.

Do § 21 doporucujeme vlozit novg odstavec:

JAutobus, kterg pri odbocovani nebo jiné zméné sméru z vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusy MHD krizuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeho pravé nebo levé strané a dava
znameni 0 zmené smeéru jizdy, ma prednost v jizde.”

Odtvodnéni: Navrhovany odst. 8 v sobé jednak obsahuje pavodni ustanoveni § 14 odst. 1
ve znéni §21 (,Je-li vyhrazen( jizdni pruh vyznacen na tramvajovém pasu, a kfizuje smér
jizdy vozidla jedouciho po jeho pravé nebo levé strané a dava-li fidi¢ vozidla, kter(
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vyhrazeného jizdniho pruhu uziva znameni o zméné sméru jizdy, ridi¢i ostatnich vozidel
jsou povinni dat takovému vozidlu prednost v jizdé."), ale toto znéni rozsifuje
i na vyhrazeny jizdni pruh, kterg neniveden po tramvajovém pasu. Toto navrhované znéni
zajisti jednoznacné urceni prednosti v jizdé autobusu verejné hromadné dopravy pfi
spornych situacich, ke kterJm mUze dochazet u nékter(ch progresivnich prvk( preference
autobusu verejné hromadné dopravy na svételné fizenych kfizovatkach pfi pfipadném
vypadku signalizace (¢astg argument pouzivany ze strany Dopravniho inspektoratu Policie
Ceské republiky).

V § 25 je zadoucdi za slova ,popfipadé i zastavenim vozidla“ vlozit slova ,toto plati i v pripade,
ze ostatni vozidlo jede ve vyhrazeném jizdnim pruhu;”.

, Ridic vozidla, které zastavilo nebo stalo a opét wyjizdi od okraje pozemni komunikace nebo
od chodniku, musi davat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit ostatni dcastniky
provozu na pozemnich komunikacich. Ridici autobusu hromadné dopravy 0sob nebo trolejbusu
musi v obci ridici ostatnich vozidel umoznit vyjeti ze zastavky nebo ze zastavkového pruhu,
a to snizenim rychlosti jizdy, popfipadeé i zastavenim vozidla, toto plati i v pfipadeé, Ze ostatni
vozidlo jede ve vyhrazeném jizdnim pruhu; Fidic autobusu nebo trolejbusu pritom nesmiohrozit
zejmeéna ridice vozidel jedoucich stejngm smérem.”

OdUvodnéni: V souCasné dobé nejsou prfesné urCena prava a povinnosti v pfipade
prednosti vozidel jedoucich (opravnéné) ve vyhrazeném jizdnim pruhu a autobust MHD
(trolejbust]) vyjizdgjicich ze zastavky/zastavkového pruhu do prilehlého vyhrazeného
jizdniho pruhu.

Dosavadni § 71 doporucujeme nahradit novgm textem:

,Provoz vozidel na tramvajovém pdsu, autobusovém pdasu a sdruZzeném tramvajovém
a autobusovém pasu se ridi svetelnym signalizacnim zarizenim se signaly "Signaly pro
meéstskou hromadnou dopravu”. Téchto signald (ze uzit i pro signalizaci pohybu autobust
mestské hromadné dopravy v kfizovatce, pokud autobus méstské hromadné dopravy vjizdi
do krizovatky po vyhrazeném radicim pruhu, nebo vyuziva k vjezdu do krizovatky jiného
fadiciho pruhu, nez je urcen pro prislusny krizovatkovy pohyb.”

Odavodnéni: V ramci aplikace progresivnich prvkd preference autobustd MHD
v kfizovatkach se ukazuje, Ze je nutné signalizovat zvlastni fazi pro autobusy MHD jedouci
nejen na tramvajovém pasu, ale i pro autobusy vjizdéjici do krizovatky vyhrazengm
fadicim pruhem (coz jesté soucasné znéni zakona umoziuje), ale dokonce i v pfipadé, ze
autobus MHD vyuziva pro svuj kiizovatkov( pohyb jing Fadici pruh, nez je k tomu urceny
—napfiklad levé odboceni z pravého fadiciho pruhu na specialni fazi. Tato situace neni
vramci zemi zapadni Evropy nijak ojedinéla a praktické zkuSenosti s aplikac
preferencnich opatfeni v podminkach Ceské republiky ukazuji potfebu aplikace i tohoto
opatreni, nicméné soucasného znéni zakona toto neumoznuje, respektive neumoznuje
jeho signalizaci. Pravé z téchto divodu je navrZzena zména terminologie ze ,Signaly pro
tramvaje” na ,Signaly pro vefejnou hromadnou dopravu”®, nebot se jimi jiz prakticky
stavaji a zaroven se timto otevira moznost vhodneé signalizovat napriklad i vise zminénou
situaci.
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O Navrh na zménu Vyhlasky MD CR €. 122/2014 Sb. o jizdnich fadech vefejné
linkové osobni dopravy — doplnénitextuv § 6

V pfipadé docasné zmeény trvajici maximalné 7 kalendarnich dnu [ze na oznacniku ponechat
pUvodni jizdni fad soucasné s docasné platngm jizdnim rfadem.

Odtvodnéni: U kratkodobych docasngch zmén dochazi k problematickgm situacim pri
zmeéneé na vylukovy stav, kdy neni mozné vyvesit a odstranit vsechny jizdni fady na viech
zastavkach presné v pozadovany moment. Moznost zanechani i docasné neplatngch
jizdnich fadu by tak zjednodusila a zpfesnila informovani cestujicich.

O Navrh na zménu zakona €. 266/1994 o drahach a navazujicich predpist apod.

§ 34f, odst. (1) — Zakon by mél jednoznacné stanovit poradi duleZitosti jednotlivich kategorii
vlaku. Stavajici forma svadi k dvojimu vgkladu, kde neni zfejma vzajemna prednost viakl
uvedenych pod body a) — d]. Doporucujeme tedy definovat jednoznacnéji a popf. doplnit
poradi dulezitosti u dalsich kategorii vlakt (pfednost neobjednané osobni dopravy pred
béZznou nakladni dopravou — kategorie Pn, Vn apod.). Toto pofadi by mélo bt pouzivano i pfi
posuzovani dulezitosti vlaku pfi tvorbé jizdniho fadu a pfi fizeni provozu — viz dalsi
pripominky nize.

Kromé toho by meély byt jednoznacnéji definovany kategorie vlakd, zejména v nakladni
dopraveé. V praxi se bézné setkavame s jevem, kdy nékteri dopravci objednavaji vlaky svim
Ucelem nalezejici do kategorie Pn ¢i Vn (pfedevsim ucelené viaky — uhli, cisterny apod.] jako
kategorie Nex a Rn s cilem ziskat vy3si dulezitost téchto vlakd pred ostatnimi viaky, prestoze
charakterem sem nenalezi. Podobna praxe funguje i v osobni doprave u tzv. vgletnich vlakdg,
které jsou vedeny jen nékolikrat rocné, avsak z diivodu zv{seni dulezZitosti pfi fizeni dopravy
jsou zarazeny v kategorii Sp.

§ 34f — PFi procesu pridélovani kapacity dopravni cesty by mély byt zohledhovany konkrétni
pozadavky na ¢asové polohy a dalsi parametry objednanych tras. Dle stavajici praxe je mozné
v pfipadé nedostatecné kapacity dopravni cesty premistit casové polohy vlakd teoreticky
libovolné, tzn. trasa objednana v Casové poloze ve Spicce pracovniho dne mdze byt odsunuta
do nocnich hodin a zadosti je tim vyhovéno. To v praxi mize vést k bezproblémovému
pridéleni kapacity vlakim nizsi dulezitosti (definované dle odst. 1] v pozadované casové
poloze, zatimco vlaky vyssi dalezitosti mohou bt odsunuty do jingch (pro objednatele
neakceptovatelnych) ¢asu.

§ 40 — Jizdni fad — Legislativa stanovuje pouze vypracovani jednoho Navrhu jizdniho fadu.
V praxi se tento postup ukazuje jako v{razné nevyhovujici. Dopravci a pfedevsim objednatelé
dopravy nemaji dostatek informaci o vysledku projednani svgch pozadavkul, velmi obtizné
je zajisténi koordinace jizdnich fadd zeleznicni a autobusové dopravy. Jiz pfi projednani
Navrhu jizdniho Fadu jsou objednatelé pravidelné konfrontovani se skutecnosti, Ze jiZz v tom
okamziku neplati Udaje uvedené v Navrhu jizdniho fadu a pfipominky objednatele tak
neodpovidaji realité. Objednatelé by méli proto ziskat on-line pfistup do procesu
projednavani jizdniho fadu (postaci elektronicky), kter( lze popf. docasné suplovat
predkladanim opakovanych navrha jizdniho fadu.

Bezpodminecné nutné je viak opétovné ustanoveni institutu Konec¢ného navrhu jizdniho
radu s terminem cca 4 mesice pred zahajenim platnosti jizdniho fadu. Kromé toho pro
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zajisténi koordinace zeleznitni a autobusoveé dopravy by objednatelé regionalni dopravy meéli
ziskat nejpozdéji cca 3 mesice pred zahajenim platnosti jizdniho fadu definitivni podobu
jizdniho fadu vSech vlakd osobni dopravy. Tyto Gdaje by slouzily dale pro zajisténi propagace
systému verejné dopravy, provozovatel by je mél poskytovat i v elektronické podobé pro
zajisténi dalsiho zpracovani pro marketing (vydavani oblastnich jizdnich fadd verejné
dopravy apod.).

§ 40 — Jizdni fad — Do Zakona o drahach by méla byt zakotvena dulezitost vlaki nejen
pfi procesu pridélovani kapacity, ale také pri vlastni tvorbé jizdniho fadu. V praxi se velmi
Casto setkavame s problémem, kdy jsou pfi tvorbé jizdniho fadu preferovany neobjednané
(komercni) viaky pred objednangmi vlaky [veden(mi v zajmu statu nebo kraje] v pfipadg, ze
tyto neobjednané vlaky jsou vedeny jako vy3si kategorie vlaku, nez vlaky objednané.

Dale by bylo acelné zfidit vgjimku pro meéstské aglomerace s hustym provozem primeéstské
regionalni dopravy (k zajisténi dopravni obsluhy kraje), kde by za urcitych okolnosti mélo
byt mozné nadradit pfi tvorbé GVD pozadavky regionalni dopravy vedené ve velmi kratkgch
intervalech pfed pozadavky dalkové dopravy (k zajisténi dopravni obsluhy statu). Stavajici
stav v(razné komplikuje tvorbu GVD regionalni dopravy, zejména pak pfi vzajemném
propojeni dvou radialnich ramen v pripadech, kdy je regionalni doprava s kratkgmi intervaly
vkladana mezi jiz polozené trasy vlakt dalkové dopravy ve vgrazné delSich intervalech
(obvykle dvojaz ¢tyfnasobné). Tato priorita dalkové dopravy znacné komplikuje vznik
systému typu S-Bahn v CR a naruduje paterni funkci kolejové dopravy v ramci integrovanych
dopravnich systému.

§ ... Zakon o drahach by mél pfimo stanovit i poradi dulezitosti vlaka pfi fizeni provozu.
Tato dulezitost by opét meéla kopirovat poradi dulezitosti podobné jako pfi procesu
pridélovani kapacity drahy. Tedy vlaky objednané by mély mit i pfi fizeni dopravy pfednost
pfed vlaky neobjednanymi, vlaky osobni objednané pred veskergmi nakladnimi (vcetné
nakladnich expresnich viaku).

§ 38 — Omezeni drazni dopravy — ZkuSenosti z provozu ukazuji, ze by provozovatel drahy
meél mit zakonem ulozeny urcité povinnosti pfi pfipravé vgluk. Vgluky by mély projednany
s dotCenymi dopravci a objednateli dopravy nejpozdéji 3 mésice pred jejich konanim.
Toto ustanoveni by se mélo tgkat i jakgchkoli zmén [terminovgch i z hlediska rozsahu),
které by viak bylo mozné provadét nejpozdéji 1 mésic pred konanim vyluk (v pfipadé, Ze by
byla u v(luky prijata mimoradna opatfeni — v{lukov( jizdni fad], v ostatnich pfipadech
nejpozdeji 1tgden pred konanim vyluk. Toto ustanoveni by se nevztahovalo na mimoradné
vyluky nutné k zajisténi provozuschopnosti, a dale v pripadé, Zze provozovatel ziska souhlas
se zmenou v konani v(luky od vSech dotcenych stran. Za timto Gcelem by bylo vghodné
ustaveni institutu pravidelngch meésicnich vglukov(ch porad za Gcasti objednatelt verejné
dopravy, ato po jednotlivich regionech (pfipadné Ize sloucit projednani pro 2 — 3 kraje
spolecné).

Zakon by meél dale stanovit povinnost provozovatele pri koordinaci vylukové ¢innosti
minimalizovat omezeni drahy jen na nezbytné nutnou dobu. Udrzbové a modernizacni prace
by mély byt koncentrovany na co nejkratsi ¢asové obdobi. V jednotlivgch Usecich by mély
byt jednotlivé prace slucovany do jedné vgluky, aby nedochazelo ke zbytecnému konani
opakovanych vgluk ve stejngch Usecich.
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Provozovatel odpovidajici za koordinaci vgluk by meél brat v Gvahu nutnost zajistit provoz
vlakové dopravy a adekvatni nahradu vsech vlakt v zavazku vefejné sluzby [vCetné
zohlednéni moznosti dopravcd na vystaveni nahradnich vozidel a zajisténi nahradni
dopravy]. Provozovatel by se mél podilet na zajisténi a pfipravé nahradni dopravy béhem
vluky, a to i finantné v pfipadé, Ze dojde pro dopravce k vicenakladdm v souvislosti
s vylukovymi opatfenimi. Toto opatreni by mélo provozovatele nutit k minimalizaci v{luk
a jejich co nejlepst koordinaci. Provozovatel by také mél vzdy zajistit podminky pro zajisténi
odklont vlakd a provozu nahradni dopravy.

§ 38 — Redukce drazni infrastruktury — Podminky platné pfi omezeni a zastaveni provozu
na draze jsou platné pouze pfi planované redukci zeleznicnich tratijako celku. Soucasné vsak
dochazi k rGzngm redukcim Zelezni¢ni infrastruktury (racionalizace sité], kdy jsou
za postradatelné oznacovany a nasledné ruseny jednotlivé soucasti drahy (stanicni koleje,
v(hybky apod.]. Tato opatfeni vsak provozovatel drahy nema za povinnost projednat se
vsemi dotcengmi stranami, konkrétné objednatelé nejsou o takov(ch opatfenich informovani
vibec. Tato zafizeni by méla bt redukovana stejngm zpusobem jako v pripadé, dochazi-Ii
k omezeni drazni dopravy na celé trati, tj. Fadngm projednanim na Draznim spravnim Gfadu
(viz § 38, odst. (1)). Provozovatel drahy totiz nemusi mit veskeré informace o vihledov(ch
zameérech jednotlivych objednatell, resp. dopravcd, a tak muze v nékter(ch pfipadech dojit
k neuvazené redukci infrastruktury (typickgm pfikladem muaze bt zruseni bgvalé Zel. st.
Praha-Hlubocepy, kde provozovatel zruseni v té dobé nedostatecné funkeni stanice prosadil
i pfes pisemné deklarovan( nesouhlas objednatele i dopravce, prestoze tito zde naopak pro
zajisténi svych rozvojovgch zamért v ramci zajisténi dopravni obsluhy kraje pozadovali
opétovné zprovoznéni stanice pro kfizovani viaka).

§ 22 — Bylo by vhodné zahrnout do zakona sankéni nalezitosti pfi zanedbani povinnosti
pri provozovani drahy, zejména pak v pfipadé, kdy vinou zavady na zafizeni provozovatele
drahy, popf. vzniklé zanedbanim tdrzby, dojde k zpozdéni nebo odfeknuti viaku. Objednatelé
maji s dopravci stanoveny standardy kvality a opakované narazime na problematiku zajisténi
zlepSeni stavu v pfipadech, kdy ke zpozdéni ¢i odfikani dochazi vlivem infrastruktury.
Dopravce za tyto pfipady odmita nést odpoveédnost, monopolniho provozovatele nic nenuti
ke zlepSovani situace a viceméné k dobrovolnému podpisu sankcénich opatfeni v takov(ch
pripadech.

§ 22 — Podobna situace jako u predchoziho bodu je v oblasti zajisténi standardd kvality
v otazce vybaveni a Cistoty nastupist a zeleznicnich zastavek. Provozovateli by méla byt
stanovena povinnost se Gcastnit dohod o zajisténi standardd kvality (vcetné stanoveni
sankci). V soutasné dobé se nam vgrazné dafi zlepSovat standardy kvality u zafizeni
dopravce, avsak objednatel nema prakticky zadné nastroje na zlepSeni u zafizeni
provozovatele. Konkrétné se jedna predevsim o Cistotu zastavek a nastupist, informace
0 jizdnim fadu a aktualni provozni situaci (zpozdéni) v pfipadé, kde za toto odpovida
provozovatel, zlepSovani bezbariérovosti stanic apod.
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[0 Navrh na zménu zakona €. 111/1994 o silniéni dopravé a zakona €. 266/1994
o drahach

Zakon €. 111/1994 o silni¢ni dopravé: § 18a — Vztahy mezi cestujicim a dopravcem
vefejné linkové dopravy, odst. (3]

Odstavec 3 vymezuje v{si pfirazky k jizdnému za nedodrzeni prepravniho fadu nebo pokynu
a pfikazu povérené osoby nebo za znecisténi vozidla nebo za ruSeni klidné prepravy
cestujicich nebo jiné obtézovani cestujicich na vjzvu poveérené osoby. V(Se pfirazky nesmi
presahnout ¢astku 1 500 K¢ (dle novely 64/2014 Sh. v platném znéni od 1. kvétna 2014).
Stavajici forma vede k devalvaci pfirazky pfi zvySovani tarifu. Nov( navrh by mél maximalni
v(Si pfirazky stanovit pomoci nasobku ceny jizdniho dokladu za 1 zakladni tarifni Gsek s tim,
Ze bude stanoven i limit maximalni v{se ceny za 1 zakladni tarifni Gsek. Obdobné je tfeba
upravit § 37 Pfepravni fad, odst. (6] zakona ¢. 266/1994 o drahach

0 Navrh nového zakona o vybudovani vysokorychlostnich tratich v Ceské
republice

Tento navrh zakona bude predlozen zakonodarnou iniciativou podle ¢lanku 41 Ustavy Ceské
republice. Utelem zakona bude zajistit co mozna nejrychlejsi vybudovani vysokorychlostnich
trati v Ceské republice jako zakladni patefni zeleznicni sité vnitrostatni vefejné dopravy 21.
stoleti, a to vCetné propojeni na sousedni zemé EU. Bez wvybudovani téchto
vysokarychlostnich trati dochazi ke stagnaci a omezeni dalSiho rozvoje primeéstské
(regionalni] dopravy v metropolitnich oblastich — zejména ve Stfedoceském kraji
a v zelezni¢nim uzlu Praha, v Jihomoravském kraji kolem Brna a v Moravskoslezském kraji
na Ostravsku. Davodem je nedostatecna kapacita zeleznicnich trati pro regionalni segment
dopravy, protoze kapacita vétSiny soucasnych patefnich koridorovgch zelezni¢nich trati
v uvedenych oblastech je jiz nyninaplnéna. Z vijse uveden(ch dlvodu je tfeba, aby se ROPID
na vzniku tohoto nového zakona odborné podilel.

[0 Navrh zakona €. 258/2000 Sbh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpist a nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivgmi GCinky hluku a vibraci

Velkg problém pfi hodnoceni pusobeni hluku v méstském prostiedi predstavuje platna
legislativa, ktera nefesi hlukov{ limit v Gzemi pfi spolupdsobeni vice zdrojd hluku. Zabgva se
pouze jednotlivgmi zdroji hluku a hygienickgmi limity separatné. Z davodu vyhodnoceni vUci
prislusngm hygienickgm limitdm se tedy musi hodnoceni akustické situace provadét pro
jednotlivé posuzované dopravni zdroje. Chybi tedy legislativni zakotveni hodnoceni celkové
akustické situace v Gzemi, které by posoudilo kumulativni a synergicky vliv jednotlivgch
zdroju hluku z dopravy.

9.2 Uprava technickich norem

0 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Osova vzdalenost koleji tramvajové trati v pfipadé pojizdéni ostatnimi vozidly (norma
pozaduje 3,5 m, v praxi pfi pojizdéni autobusy vyhovuje i 3,0 m) CSN 73 6110, konkrétné
Clanek 7.3.4:,Jsou-li vedeny na tramvajovém pasu autobusy, musi bt osova vzdalenost koleji
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3,50 metru.” Dale na obrazcich v ¢l. 83.1. Zaklad je asi v konstatovani, ze ,Autobusovy
vyhrazenyg pruh na mistnich sbérngych komunikacich ma Sirku 3,50 metru, muze byt i pouze
3,25 metru” (CSN 73 6110 v ¢l. 6.1. tabulka 3).

Jistg rozpor je s CSN 736425-1, ¢l. 7.3.9: ,Osova vzdalenost koleji na zastavce tramvaje,
kde stanicuje i autobus, je minimalné 3,45 metru.”.

Clanek 10.1.3.3 — Nefizen( pfechod pres jizdni pruh + vyhrazeny jizdni pruh (neomezen() —
pripustit moznost, ktera je zminéna v Komentafi k CSN 73 6110.

O CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

a stanoviété — Cast 1: Navrhovani zastavek

Clanek 6.1.1.1 odstavec d) Zakaz umisténi zastavek na mostech

Vzhledem ke snaze o zv{Seni komfortu pfestupnich vazeb je nutné umozZnit zfizovani
zastavek na mostech, aby mohly byt realizovany zejména prestupni zastavky s co mozna
nejkratsi dochazkovou vzdalenosti.

Clanek 6.2.1.2 Zakladni rozméry zalivovich zastavek

Je nutné revidovat délky vyfazovacich a zafazovacich pruh( (Usekd], nebot soucasné
pudorysné parametry zastavek v zalivu neumoznuji v praxi kvalitni a pfitom bezpecné
pfistaveni autobusu; neni zohlednéna S3itka zalivu ¢i smérové vedeni komunikace (tzn.
parametry nejsou urceny najezdovgm Ghlem).

Clanek 6.2.2.4 Vgska nastupni hrany nad vozovkou u autobusov(ch zastavek

V{Ska nastupni hrany nad vozovkou pro autobusové zastavky je normou udana hodnotou
200 mm. V praxi se pri nepfimé linii pfijezdu k hrané nebo odjezdu od hrany narazi
na problém, kdy je obtizné pro nizkopodlazni vozidlo pfistavit blizko k nastupni hrané bez
rizika kontaktu pravé spodni ¢asti skiiné s nastupni hranou. Vhodné by bylo urcit variantni
podminky feseni nizsi hrany (az 160 mm) pfistupnéji nez ,v odtvodnén(ch pfipadech”.

Clanek 7.3.6 V(3ka nastupni hrany nad temenem kolejnice

V(ska nastupni hrany tramvajovych zastavek (norma pozaduje 240 mm, coz je dolni limitni
hodnota pro pouziteln( sklon viklopné rampy), je nutné v navaznosti specifikovat podminky
pro v{sku nastupni hrany zastavky kombinované pro bus a tram.

00 Dalsi apravy vzeslé z provoznich zkuSenosti

= Normy pro konstrukci interiért vozidel (zejména parametry pro vzdalenosti sedadel
a podchozi visky stropl a jingch konstrukci jiz neodpovidaji skute¢ngm potfebam].

» V{razné podporit umistovani zastavek v jizdnich pruzich (mensi délkové naroky, nizsi
naklady na zfizeni, lepsi podminky preference bus).

= Upfesnéni povinnosti G¢astnikd v piipadé vyhrazeného jizdniho pruhu vedeného podél
zastavkového zalivu (Zakon 361/2000 Sb.).






Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Zaver

Dopravni plan hlavniho mésta Prahy &
na roky 2018-2020 s vghledem do roku
2022 je dokumentem, ktery naznacuje
mozny rozvoj hromadné dopravy v Praze
v kratkodobém, ale ive strednédobém
horizontu.

Cilem je wvybudovat moderni systém
vefejné dopravy, kterg bude atraktivni
a zaroven efektivni. Vezmeme-li
v Gvahuna jedné strané dynamicky
rozvoj osidleni dzemi hlavniho mésta
Prahy ajeho bezprostredniho okoli,
zavislost tohoto rozvoje na kvalitni
dopravni  infrastruktufre i zvySovani
ekonomické arovne obyvatelstva
a ztoho plynouci trvalg rast stupné
automobilizace a na druhé strane ‘
zejmeéna prostorové moznosti v Praze, je <y ' e e
jednoznacné zfejmé, Ze hlavni mésto se @g\gggfgxfwf‘
bude muset v zajmu svého udrzitelného

rozvoje nadale velmi peclivé vénovat rozvoji systému verejné dopravy. Proto je potfeba zejména
koordinovat ¢innosti jednotlivgch subjektd navzajem, a realizovat tak skutecné integrované
resent dopravni obsluhy a jeji infrastruktury, coz je také jednim ze zakladnich cilt Dopravniho
planu.

Dobrgm predpokladem pro v{se nastinény smeér rozvoje je vznik spolecného integrovaného
dopravniho systému Prahy a StredoCeského kraje, nebot pravé koordinovangm
a centralizovangm planovanim verejné dopravy lze docilit efektivniho vynakladani vefejngch
prostfedkd na samotn{ provoz, ale zejména lze snaze stanovit jednoznacné pozadavky
na infrastrukturu a zajistit tak udrzitelng rozvoj dopravy jako celku, coz je v souladu se zakladnimi
koncepcnimi materialy Ceské republiky i Prahy.

Spolecny IDS Prahy a Stredoceského kraje je na dobré cesté byt modernim systémem, kter( své
uzivatele motivuje k pravidelnému uzivani, systémem, kterJ nasloucha pozadavkim vsech
zucastnénych subjektd a hleda kompromisy pro co nejlepsi sluzbu, ktera uspokoji maximalni
mozny pocet cestujicich za co nejmensi mnozstvi vynaloZenych financnich prostfedka.
Systémem, ktery je tu zejména pro cestujici.
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