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Seznam pouzitych zkratek

B+R
DMU
DPP
¢D
CNB
CR
¢su
EMU
EU
GVD
HMP
IAD
IDS
IDSK
IPR
K+R
MC
MDCR
MHD
MHMP
PD
PHM
PID
P+R
RHMP
ROPID
TT
VRT
ZHMP
ZTP
ZTP/P
zst.

parkovisté Bike and Ride (,Zaparkuj kolo a jed’ vefejnou dopravou®)
diesel motor unit (motorova jednotka) — zelezni¢ni vozidlo
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost
Ceské drahy, a. s.

Ceska narodni banka

Ceska republika

Cesky statisticky urad

electric motor unit (elektricka jednotka) — Zzelezni¢ni vozidlo
Evropska unie

grafikon vlakové dopravy

Hlavni mésto Praha

individualni automobilova doprava

integrovany dopravni systém

Integrovana doprava StfedoCeského kraje

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
parkovisté Kiss and Ride (,Polib a jed*)

méstska Cast (méstské casti)

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

meéstska hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

pracovni den

pohonné hmoty a maziva

Prazska integrovana doprava

parkovisté Park and Ride (,Zaparkuj a jed vefejnou dopravou®)
Rada hlavniho mésta Prahy

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
tramvajova trat

vysokorychlostni trat

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

zvIast téZce postizeni

zvlast téZce postizeni s privodcem

Zelezniéni stanice
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025 (dale také jen tento Plan) pfedstavuje plan dopravni
obsluznosti dle zakona ¢€. 194/2010 Sb. a vydava jej organizace ROPID (Regionalni organizator PraZzské integrované
dopravy) jakozto odborna organizace zfizovana hlavnim méstem Prahou za ucelem zajisténi organizace systému
vefejné dopravy na svém uzemi.

Tento material ma za cil stanovit koncepéni ramec rozvoje systému PID v Praze, urcit vyvoj dopravnich vykont pro
roky 2021 az 2025 a z toho vyplyvajici ramec finan¢niho kryti PID v Praze.

Dopravni plan je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, ato predevsim
z hlediska potfebnych investic do vozového parku a dalSich investi¢nich zamérd dopravcl. Vyvoj dopravni poptavky
bude vyzadovat rovnéz investice do trati a zastavek hromadné dopravy.

Predkladany Dopravni plan hlavniho mésta Prahy navazuje jednak na dosavadni Dopravni plan zpracovany
vroce 2018 a také na souvisejici koncepéni dokumenty Ceské republiky i hlavniho mésta Prahy a zaroven
zohledhuje ty v sou€asnosti pfipravované.

Jedna se pifedevsim o nésledujici:
e Koncepéni dokumenty celé CR:
Koncepce vefejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050
Dopravni sektorova strategie, 2. faze
Narodni akéni plan Cisté mobility
Statni energeticka koncepce CR
Bila kniha: Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030
Pafizska dohoda (CR je smluvni stranou)
e Koncepcni dokumenty hl. m. Prahy:
P+ Plan udrzitelné mobility a okoli
Strategicky plan hl. m. Prahy
Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy
Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy
Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030
Strategie rozvoje prazské metropolitni zeleznice

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

0O O 0O 0 o ©o

0O 0O O 0O O O
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2. Prazska integrovana
doprava a jeji rozvoj
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Dopravni plan na roky 2021 az 2025

2.1 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava (PID) je spoleCny integrovany dopravni systém Prahy a StfedoCeského kraje
a zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drahu a pfivozy.

® v . .
Id prazska integrovana
p doprava

Prazska integrovana doprava vznikla v Praze na poc¢atku 90. let a cilem jeji existence bylo systémoveé propojit rizné
mody dopravy v Praze tak, aby mohly vzajemné Iépe kooperovat, tim se optimalizovala dopravni obsluha
a obyvatelum Prahy se nabidla atraktivni alternativa k silné se rozvijejici individualni automobilové dopravé (IAD).
Zakladem byla tedy integrace prazské MHD a osobnich vlaku na izemi Prahy. Vzhledem k tomu, jak postupné rostly
na vyznamu dopravni vazby z okoli Prahy do jejiho centra a s postupnou suburbanizaci (rist tzv. suburbii
za hranicemi metropole), bylo pfistoupeno k zahrnovani pfiméstské dopravy do systému PID.

V roce 2015 se Stfedocesky kraj spole¢né s hlavnim méstem Prahou rozhodly vytvofit spolecny integrovany dopravni
systém, jehoz zakladem bude stavajici systém PID. Byl nastaven harmonogram integrace oblasti Stfedoceského
kraje, kde se do PID nové pfipojuji bud dosud neintegrované autobusové a vlakové linky, pfipadné linky, které byly
soucasti dosavadniho systému StfedoCeska integrovana doprava. Ten po dokonceni projektu integrace zanikne.

Podle harmonogramu uvedeného dale bude v prubéhu platnosti tohoto Planu dokoncena integrace vefejné dopravy
na celém uzemi Prahy a StfedoCeského kraje. PID se tak stane nejvétSim integrovanym dopravnim systémem v CR,
bude obsluhovat izemi o rozloze pies 11 000 km? s po¢tem obyvatel pfes 2,6 milionu.

2.2 Zakladni zasady PID

Kvalitni dopravni systém umoznuje Uzemi ekonomicky rist, ma
pozitivni vliv na pokles nezaméstnanosti a celkové tedy pfispiva
k rdstu kvality zivota. V zajmu podpory a rozvoje udrzitelné
mobility je na Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje budovan
integrovany dopravni systém. Hlavnim cilem systému je
nabidnout obyvatelim Prahy a StfedoCeského kraje kvalitni
dopravni obsluhu a vytvaret tak konkurenceschopnou alternativu
k individualni automobilové dopravé, nebot jeji dalSi rozvoj, q P
zejména na Uzemi Prahy, jiz neni z prostorovych divodu témér mtegrova ny
mozny. Tento postup je vsouladu se zakony a zakladnimi dopravnl’
koncepc&nimi materialy Ceské republiky i Prahy a Stfedoceského ,

kraje v oblasti dopravy. system
Integrace vefejné dopravy predstavuje zahrnuti v§ech maodu
verejné dopravy vieSené oblasti dojednoho systému
a koordinaci jeho provozu po strance provozu, tarifu, ekonomiky,
jednotnych standardd kvality a marketingu. Integrace pfinasi 1 jizdni
vyhody nejen cestujicim, ale iobjednatelim dopravy, ¥ad
dopravcum a spravcim infrastruktury. Jednotné Fizeni systému
je prehledné pro vSechny zu&astnéné, koncepéni rozvoj
dopravniho systému umozriuje optimalizaci nakladd na provoz
i na rozvoj infrastruktury financované z vefejnych zdroju a jednotnym Fizenim se snaze docili vyhod, které integrace
prinasi.
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Vyhody integrované verejné dopravy
pro hl. m. Prahu pro Stredocesky kraj, mésta a obce
lepSi spojeni uvniti regionu

e ZzlepSeni dopravni obsluhy na okrajich mésta (rychla

spojeni Zeleznici, kratSi intervaly autobusovych e spolufinancovani ptiméstské dopravy
linek), diky zapojeni pfiméstské dopravy e odstranéni soubéht (efektivnéjsi dopravni obsluha
e odstranéni soubéh linek (efektivnéjsi dopravni bez financovani duplicit)
obsluha bez financovani duplicit) o vyssi flexibilita obyvatel (srovnatelna pozice
e klesajici naroky na autobusové terminaly a zastavky na pracovnim trhu)
(pouZivani zastavek meéstske dopravy take e pozitivni ekonomicky rozvoj (zvy$eni turistického
priméstskymi linkami, vySSi podil pfijizdéjicich ruchu, vy$3i pfijmy diky rastu cen prodavanych
cestujicich z regionu po Zeleznici) pozemku)
e omezeni nardstu individualni automobilové dopravy |, vy$si kvalita Zivota v regionu (spojeni také
z regionu (kombinace integrace vefejné dopravy za kulturou a zpét)

a systematického budovani zachytnych parkovist
P+R zejména u zeleznice)

e lepsi spojeni do okoli mésta (denni dojizdéni
za praci, turisticka a rekreacni doprava), lepsi spojeni

do Prahy
pro cestujici pro dopravce
e atraktivni vefejna doprava v ramci jednoho systému |e rostouci poptavka
(1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 sit) e rostouci produktivita ob&hi vozidel
* lepsi spojeni ve mésté, v regionu a pfes hranici e perspektiva do budoucnosti (relativné jisté dopravni
meésto / region vykony, nizkeé riziko redukce vykontd kvuli poklesu
e koordinace jizdnich fadua poptavky)

e zajiSténi navaznosti
e prestupni tarif, jizdni vyhody (cestujici neplati

za kazdy usek zvlast, vyhodné predplatni jizdenky)
e alternativni moznosti spojeni

Aby byl pozitivni efekt IDS dosazen, musi mit IDS svého organizatora, ktery bude odborné zastupovat své
zakladatele, ale také aktivné komunikovat se vSemi partnery (v pfipadé PID: hlavni mésto Praha, prazské méstské
Casti, StfedoCesky kraj a jeho mésta a obce atd.), s cestujicimi i dopravci. Jeho Ukolem obecné je zefektivnit
a centralizovat fizeni vefejné dopravy i provoz samotny po dopravni strance.

2.3 Organizac¢ni usporadani PID

Na koordinaci spole€ného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoleského kraje se v Uzké spolupraci
podileji dvé organizace:

¢ Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, prispévkova organizace (ROPID)

¢ Integrovana doprava Stredoceského kraje, prispévkova organizace (IDSK)
Spoluprace organizaci ROPID a IDSK se fidi pravidly zakotvenymi ve Smlouvé o spolupraci na pfipravé a rozvoji

spoleéného integrovaného dopravniho systému hlavniho mésta Prahy a Stredoceského kraje, ktera byla
schvalena na zakladé:

e Usneseni Zastupitelstva StfedoCeského kraje €. 014-07/2017/ZK ze dne 27. 6. 2017,
e Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢. 28/10 ze dne 15. 6. 2017.

V oblasti budouciho zajisténi vykonu pro soutézené smlouvy, pak oba kraje vaze Smlouva o spoleéném zadavani
(ID 12868032) uzaviena mezi hl. m. Prahou a StfedoCeskym krajem v zafi 2020. Uzavfeni této smlouvy bylo
schvaleno usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy €. 18/68 ze dne 2. 7. 2020 a usnesenim Zastupitelstva
StfedoCeského kraje €. 124-26/2020/ZK ze dne 3. 8. 2020. Tato smlouva tak splfiuje vS8echny podminky pravniho
jednani stanovené v zakoné ¢&. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjSich predpisl, a v zakoné
¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stredoéeského kraje

BV Stredocesky

meésto

Praha kraj

je je
zfizovatelem zfizovatelem

v uzké spolupraci

ROPID

koordinuji a spole€né s mésty a obcemi objednavaji dopravni sluzby:

RRAEANE

(] P .
I d prazska integrovana
p doprava
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3. Popis zajistovanych
verejnych sluzeb v preprave
cestujicich
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3.1 Vychozi vstupy pro projektovani verejné
dopravy v Praze

Nasledujici odstavce shrnuji zakladni pfehled o tématech souvisejicich s planovanim vefejné dopravy v Praze
a Castec€né bilancuji obdobi platnosti pfedchoziho Dopravniho planu hl. m. Prahy vytvofeného v roce 2018.

¢ Mobilita obyvatelstva Ceské republiky nadale roste a dokladaiji to statistiky na celostatni i regionalni drovni
— pfepravni vykony v osobni dopravé trvale rostou.

Pfepravni vykony v piepravé osob v CR

_80000,00
€ 75000,00 —

(72} NN /
o 70000,00 \ —

€ 65 000,00 ~ S—
> 60 000,00
£ 55000,00

50 000,00
€ 45 000,00 _—

£ 40 000,00
0 2008 2010 2012 2014 2016 2018

p

—\efejna doprava celkem == individualni automobilova doprava

Srovnani vyvoje pfepravnich vykonu ve vefejné a individualni automobilové dopravé mezi lety 2008 a 2018.
Zdroj dat: MDCR

e Trendy demografického vyvoje prazské metropolitni oblasti popsané v dokumentu ,P+ Analyza“ z roku
2017 (zejména rlst poctu obyvatel obci v pfiméstskych oblastech Prahy) Ize jiz nyni pozorovat v realném
vyvoji. Pfiklad vlakové linky S6 Beroun — Nucice — Rudna — Praha a kontext s rozvojem populace obci na této
lince jednak doklada vyse uvedeny trend, jednak ukazuje pozitivni trend intenzivniho rozvoje vefejné dopravy.
To znamena, Ze pocty prepravenych cestujicich rostou vyrazné rychleji nez pocty vypravenych spojl, zvySuje
se obsazenost spojll, a naopak klesaji mérné naklady a mérna spotfeba energie dopravniho systému.

Linka S6 PID Beroun — Nuéice — Praha
v kontextu rozvoje sidel na trase

600%
550% /
500%
450%
400%
350%
300%
250%
200%
150%
100%

vlakd z Nucic a Rudné
do Prahy v pracovni den

- cestujicich na hranicich
Prahy

—obyvatelstvo Nucic

= obyvatelstvo Rudné

O O O N O O v o A B O
L NN AN NN XN N XN N
PPPPPPPPPP PP

Viyvoj poctu cestujicich ve viacich linky S6 na prijezdu na uzemi hl. m. Prahy v kontextu poctu téchto viaki
a vyvoje obyvatelstva obce Nucice a mésta Rudna, které linka obsluhuje.
Zdroj dat: prepravni priazkumy PID (CD) a CSU
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Rostouci mobilitu obyvatelstva i populacni rist prazské metropolitni oblasti doklada samoziejmé také vyvoj
individualni automobilové dopravy. Vyvoj intenzit automobilové dopravy na Uzemi hl. m. Prahy ma setrvaly
trend, popsany jiz v pfedchozim Dopravnim planu hl. m. Prahy — na tzv. vnéjSim kordonu intenzita dopravy
trvale roste, na centralnim kordonu (1j. SirSi oblast centra mésta) stagnuje jiz od roku 2013.

Nadale roste tzv. stupen automobilizace. To znamena, ze pocet automobill registrovanych v Praze roste
rychleji nez pocet jeho obyvatel. Jiny statisticky udaj stagnuje — primérna obsazenost osobniho automobilu
v Praze je 1,3 osoby.

Zasadni zménou pro obyvatele i navstévniky Prahy z hlediska jejich dopravniho chovani bylo rozsireni zén
placeného stani v uplynulych letech. V roce 2020 se tzv. parkovaci zony nachazeji na Gzemi méstskych casti
Praha 1-10. Celkem se jedna o 121 863 parkovacich mist s regulovanym rezimem parkovani.

Pocéty prepravenych cestujicich PraZzskou integrovanou dopravou na uzemi hl. m. Prahy v uplynulych letech
mirné rostly. V roce 2019 bylo prostfedky PID na uzemi hl. m. Prahy pfepraveno pfiblizné 1,28 miliardy
cestujicich.

Vyvoj poctu prepravenych cestujicich PID na
uzemi HMP

1,285

1,28

1,275

1,27

1,265

1,26 -

1,255

pocet cestujicich za rok [mld]

1,25 -

2015 2016 2017 2018 2019
rok

Viyvoj poctu prepravenych cestujicich prostfedky PID na tzemi hl. m. Prahy.
Zdroj dat: Ro¢enky dopravy Praha

Fungovani systému PID v letech 2020 a 2021 velmi silné zasahla opatieni proti Sifeni nakazy COVID-19.
Jejich dusledkem, podobné jako v jinych &astech CR i EU, byl vyrazny ubytek cestujicich ve spojich vefejné
dopravy doprovazeny propadem trzeb z jizdného. V Praze byla navic tato situace silné ovlivnéna v podstaté
zastavenym zahrani€nim cestovnim ruchem. Nasledky téchto omezeni budou vyhodnoceny pravdépodobné
az v priibéhu platnosti tohoto Planu.

V uplynulych letech setrvale stoupaly dopravni vykony PID v Praze a umérné tomu stoupaly i provozni
naklady systému. V roce 2019 €inily provozni naklady systému PID v Praze 21 mld. K¢, to je 0 28 % vice nez
v roce 2013. Podobnym tempem rostou i mzdy zaméstnanca v Praze, primérna hruba mési¢ni mzda
v prvnim Ctvrtleti roku 2019 byla 41 450 K¢, tj. o 30 % vice nez v prvnim Ctvrtleti roku 2013 (31 956 Kc).
Viceméné setrvaly stav je v oblasti trzeb z jizdného v systému PID v Praze. Ro¢né se vybere okolo
4 mid. K&. Hlavnim ddvodem tohoto stavu je neupravovana vyse jizdného. Pokles v roce 2016 (viz nize
v grafu) zpusobilo jednorazové zlevnéni rocni jizdenky na izemi hl. m. Prahy ze 4 750 K& na 3 650 K¢.

Charakteristiky poctu pfepravenych osob i ekonomické bilance v ramci PID pro roky 2020 a 2021 nejsou
s ohledem na vyvoj epidemie covid19 relevantni z hlediska vyjadfeni zakladnich trendd. Zakladni ukazatele
systému tedy zatim jsou odvozovany od pfedchoziho obdobi do roku 2019.
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Ekonomické ukazatele
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vyvoj provoznich nakladd PID v Praze

vyvoj trzeb z jizdného v PID v Praze

= == vyvoj pramérné mzdy v Praze

Vyvoj provoznich nakladi a trzeb z jizdného v PID v Praze v kontextu vyvoje primérné mzdy v Praze
Zdroj dat: Rosenky dopravy Praha, CSU
Pozn.: V roce 2014 doSlo ke zméné metodiky scitani trzeb PID
(s rastem trzeb ve vnéjsSich pasmech prestaly byt tyto trzby zahrnovany do celkové bilance)

o Kapacita infrastruktury verejné dopravy je nadale velmi silné zatizena. Prace na vytvoreni nové kapacity
dopravni infrastruktury se v sou€asnosti soustfeduji zejména na zeleznici, kde Sprava zeleznic jakozto
manazer infrastruktury, pfipravuje a ¢astecné jiz realizuje rozsahlé modernizac¢ni prace na zelezni¢ni siti na
uzemi hl. m. Prahy. Cilem téchto praci je zejména zlepSeni parametru stavajicich trati, nicméné pfipravuje se
i stavba zcela novych trati (trat’ na Letisté Vaclava Havla, VRT Polabi).

e Z hlediska infrastruktury pro MHD doslo v uplynulém obdobi zejména k rekonstrukcim tramvajovych trati
a zastavek, k realizaci dalSich Usekd vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy a k provedeni geologického
pruzkumu, ktery pfedchazi zapoceti stavby nové linky metra D (Pankrac — Pisnice). Modernizacemi prochazeji
také stanice metra na stavajicich linkach, napf. jsou zfizovany bezbariérové pristupy.

e Modernizuje se také vozidlovy park PID v Praze. Spoleénym parametrem nové pofizovanych vozidel je
zejména jejich bezbariérova pristupnost a vybava klimatizaci salonu pro cestujici (tramvaje 15T, nové méstské
i pfiméstské autobusy). Bohuzel se nedafi modernizovat ani doplnit (zvySit pocet disponibilnich vozidel) park
vozidel v regionalni zelezni¢ni dopravé — a to i pfes setrvale rostouci zajem o cestovani viakem.

e Provoz a planovani vefejné dopravy ovliviiuji v posledni dobé také riizna systémova opatieni na urovni CR
i EU, jejichz vliv je zejména ekonomicky, ale do jisté miry téz technicky a technologicky. Jedna se
o novelizovanou legislativu v oblasti zajiténi dopravni obsluznosti s mnoha novymi a pfisnéjSimi pozadavky
na objednatele verejné dopravy. Dale jsou to pozadavky na zvySeni podilu Cistych vozidel. V neposledni fadé
jsou to velké modernizaéni projekty EU a CR na Zeleznici (zavadéni systému ERTMS a zabezped&ovaciho
zafizeni ETCS, konverze trakéni napajeci soustavy), které jsou velmi komplexni a vyZaduji intenzivni
spolupraci mezi statni spravou, samospravami jakozto objednateli provozu vefejné dopravy, provozovateli
drahy a dopravci.

3.2 Zasady projektovani dopravy

3.2.1  Koncepce projektovani sité linek PID

Cilem planovani verejné dopravy v Praze je vytvofit jednoduchou, pfehlednou a efektivni sit linek, kde patefi systému
je kolejova doprava (zeleznice, metro, tramvaje). Autobusova doprava je koncipovana jako navazna ke kolejové
dopravé, resp. tvofi pater v oblastech a smérech, kde neexistuje kolejova doprava. Sit linek by méla byt projektovana
podle nasledujicich zasad:
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pid

vétsi vyuZiti potencialu Zeleznice, a to i pro cesty po Praze;

posileni vice vyuzivanych linek (rozvoj patefnich tramvajovych linek a autobusut);
koordinace jizdnich Fadu (proklady a navaznosti, integralni taktovy grafikon);
rozvoj tangencialnich vazeb;

odleh&eni pretizenych Usekl metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich spojeni — souvisi
s rozvojem tangencialnich vazeb);

koncentrace linek do spole¢nych svazkl podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek podle sméru);
zvySovani podilu vypraveni kloubovych autobusu (vice vyuzivané linky, feSeni kapacitnich problému);
vyuziti midibust a minibusu pro lokalni vazby s niZsi poptavkou nebo ve stisnénych prostorovych podminkach;
zrychleni dopravy pro vzdalenéjsi vyznamné lokality;

zvySeni produktivity obéhu vozidel;

zlepSeni, resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s rlistem poptavky (nova vystavba);

pro zvySeni efektivity provozu je zadouci prohlubovani koordinace méstskych a pfiméstskych linek na izemi
hlavniho mésta Prahy i dalSich mést.

Patefrni tramvajové linky
Patefni tramvajové linky tvofi v nékterych oblastech pilif tramvajové dopravy a svymi parametry pfesahuji linky
bé&zné. PfinaSeji mj. nasledujici vyhody:

zjednoduseni a zptehlednéni sité linek;

zajisténi vyznamnych spojeni, jsou v provozu celodenné a celotydenng;
pfimé vedeni trasy;

kratké intervaly (4—5 minut v pracovni den, 7—10 minut vecer a o vikendu);
snazsi koordinace jizdnich fadu.

Pateini autobusové linky

V Praze se kromé patefnich tramvajovych linek zavedl i segment patefnich autobusovych linek (nékdy oznaCovanych
i metrobusy), coz jsou autobusové linky, které se vyznacuji pfedevsim nasledujicimi parametry:

zajistuji vyznamna spojeni, jsou v provozu celodenné a celotydenné;
maji pfimé vedeni trasy s minimem rGznych zajizdék apod.;

maji kratké intervaly (zpravidla 6—8 minut ve Spicce, 15-20 minut v mimospi¢kovych obdobich, nebo i krat§i
intervaly);

jsou €asto provozovany v kloubovych vozech;
na jejich trasach jsou pfednostné realizovana preferen¢ni opatieni.

3.2.2 Zasady koncepce infrastruktury

Aplikace zasad projektovani linek PID uvedenych v pfedchozi kapitole vyZaduje integrované a koordinované feSeni
infrastruktury. Ta by méla vychazet z nasledujicich zasad:

rozvoj patefnich kolejovych systému;

kvalitni pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy (minimalizace ¢asovych ztrat);

zfizeni novych zelezni¢nich zastavek (zlepSeni mistni obsluhy, moznost pfestupu na ostatni druhy dopravy);
spole¢né zastavky autobus(l a tramvaji;

feSeni pfestupnich terminald z pohledu potfebné kapacity;

zachytna parkovisté typu P+R a B+R u terminall, stanic a vyznamnéjSich zastavek kolejové dopravy;

realizace preferenCnich opatfeni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro cestujici, zlepSeni
pravidelnosti provozu, Uspory vypravovanych vozidel a vyjezdl i zatah( vozidel).

3.2.3 Standardy projektovani dopravy

Pro uzemi Prahy jsou v sou€asné dobé pouzivany dva zakladni standardy pro posuzovani dopravni obsluhy.

Standardy obsaditelnosti

Standardy obsaditelnosti jsou zakladnim podkladem pro planovani kapacity linek PID. Vzhledem k narUstajici
diverzifikaci vozového parku a s ohledem na vzrlstajici naroky cestujicich a objednatelll z hlediska komfortu
prepravy bylo nutné plvodné platné standardy obsaditelnosti pfehodnotit a pfizplsobit aktualnim podminkam.
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Na zakladé zkuSenosti z provozu a vysledku zkousek obsaditelnosti vozidel z let 2016 a 2017 byla provedena Uprava

téchto standard(l. Nové hodnoty pro jednotlivé kategorie dopravnich prostfedku ukazuje nasledujici tabulka.
STANDARDY OBSADITELNOSTI (2017)

trakce typ vozidla / délka [m] kapacita vozu (vlaku) oznaceni typu vozidla
81-71M (5%
METRO M1 (5)(() ) 124 (620) METRO
T3 (2% T3) 65 (130) T3
KT8 130 KT8
TRAM 14T 120 14T
14T facelift 130 14TH
15T 140 15T
od 19,1 dle konkrétniho typu KLOUBOVY PLUS (KB+)
17,1-19 90 KLOUBOVY (KB)
14,1-17 75 STANDARDNI PLUS (SD+)
BUS 11,1-14 60 STANDARDNI (SD)
10,1-11 50 MIDIBUS PLUS (MD+)
8,1-10 40 MIDIBUS (MD)
do 8 dle konkrétniho typu MINIBUS (MN)

Standardy dochazkovych vzdalenosti

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro uUzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim parametrem pro
posuzovani plosné obsluhy uUzemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium pfi dopravni obsluze uUzemi
a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu z pohledu rychlosti ¢i intervalu. Jsou zakotveny ve
Standardu zastavek PID. Pfipustné prodlouzeni dochazkové vzdalenosti v odivodnénych pfipadech (dle tabulky
nize) smi Cinit max. 20% plochy sidla Ci sidelni Casti.

STANDARDY DOCHAZKOVE VZDALENOSTI NA ZASTAVKY —
AKTUALNI PRO UZEMI HL. M. PRAHY

. . . . . dochazkova vzdalenost
typ zastavby bézna dochazkova vzdalenost v odiivodnénych pfipadech
vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m

3.3 Zeleznice

3.3.1 Stav projektovani Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava hraje v systému PID kli¢ovou roli, nebot pfedstavuje kapacitni a rychly patefni segment vefejné
dopravy. Jeji postaveni v dopravni obsluznosti Prahy a StfedoCeského kraje nabira na stale vy$Sim vyznamu
s postupujici modernizaci Zelezniéni dopravni cesty i vozidlového parku. Velky potencial vlak( v PID vSak stale
omezuje mnoho hendikepu, plynoucich celkové z malé flexibility celého systému Zelezni¢ni dopravy (pomala
realizace staveb infrastruktury i obnova a doplnéni vozidlového parku) ve vztahu k rychlému rozvoji uzemi, ale také
z vnimani Zeleznice jako striktiné segregovaného systému dopravy (napojeni Zeleznice na ostatni druhy vefejné
dopravy). Je tedy zfejmé, Ze v budoucich letech bude nutné nadale vytvaret v izké spolupraci s zelezniénimi dopravci
i se spravcem infrastruktury Spravou zeleznic, statni organizace (dale jen ,Sprava zeleznic®) takové podminky, aby
se Zeleznice v Praze mohla nadale rozvijet, coZ je v souladu s hlavnimi koncep&nimi dokumenty hlavniho mésta
Prahy i celé CR.

Zeleznice v ramci PID by se méla rozvijet predevsim v t&chto oblastech:

e dalsi prohloubeni integrace s ostatnimi druhy dopravy na uzemi Prahy i v jejim okoli (navazné linky, moznosti
pfestupu, nové zastavky atd.);

e prohloubeni spoluprace se segmentem dalkové dopravy ve smyslu ¢asové integrace, pfipadné i dalSiho
rozsifeni tarifni integrace;

e rozvoj segmentu spésnych vlaky;
e modernizace a doplnéni vozidlového parku;
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e modernizace infrastruktury a vznik novych zastavek;
e zvy3eni ekologie provozu nasazenim bezemisnich vozidel;
e zkraceni intervall na hodnoty odpovidajici méstskym pozadavkim a standarddm;

e rozvoj prujezdného modelu zelezni¢ni dopravy propojovanim, resp. prodluzovanim vybranych linek za ucelem
vytvoreni pfimych spojeni protilehlych ¢asti Prahy i jejiho bliz§iho okoli;

e rozvoj segmentu méstskych Zeleznicnich linek.

Dopravni opatfeni v oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou navrhovana v souladu se schvalenymi strategickymi materialy
hlavniho mésta Prahy, pfedevSim Studii obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob
(Metroprojekt 2002, aktualizace 2006) a Strategii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR 2018) a v souladu
s vSeobecné prezentovanymi zameéry predstavitelll mésta na posileni role Zelezni¢ni dopravy v Praze.

Vzhledem k nutnosti provazani regionalni Zelezni¢ni dopravy na tzemi hl. m. Prahy s regionalni Zelezni¢ni dopravou
na uzemi sousedniho StfedoCeského kraje obsahuje navrh dopravnich opatfeni téZ nastin mozného feSeni na uzemi
sousedniho kraje. Navrhovana opatieni vychazi nejen z finan€nich mozZnosti hlavniho mésta Prahy, ale musi byt
rovnéz v souladu s finanénimi moznostmi StfedoCeského kraje. Tato opatfeni dale jsou vyrazné ovliviiovana dalSimi
vnéjsimi vlivy, zejména kapacitou zelezni¢ni infrastruktury, probihajicimi stavbami a realnymi moznostmi dopravcu.

Jednotliva dopravni opatfeni ve smyslu posilovani Zzelezni¢ni dopravy jsou realizovana bud zkracovanim intervald,
prodluzovanim tras jednotlivych vlaki, posilovanim kapacity souprav ¢i roz§ifovanim obdobi provozu (tyka
se predevSim rozSifovani obdobi pfepravni Spi¢ky) a jsou navrhovana na zakladé vyhodnoceni prepravnich
prizkumu a v zavislosti na pozadavcich mést a obci, popf. obyvatel. Moznosti jejich realizace zavisi na kapacité
trati a vozidel, pfipadné jsou omezena vylukovymi opatfenimi.

Na Zelezni¢nich linkach dochazi kazdoro¢né k dil¢im Upravam ¢asovych poloh jednotlivych vlakl v zavislosti na
pozadavcich dalkové dopravy uplatnénych pfFi konstrukci grafikonu viakové dopravy a koordinaci pozadavku
jednotlivych objednatell a dopravcl. Soucasné je vhodné pfi konstrukci grafikonu vlakové dopravy zohlednit ¢asové

Posilovani Zelezni¢ni dopravy ve smyslu zkracovani intervalli mezi jednotlivymi viaky je v sou¢asné dobé na
vétsiné trati nerealné z diivodu vycerpané kapacity zelezni¢ni dopravni cesty. Z toho divodu je nutné velice
Uzce spolupracovat se Spravou Zeleznic a to nejen ve smyslu definice poZzadavkl objednatelt na Zelezni¢ni
infrastrukturu, ale téZ pfi samotné konstrukci grafikonu vlakové dopravy, ktera je z divodu silného zatiZeni trati
v poslednich letech velice problematicka. To se tyka pfedevsim zelezniCnich trati €. 011 Praha — Kolin vlivem velice
silné dalkové dopravy (¢astecné na komercni bazi), €. 171 Praha — Beroun a €. 221 Praha — BeneSov u Prahy.

V pfipadé zavadéni rozsahlé zmény provozniho konceptu ve smyslu zmény €asovych poloh, navySeni rozsahu
dopravy apod. se predpoklada moznost vyzadat si od Spravy Zeleznic zpracovani studie dle smérnice SZ SM069 za
ucelem provéreni realizovatelnosti jednotlivych zamérd. Tato studie bude jednim z podkladd pro dal$i jednani se
Spravou zeleznic pro pfipadné upravy infrastruktury, které realizaci téchto zameérd umozni.

Zasadni pro dal$i rozvoj zelezni¢ni infrastruktury na izemi hlavniho mésta Prahy je zpracovani studie proveditelnosti
modernizace zelezni¢niho uzlu Praha, ktera bude probihat v gesci Spravy zeleznic za uc€asti hlavniho mésta Prahy
a méstskych organizaci (zejména ROPID a IPR) v podobé definice pozadavk(l na rozsah dopravy v kratkodobém,
stfednédobém i dlouhodobém horizontu a u€asti na vyrobnich poradach. Tento studijni material je v sou¢asné dobé
zpracovavan a ma ambici vnést zcela novy pohled na koncepci Zeleznicni dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy.
Dojde k posouzeni jiz v souasnosti sledovanych, pfipadné zcela novych, provoznich konceptd a jejich provéreni
z pohledu pFepravni prognézy a nasledné ekonomické efektivity. Do budoucna tak bude zpracovan komplexni
material, dle kterého bude mozné dale postupovat pfi navrzich dopravnich opatfeni pro trvale udrzitelnou, funkéni
a efektivni Zelezni¢ni dopravu na uzemi hlavniho mésta Prahy.

S ohledem na vysledky ptepravnich prizkum( je nadale nutné predevsim s majoritnim dopravcem Ceské drahy,
a.s., pokracovat v feSeni kapacitnich problém( vznikajicich pfedevSim v ranni pfepravni Spi¢ce. Zasadnim
problémem je nedostatek disponibilnich jednotek fady 471 CityElefant, které jsou nasazovany na vétSinu spoju
na elektrizovanych tratich. Ve spolupraci s dopravcem a StfedoCeskym krajem v minulosti doSlo k posileni nejvice
kapacitné pretizenych spoju, avSak na zakladé vysledkd nasledujicich pfepravnich prizkum( pokracoval narUst
poctu cestujicich a problémy s preplfiovanim vznikly u dalSich vlakl. K ¢aste€nému doCasnému zmirnéni tohoto
problému doSlo (pravdépodobné pouze do€asné) vlivem epidemiologickych opatfeni pfijatych v souvislosti s Sifenim
onemocnéni COVID-19.

Casteénym doéasnym Fesenim (spojenym se sniZenim kvality cestovani) bylo vyuZiti modernizovanych
patrovych voz(, které byly nasazeny na linku S7. Ani v sou¢asné dobé vSak pocet jednotek fady 471 nepokryva
aktualni potfebu. Kapacitni problémy, kdy jiZ nelze posilovat dopravu zkracovanim intervall z dlvodu nedostate¢né
kapacity dopravni cesty, je v kratkodobém horizontu i nadale tfeba FeSit na urovni vozidlového parku. Je proto
naprosto nezbytné — pokud nema dojit k zastaveni rozvoje Zelezni¢ni dopravy v PID — poridit nové kapacitni
(dvoupodlazni) elektrické jednotky s kapacitou cca 400 cestujicich (EMU400 = electric multiple unit — elektricka
vicedilna jednotka). Cilem pofizeni téchto vozidel je jednak nahrada souprav modernizovanych patrovych voz(,
které nejsou z pohledu kvality cestovani dlouhodobé vyhovujici. Dale je to zvySeni kapacity vlakd na tratich, kde se
oCekava narlst poptavky po dokoncené modernizaci infrastruktury (o€ekavané zvySeni kapacity vlaka az o 30 %).
V neposledni fadé budou tato vozidla potfebna v okamziku dokonceni elektrizace dalSich vyznamnych trati, které
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planuje Sprava zeleznic, konkrétné Praha — Kladno/Leti§té Vaclava Havla a Praha — Mlada Boleslav. V souvislosti
s pofizenim téchto novych jednotek je nutné, aby doslo k prodlouzeni potfebnych nastupistnich hran na tratich,
kde je s provozem jednotek EMU 400 uvazovano, na délku 220 metra. Jedna se o traté ¢. 011, 120 (po modernizaci
traté), 171, 221, 231 a 232. Nutné je zahrnout také problematiku stafi samotnych vozidel, z nichz prvni vyrobené
kusy jednotek fady 471 jiz pfekroc€ily poloviny své ekonomické Zivotnosti. Jako dalSi aspekt vstupuje do problematiky
zajisténi vozidlového parku pro zajisténi provozu po konverzi napajeci soustavy, se kterou Sprava zeleznic uvazuje
k roku 2029 na trati €. 171 Praha — Beroun a vyhledové i na dalSich tratich. Nutné je zabyvat se instalaci mobilni
Casti zabezpedovaciho zafizeni ETCS, které Sprava zeleznic postupné planuje nasadit na vSech tratich zausténych
do hlavniho mésta Prahy (viz dale).

Nutnost zajisténi vysoké kapacity viaku na pfiméstskych linkach resi i dalsi staty EU. Pro priméstskou dopravu
v okoli Budapesti nakupuji napriklad Madarské statni drahy elektrické jednotky s kapacitou 600 mist
a délkou 156 metrd. Jednotky jsou vybavené ETCS. Dodavky Ctyricetikusové série zacaly v roce 2020.
Na snimku je zachycena jedna z jednotek béhem testovani na okruhu Zkusebniho centra VUZ ve Velimi.
Zdroj fotografie: vladanfoto.cz, Autor.: Vladimir Fisar

Pro relativné méné vytiZzenou trat ¢. 091 ve sméru Kralupy nad Vlitavou je sledovana moznost pofizeni novych
jednopodlaznich elektrickych jednotek s kapacitou pfiblizné 240 mist (EMU 240), provéfovana je moznost nasazeni
t&chto vozidel i na linku sp&$nych vlaki R41 Praha — Kolin — Caslav To by umozZnilo pfesun jednotek fady 471 z trati
¢. 091 na vykony na dalSich vytizenych tratich (zejména ¢. 231/232 po dokoneni modernizace Useku Praha-
VysoCany — Lysa nad Labem). Ve stfednédobém ¢i dlouhodobém horizontu Ize oCekavat realizaci staveb, které
umozni navySeni kapacity dopravni cesty, je vSak tfeba zminit, Ze timto dojde k dalSimu navySeni potfeby vozidel,
které je mozné feSit i s finan¢ni podporou EU.

Nevyhovujici je rovnéz kvalita vozového parku v motorové trakci. Jako hlavni pfiklad Ize uvést linky S5 a R45
ve smeéru Kladno nebo S6 ve sméru Nucice, kam jsou sice nasazovana bud vozidla ¢astecné nizkopodlazni (jednotky
fady 814 Regionova), avS8ak nevyhovujici zejména z titulu konstrukce pojezdu tvofeného jednonapravovymi
podvozky, nebo vozidla s dvounapravovymi podvozky, av8ak bez podilu nizkopodlazni &asti. Druhy jmenovany
problém se tyka i linky S3 ve sméru VSetaty — Mélnik / Mlada Boleslav. Pro stavajici neelektrizovanou trat ve sméru
Nucice a Beroun je uvaZovan nakup vozidel nezavislé trakce s kapacitou 120 mist, ktera do elektrizace trati nahradi
vozidla fad 814.

V souvislosti se schvalenim Klimatického planu hlavniho mésta Prahy do roku 2030, ktery byl odsouhlasen
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 27/30 dne 27. 5. 2021, je tfeba vé&novat dostate¢nou pozornost nahradé
vozidel nezavislé trakce vozidly bezemisnimi. To znamena ve spolupraci se Spravou Zeleznic zajistit provoz vlaki
v elektrické trakci (nutnost elektrizace Zelezni¢nich trati) nebo sledovat moznost nasazeni vozidel bateriovych
(BEMUY), pfipadné vodikovych (HMU, popf. HEMU). V dlouhodobém horizontu je proto nutné pocitat s pokracujici
obnovou a doplfiovanim vozového parku, a to v souvislosti s postupnym dokoncovanim jednotlivych staveb (vliv
elektrizace ¢i navySovani rozsahu dopravy), ale také z divodu nutnosti zvy$eni ekologie provozu.
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* Zkratkou BEMU se oznacuji tzv. bi-mode jednotky, tj. jednotky, jejichz pohon je elektricky, pricemz zdroj trakéni
energie je dvoji a Ize jej v provozu ménit — zdrojem muzZe byt pevné trakcni vedeni, akumulatory nebo diesel-
elektricky agregét.

Predpokladané typy novych vozidel

Vozidlo Trakce Kapacita Predpokladané nasazeni*
EMU 240 elektricka cca 240 S4, 849, S61, S71, R41
EMU 400 elektricka cca 400 S1, S2+S22, S5, S7, S9, R45
DMU 120 motorova cca 120 S6 (do elektrizace trati)
(B)EMU 240/ 150 elektricka / bateriova cca 240/ 150 S3, S6, S8, S88, S65, R43, R44*

* Seznam dotcenych linek:
e S4  Praha - Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem (déle vedena jako linka U4 do Usti nad Labem)
e S49 Praha-Hostivai' — Roztoky u Prahy
e S61 (Praha-Smichov) — Praha-VrSovice — Praha-Béchovice (— Praha-Béchovice stied)
e S71 Praha-Radotin — Praha-Zahradni Mésto — Praha-Béchovice (— Praha-Béchovice stred)
e R41 Praha - Pofi¢any — PeCky — Kolin — Kutna Hora
e S1  Praha- Cesky Brod — Kolin
e S2 Praha - Lysa nad Labem — Kolin
e S22 Praha - Lysa nad Labem — Milovice
e S5 Praha - Kladno — Kladno-Ostrovec
e S7 (Cesky Brod —) Praha — Revnice — Beroun
e S9 (Lysé nad Labem —) Praha — Strancice — BeneSov u Prahy
e R45 Praha - Kladno — Kladno-Ostrovec
e S6 Praha— Nucice — Beroun
e S3  Praha — Neratovice — VSetaty — Mélnik / Mlada Boleslav
e R43 Praha — Neratovice — VSetaty — MéInik / Mlada Boleslav
e S8 Praha- Vrané nad Vitavou — Ceréany
e S88 Praha— Vrané nad Vitavou — Dobri§
e S65 Praha - Hostivice — Rudna u Prahy
e R44 Praha - Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem

** O vysledné podobé vozidel pro tyto linky bude rozhodnuto na zakladé moznosti jejich elektrizace a ocekavaného
vyuziti cestujicimi, které vyplynou ze studii proveditelnosti pro jednotlivé traté.

Z pohledu komfortu pfepravy je nutné, aby vSechna nové pofizovana vozidla pro systém PID splfiovala veskeré
kvalitativni pozadavky definované v dokumentu Standardy kvality PID — Vlaky PID. Zcela nova vozidla budou
zafazena do kategorie I., tedy bude se jednat o vozidla nizkopodlazni, uzplsobena pro pfepravu imobilnich
cestujicich, vybavena klimatizaci a dalSimi prvky, které jsou nedilnou sou¢asti modernich kolejovych vozidel.

S problematikou obnovy vozového parku jsou velice Uzce spojena infrastrukturni opatfeni zahrnujici zavadéni
zabezpelovaciho systému ETCS, konverzi trakéni napajeci soustavy na elektrizovanych tratich (ze stavajicich
3 kV ss na 25 kV 50 Hz) nebo samotnou elektrizaci jednotlivych trati. Ze strany Ministerstva dopravy CR a Spravy
Zeleznic doposud byl stanoven zavazny harmonogram zavadéni systému ETCS, v pripadé konverze napajeci
soustavy a dalSi elektrizace Zelezni€nich trati doposud neni k dispozici uceleny material pojednavajici
o harmonogramu jednotlivych staveb, coZ vyrazné komplikuje sestaveni realného harmonogramu obnovy
vozidlového parku, nehledé na finan¢ni dopady, které s sebou aplikace vySe uvedenych technologii nese. Taktéz
nejasné Casové horizonty realizace elektrizace trati, na kterych je v sou¢asné dobé provozovana Zelezni¢ni doprava
v nezavislé trakci ma negativni dopady na rozhodnuti o komplexni obnové vozového parku na jednotlivych tratich.
Tyto podklady od Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic jsou naprosto zasadni pro kvalifikované rozhodnuti
o koncepci obnovy vozidlového parku v nasledujicich letech.

Hlavni problémové body implementace ETCS v regionalni zelezniéni dopravé v PID:

e neni zfejmé, jakym zplsobem bude zajiSténo financovani mobilni ¢asti ETCS (vybaveni vozidel), resp. novych
vozidel, ktera bude nutné v souvislosti se zahajenim provozu ETCS pofidit nejen pro hlavni traté vybavené
systémem ETCS, ale také pro traté do téchto trati zausténé;

e neni ziejmé, zda v predpokladanych terminech je realné z divodl na strané kapacity vyrobcl a dopravct
(s ohledem na nutnost zajiStovani nepferuseného provozu) zajistit instalaci mobilni ¢asti ETCS do vSech
potfebnych vozidel;
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e neni zfejmé, zda je realné (nehledé na ekonomickou efektivitu podobné investice z pohledu zivotnosti vozidel)
implementovat mobilni ¢ast ETCS do starSich vozidel (zejména fad 810, 814, 814.2, 854, 714, 749, 754
a dalSich) a zda je realné z pohledu kapacit vyrobcl a také zakonem €asové naro¢nych stanovenych procedur
(vybérové Fizeni) zajistit dostate¢né v€as dostatecny pocet mobilni ¢asti ETCS vybavenych novych vozidel
(a s tim souvisejici i samotnou vyrobu novych vozidel);

e je nutné zajistit vazbu harmonogramu spousténi vyhradniho provozu ETCS na harmonogramy konverze
a dalSi elektrizace trati. Bez splnéni této podminky muze realné dojit k neefektivnimu vybaveni vozidel
motorové trakce mobilni ¢asti ETCS, ktera budou zahy nahrazena vozidly elektrizovanymi (mize se tykat
vSech neelektrizovanych trati na izemi hl. m. Prahy, které jsou vyhledové predpokladany k elektrizaci);

e obdobné problematicky je dopad implementace mobilni ¢asti ETCS na vozidla, ktera by méla byt ve velké mife
vybavena relativné kratce pfed skoncenim smlouvy se sou¢asnym dopravcem;

e v krajnim pfipadé hrozi na nékterych tratich do€asné nebo dokonce trvalé nahrazeni Zelezni¢ni dopravy
dopravou autobusovou;

e dosud neni jednozna¢né znamo, zda implementaci ETCS nedojde ke sniZzeni kapacity Zelezni€nich uzll
a pokud ano, jak bude tento problém FeSen;

e dosud neni jednozna¢né znamo, jakym zpUsobem bude zabezpecovaci zafizeni ETCS provozovano pfi
predpokladanych i nepfedpokladanych vylukach tohoto zabezpefovaciho zafizeni a zda pfitom nedojde
k fatalnimu poklesu kapacity trati (a to i pfi planované vyluce zabezpe&ovaciho zafizeni).

Obdobné problémy Ize predikovat i u projektu konverze napajeci soustavy, kde je zasadni otazkou nevyjasnény
redlny harmonogram praci. Sou¢asné neni ve finanénich moznostech obou kraji zajisténi dualizace vozidel.
Zejména dualizace vozidel fady 471 je relativné financné naro€na, a tak se jevi pravdépodobné, Ze efektivnéjSim
feSenim muze byt preference nakupu novych vozidel (z vyroby vybavenych také ETCS) a pIné odstaveni dosud
neodepsanych vozidel fady 471 z provozu. Proto by bylo z pohledu vefejnych financi vhodnéjsi zvazit upravu
harmonogramu konverze tak, aby reflektovala Zivotnost téchto jednotek. Toto rozhodnuti o harmonogramu konverze
napajeci soustavy vsak pfislusi statu, ktery je sou¢asné (ptes Ceské drahy, a. s.) majitelem vozidel Fady 471.

Lze konstatovat, ze projekty zajisStujici technologicky pokrok na zeleznici (implementace ETCS a konverze
trakéni napajeci soustavy) mohou byt z pohledu dalSiho rozvoje Zelezni¢ni dopravy v PID pomérné velky
rizikem, a to pfedevsim ve vazbé na finanéni prostredky, kapacity vyrobct Zelezniéniho pramyslu a kapacitu
diléich usekt Zelezniéni infrastruktury predevsim v uzlu Praha. S ohledem na jejich technické a v pripadé
ETCS i bezpeénostni pfinosy hl. m. Praha v zadném pripadé realizaci téchto zaméru nezpochybnuje, je vSak
zapotiebi vyjasnit veskeré podminky jejich implementace, predevsim z pohledu zajiSténi financovani.

| pfes vySe uvedené problémy je zelezni¢ni doprava stale vysoce atraktivnim dopravnim prostiedkem v prazské
aglomeraci. Vyhody jsou ziejmé: vysoka prepravni kapacita, vysoka prepravni rychlost, pfizniva cena (moznost
vyuziti jak jednotlivych, tak pfedplatnich jizdenek), vysoky cestovni komfort. Jiz v minulosti bylo prokazano, ze dalSi
zkracovani intervall &i cestovnich dob je cestujicimi pozitivné reflektovano a tato opatfeni pfispivaji k dalSimu
narGstu poctu prepravenych cestujicich. ZvySovani atraktivity Zelezni¢ni dopravy vSak neni omezeno pouze
navy$ovanim rozsahu dopravy, svou roli hraje také nabizeny komfort Zeleznicnich vozidel a zapojeni Zeleznice do
integrovaného dopravniho systému. V néasledujicich letech je v8ak tfeba pocitat i s negativnimi vlivy na kvalitu
dopravy plynouci z rozsahlé vylukové ¢innosti (v roce 2022 se tyka pfedevsim trati €. 011 Praha — Kolin, €. 091 Praha
— Kralupy nad Vltavou, €. 171 Praha — Beroun a €. 232 Praha — Milovice, kde probihaji nebo budou probihat rozsahlé
modernizacni akce v gesci Spravy zeleznic, v dalSich letech (2023-2025, popf. i déle) Ize predpokladat rozsahlé
vylukové prace na tratich €. 120, 171 a 232).
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Vyvoj poctu cestujicich ve Spi€kovych viacich
linky S9 v obdobi provoznich poruch na trati ¢. 221
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Vyluky spojené s modernizaci ZelezniCnich trati v Praze bohuZel znamenaji mimoradné slozita dopravni opatfeni
ve velmi hustém provozu viakd. Mimofadné stavy infrastruktury i provozu jsou nachyiné na rtzné poruchy.
Napfiklad na trati ¢. 221 Praha — BeneSov u Prahy probéhla v zavéru roku 2018 série poruch na infrastrukture,
ktera méla pokazdé za nasledek zpoZdéni a operativni odfikani vlaki. Problémdm na Zeleznici v Praze se tehdy
cetné vénovala i média. Cela tato situace vedla k oslabeni divéry cestujicich k cestovani viakem a v konecném
dusledku ke ztraté uzivatelt vefejné dopravy, jak doklada graf poctu cestujicich v rannich Spi¢kovych viacich
linky S9 na odjezdu ze Zst. Praha-Uhrinéves.

Zdroj: pfepravni priizkumy PID (CD)

Ve spolupraci s IDSK doslo k zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy dalSimi integracnimi projekty, kdy byly do systému
Prazské integrované dopravy integrovany vsechny traté na uzemi StfedoCeského kraje, integrace pokracuje na
Usecich trati pfesahujicich ze Stfedoceského kraje do dal$ich krajli. Souc¢asné doslo téZ k integraci vlaka dalkové
dopravy, které tvofi Cast tzv. rychlého segmentu Zelezni¢ni dopravy. Integrace je umoznéna diky uzavieni
tyfstranné smlouvy mezi objednatelem vlakG dalkové dopravy Ministerstvem dopravy CR, dopravcem,
StfedoCeskym krajem a organizaci ROPID. Integrovany jsou dalkové vlaky obou Zelezni¢nich dopravcl
objednavanych objednatelem dalkové dopravy v oblasti zahrnuté do PID (Ceské drahy, a. s.; Arriva viaky s. r. 0.).
V soucasné dobé jsou integrovany do PID vSechny Zelezni¢ni traté na izemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského

kraje a do budoucna je pfedbéZné predpokladano pokraCovani integrace v Usecich pfesahujicich na uzemi dalSich
kraju.

3.3.2 Problematicka mista Zelezni¢ni infrastruktury z pohledu objednatele
zelezniCni dopravy

Trat’ €. 011 Praha — Kolin, tratovy usek Praha — Kolin
e jeden z nejzatizenéjsich useku I. zelezni¢niho koridoru;
e nemoznost dosazeni $pickového intervalu 10 min. v iseku Praha — Uvaly;

e v souvislosti s rozvojem dalkové dopravy (pfedevsim komeréni) a ve vazbé na rozvoj regionalni a nakladni
dopravy stale vice vznikaji kapacitni problémy — nutno uvazovat zkapacitnéni;

e nevyhovujici délka nastupist neumoZziujici provoz jednotek EMU 400, nutnost prodlouZeni nastupist na délku
220 metrd;

e na zékladé jednani s MDCR a Sprava Zeleznic o&ekava HMP vystavbu nové dvoukolejné paralelni traté Praha
— Pofi¢any (tzv. VRT Polabi) zejména pro dalkovou osobni dopravu a zaroven zkapacitnéni stavajici traté
Praha — Pofi¢any — Kolin v useku Pofi¢any — Kolin;

e Casovy horizont dokon&eni pravdépodobné nejdfive v roce 2028.
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pid

Trat’

Trat’

€. 070 Praha — Turnov, tratovy usek Praha-Vysoc€any — VSetaty

nemoznost zkraceni $pi¢kového intervalu regionalnich vlak na 30 min., v Useku Praha — Praha-Cakovice
na 15 min.;

nutno uvazovat (minimalné ¢astecné) zdvoukolejnéni v Usecich navrzenych modelovym GVD a elektrizaci
trati;

Casovy horizont pravdépodobné nejdfive v roce 2029;

dulezitym zamérem je také zavedeni osobni dopravy na vlece byvalého Cukrovaru Cakovice do nové
predpokladané zastavky Praha-Cakovice zamecky park v blizkosti ¢akovického sidlisté.

120 Praha — Kladno — Rakovnik, tratovy usek Praha Masarykovo nadrazi — Kladno
trat mezi dvéma nejvétSimi mésty regionu;

zcela nevyhovujici infrastruktura: jednokolejnd a neelektrizovana trat, bez kvalitniho zabezpe&ovaciho
zarizeni, bez peronizace stanic;

nemoznost zkraceni intervalu a zavedeni odpovidajiciho poctu vlaku;

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost prodlouzeni nastupist na délku
220 metry;

po modernizaci interval 15 min. spésnych vlaki ve sméru Kladno (doplnény osobnimi vlaky v intervalu
30 min.), ve sméru Letisté Vaclava Havla Praha interval 10 min.;

Casovy horizont kompletniho dokon&eni pfipravované modernizace spojené se zdvoukolejnénim a elektrizaci
trati (vCetné zfizeni odboCky na Letisté Vaclava Havla Praha) se v dobé zpracovani tohoto materialu
predpoklada nejdfive v roce 2030 (zavedeni dil¢iho provozu do Prahy-Veleslavina je predbézné
predpokladano nejdfive v roce 2026).

€. 122 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy a trat’ €. 173 Praha — Rudna u Prahy —

Beroun

Trat’

nedostatecna kapacita Useku Praha-Smichov — Praha hl. n. neumozriuje prodlouzeni linek do centralni ¢asti
mésta;

u obou trati je ze strany HMP pozadovana elektrizace (prioritné u trati €. 173), popf. zkapacitnéni (Castecné
zdvoukolejnéni);

po elektrizaci by mél byt zajistén provoz osobnich vlakl v Useku Praha — Nucice zastavka v intervalu 15 min.;

v ramci zavedeni nového provozniho konceptu na trati €. 120 by mél byt zajistén provoz osobnich viaku
v useku Praha — Hostivice v intervalu 30 min.;

Casovy horizont dokonéeni pravdépodobné nejdfive v roce 2030.

€. 171 Praha — Beroun
trat' s velmi silnou pfepravni poptavkou z pohledu regionalni i dalkové dopravy;

Spatny technicky stav, dlouhodoba zchatralost trati, disledkem jsou velmi ¢asté poruchy infrastruktury
s nutnosti ¢astych planovanych i neplanovanych vyluk. Tento stav ma negativni dasledky na plnéni GVD —
zcela nezbytné je provedeni modernizace celé trati;

nemoznost dosazeni pfesného Spic¢kového intervalu 15 min;

nemoznost zavedeni obousmeérného Spickoveho intervalu osobnich vlakd linky S7 10 min. v Useku Praha —
Dobrichovice / Revnice (jeden par ve Spickové hodiné bude ukonéen / vychozi ve stanici Dobfichovice
z technologickych dtvodu);

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost prodlouzeni nastupist na délku
220 metry;

pro idealni zajisténi provozu (bez Casovych ztrat vlaku osobni dopravy) nutné Fesit bezproblémovy soubézny
provoz dalkové a regionalni dopravy — jiz probiha modernizace useku Praha-Smichov (mimo) — CernosSice
(mimo); dokonceni predpokladano v roce 2023), dalSi useky se pfipravu;ji;

z pohledu obsluhy Uzemi by bylo vhodné zfizeni zastavky Praha-Radotin sidlisté (v Ctyrkolejném useku),
avSak tento zamér dosud narazi na negativni projednani s MC;

cilovym FeSenim dostate¢nosti infrastruktury je zfizeni nové Zelezniéni trati v trase Praha — Beroun v nové
trase (v poloze VRT), €asovy horizont realizace nejdfive v roce 2035.

gasovy horizont dokond&eni celého souboru staveb na trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun je nejdFive
v roce 2029.
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Trat' &. 210 Praha — Ceréany / Dobfis

e HMP pozaduje elektrizaci trati, a to minimalné v tuseku Praha — Vrané nad Vlitavou (popf. v dalSich Usecich Ize
zvarit vyuziti hybridnich vozidel);

e po elektrizaci by mél byt zajisStén provoz osobnich vlakl v Useku Praha — Vrané nad Vitavou v intervalu 15 min.;

e pro celkovou efektivitu provozniho konceptu hybridnich vozidel je nutno provozni koncept Uzce koordinovat
v zavislosti na pozadavcich StfedoCeského kraje, na jehoz Uzemi lezi vétSina trati;

e Casovy horizont dokon&eni pravdépodobné nejdfive po roce 2029.

Trat’ €. 221 Praha — BenesSov u Prahy, tratovy usek Praha hl. n. — Praha-Hostivar
e Usek velmi silné zatiZeny regionalni a dalkovou dopravou;

e nemoznost dosazeni S$piCkového intervalu 15 min. (provizorné FeSeno nepravidelnym intervalem
cca 10/20 min.);

e nemoznost dosazeni $pickového intervalu 10 min. v iseku Praha — Ri¢any;

e nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost prodlouzeni nastupist na délku
220 metry;

e pro zajisténi bezproblémového soubéZného provozu dalkové a regionalni dopravy je nezbytny vznik
Ctyrkolejného useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice v€etné novych zastavek Praha-Zahradni Mésto
a Praha-Eden; v roce 2022 probihaji dokoncovaci prace;

e na zakladé jednani s MD CR a Sprava Zeleznic oéekava hl. m. Praha realizaci nové rychlé traté ve sméru
Benesov v pfipadé realizace severovychodniho vyjezdu VRT ve sméru Brno.

Trat’ €. 231 / 232 Praha - Kolin / Milovice, trat'ovy usek Praha-Vyso¢any — Lysa nad
Labem — Kolin

e neperonizované stanice (Mstétice, Kostomlaty nad Labem, Libice nad Cidlinou, Velky Osek);

e nemoznost dosazZeni Spickového intervalu 15 min. v Useku Praha — Lysé nad Labem;

e nevyhovujici délka nastupist neumoZziujici provoz jednotek EMU 400, nutnost prodlouzeni nastupist na délku
220 metrd;

e pro umoznéni bezproblémového provozniho konceptu regionalni dopravy v useku Praha — Lysa nad Labem —
Nymburk a vSeobecné odleh¢eni zelezni¢niho uzlu Praha od nakladni dopravy je nezbytné vybudovani
tzv. Libické spojky (Libice nad Cidlinou — Dobsice nad Cidlinou);

 probihaji stavby Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vCetné), v Useku Lysa nad Labem — Celakovice probihaiji
v roce 2022 dokondovaci prace, v nejblizsich letech bude zahajena stavba Celakovice — Mstétice predpoklad
dokonceni v roce 2025;

* nasledné bude nezbytné provedeni modernizace Useku Lysa nad Labem — Kolin, souvisejici stavbou je i vznik
nove trati Milovice — Cachovice (tzv. VSejanska spojka) a zkapacitnéni trati Lysa nad Labem — Milovice
a Cachovice — Mlada Boleslav, aby mohla byt relace Praha — Mlada Boleslav pfesmérovana na trat pfes Lysou
nad Labem; ¢asovy horizont realizace nejdfive po roce 2030.

Nakladni pritah pres sou¢asnou zelezni¢ni stanici Praha-MaleSice a prilehlé useky

e nemoznost vyuziti kapacitniho pritahu pro osobni dopravu (méstské zelezniéni linky);

e nutnost rekonstrukce stanice Praha-MaleSice (v€etné vybudovani nastupist — zastavka Praha-Depo HostivaF);

e nutnost vystavby nékolika novych zZelezni¢nich zastavek ve frekvenéné odivodnénych lokalitach;

e nutnost zdvoukolejnéni Usekl Branicky most — Praha-Kr¢ — Praha-Zahradni Mésto a zfizeni tzv. Liberiského
presmyku;

e pravdépodobné dokonceni zfejmé nejdfive v roce 2028.

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi
e nedostatecna kapacita stanice (i pfes provedenou rekonstrukci) — potfeba zfizeni 8. nastupisté;
e nepostacuje pozadavkim dalkové a regionalni dopravy (napfiklad linka S6);

e rekonstrukce jizniho zhlavi stanice a prodlouZeni nastupist pro umozZnéni provozu jednotek délky
cca 220 metr(.

e v roce 2021 bylo realizovano prodlouZeni severniho podchodu pod celym kolejistém (vystup smér Zizkov)
Zelezniéni zastavky

e neexistence zastavek v mistech prestupnich terminald s patefnimi linkami méstské dopravy (napf. Rajska
zahrada, Vyton — budou realizovany pfi modernizaci trati);
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e neexistence dalSich zastavek s oCekavanymi vysokymi obraty (napf. Radotin sidlisté, Treboradice, MaleSice /
Depo Hostivar, Karlin;

* Vv nejblizSich letech bude realizovana zastavka Praha-Rajska Zahrada, probiha pfiprava novych zastavek
v useku Praha-Béchovice — Praha-MaleSice, Praha-Cakovice zamecky park.

Odlehcovaci traté pro segregaci dalkové a regionalni dopravy

e pro zajisténi segregace dalkové a regionalni dopravy, které umozni dal$i zkraceni intervall na nejvytizenéjSich
usecich priméstské dopravy, by bylo velmi pfinosné vybudovani odlehcovacich trati jako zarodkd budoucich
trati VRT;

e nejdulezitéjsi je vedeni takovych trati ve sméru Kolin a BeneSov u Prahy, popf. Beroun / Hofovice, Lovosice
a Mlada Boleslav — Liberec;

e tyto nové trati je mozZné vyhledové pouZit i pro rychlou regiondlni obsluhu — prostfednictvim zastavek
u vyznamnych prestupnich termindld lezicich pfimo na téchto tratich nebo pomoci vhodnych pfipojnych
spojovacich trati na stavajici ¢i nové zfizenou infrastrukturu;

e v pfipadé vybudovani sité trati VRT je pro zajiSténi dostatecné kapacity trati v centralni ¢asti prazského
zelezni¢niho uzlu zcela nezbytné situaci fesit novou podzemni trati pro regionalni dopravu (tzv. Nové spojeni 2
nebo Metro S nebo Prazsky diametr). V kratkodobém horizontu je Zadouci Uprava zabezpec€ovaciho zafizeni
v centralni ¢asti uzlu pro navyseni kapacity trati, byt nelze pfedpokladat, ze pouhou Upravou zabezpec€ovaciho
zarizeni bude docileno zasadniho navyseni kapacity.

3.3.3 Planovana dopravni opatfeni na Zeleznici v roce 2022
Zmény ¢asovych poloh linek S2, S22, S9, S3, S34, R43

Odtivodnéni zafazeni opatieni

V souvislosti s pokracujici stavebni ¢innosti na investi¢ni akci Optimalizace tratového Useku Praha- VysoCany
(v€etné) — Mstétice (mimo). Dojde k Upravé €asovych poloh vlakl na tratich €. 070 a 232.

Popis opatieni
Vlaky linek S2, S22, S9, S3, S34 a R43 budou vedeny v odliSnych ¢asovych polohach, zohlednény budou delsi jizdni

doby v Usecich dotéenych vylukovou &innosti. Z davodu posunu ¢asovych poloh a snahy o eliminaci zpozdéni bude
prujezdny model linky S9 realizovan ve velmi omezené mife pouze v ranni pfepravni Spicce.

Docasné zruseni vlaku tzv. no€niho rozjezdu
Odtivodnéni zafazeni opatieni

K opatfeni dochazi s ohledem na nutnost Uspornych opatfeni a pfedpokladanou nizkou vytizenost a ztoho
vyplyvajici ekonomickou neefektivitu spoju vlivem epidemiologickych opatfeni pfijatych v souvislosti s Sifenim
onemocnéni COVID-19.

Popis opatieni

Ke zruseni vlakl tzv. noéniho rozjezdu s odjezdem cca ve 2:30 z Prahy dochazi na vSech linkach, tedy S1, S2, S3,
S4, S5, S6, S7, S8 a S9.

Prodlouzeni S34 do zastavky Praha-Cakovice zamecky park
Odtivodnéni zafazeni opatieni

V souvislosti s Gpravou vledky do byvalého Cukrovaru Cakovice pro osobni dopravu je pravdépodobné v prib&hu
roku 2022 predpokladano prodlouzeni viaki linek S34 do zastavky Praha-Cakovice zamecky park. Termin realizace
opatfeni bude stanoven v zavislosti na dokon&eni opravy vleéky, zfizeni zastavky Praha-Cakovice zamecky park,
dokonéeni Uprav v Zelezniéni stanici Praha-Cakovice (Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni a vystavba nového
nastupisté u koleje vlecky) a udéleni povoleni k provozu osobni dopravy na vlecce.

Popis opatreni
Po dokon€eni nutnych dprav na infrastruktuie dojde k prodlouzeni vlaku linky S34 do Zelezni¢ni zastavky Praha-
Cakovice zamecky park.
PLANOVANE DOPRAVNIi VYKONY
Trakce Narust vikm/rok
VLAK 5292

Nize uvedena tabulka shrnuje zakladni parametry provozu jednotlivych linek v GVD 2021/2022.
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- : interval [min.] : Vikm
Linka pracovni den vikendy
rano sedlo | odpoledne | vecer | Spicka ostatni | Celkem / GVD
S1 30 30 30 30 30 60 591058,6
S2 60 60 60 60 60 60 259613,8
S3 60 60 60 60 60 60 335352,9
S4 30 30 30 30 30 30 290822,0
S5 30-60 60 60+120 60 60 60 232195,6
S6 30 60 30 60 60 60 229179,6
S7 10/15/30* 30 15/30* 30 30 30 932078,6
S8 60 120 60 120 60 120 181720,0
S9 15 15 15/60** 30 30 30 961741,5
S22 60 60 60 60 60 60 231057,3
S34 60 60 60 143564,0
S49 30/60 60 30/60 30/60 60 60 378467,0
S54 1 par 1 par 2 pary 21301,6
S65 30/60 120 60 60 120 120 228396,0
S88 60 120 60 120 60 120 167446,4
R41 60 60 544824
R43 120 120 39866,4
R44 1 viak 1 viak 4939,2
R45 60 120 60 120 120 120 125852,0
R49 60 60 jeden par 53956,5
Cesky raj jeden par v obdobi RL 2870,0
Cyklo Brdy jeden par v obdobi RL 2282,0
Cyklohracek 2 pary v obdobi RL 17329,2
Prazsky motoracek 120 20520,0
Rakovnicky rychlik jeden par v obdobi RL 1820,0
Posazavsky motoracek jeden par v obdobi RL 2196,0
Kokofinsky rychlik jeden par v obdobi RL 3080,0
Luzickohorsky rychlik jeden par v obdobi RL 3080,0
* Linka S7 interval 30 minut na trati ¢. 011
** Linka S9 interval 60 minut na trati ¢. 232
RL - rozSifené léto, tj. obdobi cca duben az fijen
Poznamka: V odlvodnénych pfipadech jsou objednavany na jednotlivych linkach dalsi jednotlivé (posilové) viaky
nad ramec v tabulce uvedenych intervald.

3.3.4 Predbézna planovana dopravni opatfeni na zeleznici v letech 2023—
2025 (s vyhledem 2025+)

Navrzena dopravni opatieni Ize rozdélit do nékolika kategorii:
1) realizovatelna na stavajici infrastrukture

2) realizovatelna na stavajici infrastrukture, avSak vhodna az po jeji modernizaci (napf. po vzniku novych
Zelezni€nich zastavek)

3) v pozadované kvalité realizovatelna az po provedeni modernizace infrastruktury (zvySeni kapacity trati,
elektrizace trati) — presto v8ak nelze vyloucit mozZnost provedeni nékterych dil€ich kroku jiz na stavajici
infrastrukture

Jednotliva dil¢i dopravni opatfeni budou realizovana v zavislosti na postupu modernizace Zzelezni¢ni sité
a v zavislosti na aktualné dostupnych finanénich prostfedcich v rozpoctu hl. m. Prahy, resp. StfedoCeského kraje.
Zavadeéni novych ZelezniCnich linek se pfedpoklada na zakladé vypsani nabidkovych fizeni, popf. pfimym zadanim
vramci platné legislativy. Nové vykony mohou byt zadavany i prostfednictvim uplatnéni opci zahrnutych ve
stavajicich platnych smlouvach se zelezni¢nimi dopravci.

Soucasné s terminem realizace opatfeni nelze presné predikovat ani termin obnovy ¢&i doplnéni vozového parku,
jehoz nakup je stejné jako terminy dokonc&eni staveb zatizen pomérné vysokou mirou nejistoty.
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A. Dopravni opatieni realizovatelna na stavajici infrastrukture:

rozvoj sité spésnych vlaku za u¢elem rychlého spojeni vybranych hlavnich sidel Stredo¢eského kraje a Prahy
(Kolin, Kutna Hora, Caslav, Nymburk, Podébrady, Mlada Boleslav, Mé&Inik, Neratovice, Kralupy nad Vltavou,
Slany, Kladno, Beroun, Hofovice, BeneSov, Votice) — Castecné je jiz na nékterych tratich realizovano, na
dalSich tratich je tento segment dopravy zaji$tén zcela nebo v kombinaci se integrovanymi vlaky dalkové
dopravy, které bude vhodné doplnit dal§imi spéSnymi viaky;

vyhledoveé Ize uvazovat o prodlouzeni spésnych viaka do dalsich vhodnych lokalit na neelektrizovanych
tratich (VIasim, SedI€any, pfipadné Slany a Velvary do doby elektrizace trati), Ize uvazovat pofizeni hybridnich
vozidel nebo elektrickych vozidel schopnych provozu na trati bez pevného trakéniho vedeni;

posileni provozu spésnych viaku:

o Linka R41 Praha — Kolin — Kutna Hora v intervalu az 60/120 minut,

o Linka R43 Praha — Mélnik / Mlada Boleslav v intervalu az 120/- minut,
o Linka R49 Praha — Bene3ov u Prahy v intervalu az 60/60minut;

posileni role zeleznice omezenim soubézné autobusové dopravy (napfiklad v useku Benesov — Praha
nebo Kutna Hora — Praha), sniZeni zatéze autobusovych terminall na Uzemi Prahy (Roztyly, Cerny Most,
Florenc);

posileni dopravy na lince S4 v Useku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vltavou (pracovni dny
Spi¢kovy interval 15 minut);

posileni dopravy na lince S8 v navaznosti na posileni spésnych vlakd na trati Praha — BeneSov u Prahy;
zajisténi celorocniho provozu linky Cyklohracek (rozsah 2 par vlakl o vikendy);

opétovné zavedeni no¢niho rozjezdu ve 2:30 z zst. Praha hl. n. o vikendu, pfipadné celotydenné (jeden par
vlakll kazdy smér, v zavislosti na vyvoji pfepravni poptavky).

B. Dopravni opatieni realizovatelna na stavajici infrastrukture, avSak vyhodnéjsi po jeji
modernizaci (pfedevsSim zfizeni novych zelezniénich zastavek):

zavedeni spésnych vlakl:
o Linka R40 Praha — Kolin — Pardubice v intervalu az 60/- minut — vhodné realizovat po navyseni kapacity
traté v useku Praha — Kolin;

posileni provozu na lince S65 v pracovni dny v Useku Praha-Smichov — Hostivice na interval 30/60 a v Useku
Hostivice — Rudna u Prahy na interval 60/120 — vhodné realizovat po dokon¢eni modernizace Zst. Praha-
Smichov, kterd umozni zapojeni traté ¢. 122 do osobniho nadrazi;

rozsSifeni provozu linky S49 na interval 30/30 celodenné a celotydenné; bude realizovano v souvislosti se
zménou dopravce v GVD 2024/2025, pozadované kvality provozu bude dosazeno po modernizaci trati v iseku
Praha-Liben — Praha-Hostivar (realizace Libenského pfesmyku, vznik zastavky Praha-Depo Hostivar).

C. Dopravni opatreni realizovatelna po provedeni modernizace infrastruktury:

prodlouzeni vlakd linky 89 do Milovic v pracovni dny, v Useku Praha — Lysa nad Labem dosazeni
souhrnného intervalu (spolu s linkou S2) 15 min. ve $pi€ce pracovniho dne (v sou€asnosti 30 min.) —
v poZadované kvalité mozZné realizovat po modernizaci Zelezniéni trati Praha-Vysocany — Lysa nad Labem;

na lince S7 zavedeni intervalu 10/15 minut obousmérné a také v odpoledni $pi€ce v Useku Praha hl. n.
— Praha-Radotin, prodlouzeni vlaki vedenych v tomto intervalu do stanice Revnice (Dobfichovice) — Ize
realizovat po modernizaci zZel. trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun;

posileni provozu na linkach S3 a S34 v pracovni dny v Useku Praha — VSetaty, dosazeni Spickového
intervalu v Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice 30+30 min., v Useku Praha-Cakovice — Vetaty
30 min. — Ize realizovat po modernizaci Zelezni¢ni trati Praha-Vysocany — V3etaty (minimalné éastecné
zdvoukolejnéni, elektrizace);

posileni provozu na lince R43 v pracovni dny v useku Praha — VSetaty, dosazeni Spickového intervalu az
30 min. — |ze realizovat po modernizaci Zelezni¢ni trati Praha-Vysoany — VSetaty (minimalné Castecné
zdvoukolejnéni, elektrizace);

posileni provozu na lince S6 v pracovni dny v useku Praha-Smichov — Nuéice zastavka, dosazeni
intervalu 15/30 min. po elektrizaci trati — /ze realizovat po ukonceni odklonové vozby souvisejici s modernizaci
Zelezniéni trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun a po dokond&eni elektrizace a vystavbé obratové koleje
v zastavce Nucice zastavka, do dokonceni elektrizace trati Ize po ukonceni odklonové vozby realizovat
docasné Spickovy interval 20 min.;

prodlouzeni vlakd linky R41 az do centra Kutné Hory s cilem jizdni doby max. do 55 min. — nutnost
realizace tzv. ,Kutnohorského oblouku“ a elektrizace trati ze stanice Kutna Hora hl. n. do stanice Kutna Hora
meésto nebo feseni jinym vhodnym zpusobem;
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zavedeni spésnych vlak{:
o Linka R42 Praha — Lysa nad Labem — Kolin v intervalu az 60/120 min.,
o Linka R46 Praha — Beroun, spole¢né s linkou R26 v souhrnném intervalu az 60/120 min.

o Linka R48 Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, spole¢né s linkou R21 v souhrnném intervalu
60/120 min.;

prodlouzeni linky S6 do Prahy hl. n. — Ize realizovat po zkapacitnéni useku Praha hl. n. — Praha-Smichov
(limitujici pro priivoz linky S6 (a v sou¢asné dobé i S65) vS§ak neni pouze Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov,
ale i obé uvedené stanice (zhlavi i stani¢ni koleje), pouha rekonstrukce tratového useku Praha hl. n. — Praha-
Smichov dostatec¢nou kapacitu pro kvalitni privoz nezajisti);

posileni dopravy na trati 210 (,Posazavsky Pacifik“ — linky S8 a S88) — v Useku Praha — Vrané nad Vlitavou
dosazeni intervalu 15/30 min. — vhodné realizovat po elektrizaci trati;

zavedeni nové méstské zelezni¢ni linky S61 Praha-VrSovice — Praha-Béchovice (vCetné novych
zelezniCnich zastavek) v intervalu 30/30 min. celodenné celotydenné — v poZadované kvalité mozné realizovat
po modernizaci jednotlivych tratovych usekil a predevsim po zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek (Praha-
Eden, Praha-Zahradni Mésto, Praha-Depo Hostivar, Praha-Jiraskova Cctvrt, Praha-Jahodnice, Praha-
Hostavice);

prodlouzeni linky S61 do Prahy-Smichova — Ize realizovat po zkapacitnéni useku Praha-VrSovice — Praha-
Smichov;

prodlouzeni linky S61 do Prahy-Béchovic stfed, resp. do Uval — Ize realizovat po pfislu§né Gpravé Gseku
Praha-Béchovice — Uvaly;

zavedeni nové méstské zeleznicni linky S71 Praha-Radotin — Praha-Kr¢ — Praha-Depo Hostivar — Praha-
Béchovice stied v plnohodnotném provozu v intervalu 30/30 min. celodenné a celotydenné — v poZadované
kvalité mozné realizovat po modernizaci trati (zdvoukolejnéni) a zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek (Praha-
Velka Chuchle — posun zastavky, Praha-Branik Ve Studeném, Praha-Kalerov — spojovaci trat, Praha-
Sporilov, Praha-Zahradni Mésto, Praha-Depo Hostivar);

prodlouzeni linky S49 do Ri¢an — Ize realizovat po vybudovani odleh&ovaci trati Praha-Vr§ovice — Benesov;

feSeni dopravy na trati Praha — Kladno s odboc¢kou na Letisté Vaclava Havla — provozni koncept R1spés,
resp. Zaokruhovani dle SP spojeni Prahy — Letisté VHP a Kladna — Ize realizovat po modernizaci Zelezni¢ni
trati Praha — Kladno s odbockou k LetiSti Vaclava Havla Praha;

zkraceni intervalu na nejvice vyuzivanych linkach (pfedevsim linka S1 v iseku Praha — Uvaly a linka S9
v Useku Praha — Ri¢any) na 10/15 min. — v poZadované kvalité mozné realizovat po vybudovani odlehéovacich
trati Praha-Vrsovice — Bene$ov u Prahy, resp. Praha-Béchovice — Pofi¢any vcéetné Ctvrté koleje Praha-Liberi
— Praha-Béchovice — segregace dalkové a regionalni osobni dopravy;

po vystavbé segregovanych trati (resp. trati VRT) a posileni kapacity zelezni¢nich trati v centralni ¢asti uzlu
Praha bude mozné segregované traté vyuzit také pro rychlou regionalni dopravu ve smérech Beroun /
Hofovice / Pfibram, Bene$ov / Vlasim / SedI&any, Kolin / Kutna Hora / Caslav / Nymburk / Pod&brady, Brandys
nad Labem / Mlada Boleslav, Odolena Voda / Neratovice / Mélnik, a to bud prostfednictvim zastavek
u vyznamnych prestupnich terminald lezicich pfimo na téchto tratich, nebo pomoci vhodnych pfipojnych
spojovacich trati z nové vysokorychlostni infrastruktury na stavajici nebo noveé zfizené traté;

po posileni kapacity zZelezniCnich trati v centralni ¢asti uzlu Praha a vystavbé segregovanych odlehovacich

trati se pfedpoklada rozsifeni poctu diametralné vedenych linek propojujicich pfes Prahu jednotlivé oblasti
StfedoCeského kraje.

Tabulka na nasledujicich tfech stranach shrnuje planovana dopravni opatfeni na Zeleznici na uzemi hl. m. Prahy,
ktera je mozné predbézné uvazovat k realizaci v obdobi platnosti tohoto Planu a opatfeni, u nichZ je pfedpoklad
realizace ve vyhledovém obdobi, zejména po dokonc&eni Uprav infrastruktury.
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pid

Zména souhrnného

intervalu v Useku na:

Pracovni den | Vikendy .
. . i o . elkem
Linka Dopravni opatieni ol o IS sz Usek vikm/rok
£l (2|8 || &
o
x| on _g- > |0 8
(®)
Zkraceni intervalu Praha — Uvaly Praha Mas. n. dvorana —
S1 ve SpiCce pracovniho dne 10 10 Uvaly hr. VUSC 237636
Zkraceni intervalu Praha — Uvaly Praha Mas. n. dvorana —
S1 v sedle pracovniho dne 15 Uvaly hr. VUSC 72324
Zavedeni spésSnych vlakld Praha — -
R40 |Kolin (- Pardubice) ve $picce 60 60 Praha hl. n. —Uvaly 126 403
. hr. VUSC
pracovniho dne
Zkraceni intervalu spésnych viaku Praha hl. n. — Uvaly
R41 Praha — Kutna Hora 60 [120| 60 {120|120| 120 hr. VUSC 146 760
Zkraceni intervalu Praha — VSetaty Praha-VrSovice —
83 ve $picce pracovniho dne 30 30 Hovorcovice hr. VUSC 153619
S34 Zkr?cgnl mtervalu’Praha — Cakovice 30 | 60 | 30 Praha _Mas.’n. — Praha- 148 932
ve SpiCce pracovniho dne Cakovice zam. park
DoplInéni provozu spésnych viakl Praha-VrSovice —
R43 Praha — Mélnik / Mlada Boleslav 120 120 120 Hovorcovice hr. VUSC 60046
Zkraceni intervalu osobnich viaku Praha Mas. n. dvorana —
S4 |Praha —,Kralupy nad Vltavou ve Spicce | 15 15 Roztoky u P. hr. VUSC 113 602
pracovniho dne
S49 Zajlstevnlvprovoz'u na Ilvnce S49 3013013016060 60 Praha-Hostivaf — 77 008
celoro¢né celotydenné Roztoky u Prahy
S49 R023|vren|’provozy I’|nky S49 30130130!30! 60! 60 Praha-Hostivaf — 65 384
ve vecCernich hodinach Roztoky u Prahy
S49 |Rozsifeni provozu linky S49 o vikendu | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |raha-Hostivar— 120 472
Roztoky u Prahy
S49 |Rozsifeni provozu linky S49 do Rigan | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |Praha-Hostivai — Ri¢any| 338 720
_ Rozswenlvpr’ovozu vlaku Cyklohracek 2 PATY o oha bl n. — Slany 9712
na celoroéni celoro¢né
S65 Zkrapgnl intervalu vlaka Praha — 3016013016060 60 Pr'gha hl. n. — Praha- 164 851
Hostivice ZIicin
Zkraceni intervalu vlakd Praha — Praha hl. n. — Cernosice
S7 Dobfichovice ve Spi€ce pracovniho dne 10 10 hr. VUSC 166 925
Zkraceni intervalu Praha — Revnice Praha hl. n. — Cernosice
S7 v sedle pracovniho dne 15 hr. VUSC 56120
Doplnéni rychlik( spéSnymi viaky |l ane | ans | ane | o . |Praha hl. n. — Cernosice
R46 Praha — Beroun na souhrnny interval 307607 307 607 60| 60 hr. VUSC 161 260
Zkraceni intervalu Praha — Nucice Praha-Smichov —
S6 zastavka ve Spicce pracovniho dne 20 20 Zbuzany hr. VUSC 98 582
Zkraceni intervalu Praha — Nucice Praha-Smichov —
S6 |zastavka v sedle pracovniho dne 30 30| 30| 30 102 005
. Zbuzany hr. VUSC
a o vikendu
Zkraceni intervalu Praha — Nucice Praha-Smichov —
S6 |zastavka ve Spi¢ce pracovniho dne 15 15 188 950
R Zbuzany hr. VUSC
po elektrizaci trati
S6 Proc!louzem linky S6 do zelezni¢ni 1513011530130 | 30 Praha-Smichov — Praha 174 772
stanice Praha hl. n. hl. n.
Zkraceni intervalu Praha — Vrané n. VIt. Praha hl. n. — Praha-
S8+588 ve SpiCce pracovniho dne 15 15 Zbraslav hr. VUSC 204 019
Zkraceni intervalu Praha — Vrané n. VIt. Praha hl. n. — Praha-
S8+588 v sedle pracovniho dne 30 Zbraslav hr. VUSC 26 611
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Zména souhrnného
intervalu v useku na:
Pracovni den | Vikendy .
. . i o . elkem
Linka Dopravni opatieni ol o =S R Usek vikm/rok
— Q 3 =)
S13|3|%|2| =&
o
x| on _g- > |0 8
(®)
Zkréaceni intervalu Praha — Ri¢any Praha hl. n. — Ri¢any
S9 ve SpiCce pracovniho dne 10 10 hr. VUSC 228 362
DoplInéni provozu spésnych viakl Praha hl. n. — Riany
R49 Praha — BeneSov 60| 60 | 60 60 hr. VUSC 134906
S$2+822|Zkraceni intervalu Praha — Lysa n. L. 15 15 Praha Mas. n. dvorana — 89 712
+S9 |ve Spicce pracovniho dne Zelened hr. VUSC
Zavedeni spéSnych vlak(l Praha — Praha hl. n. — Zelene¢&
R42 |\\ymburk — Kolin 60 60 hr. VUSC 105840
Doplnéni rychlikd spéSnymi vlaky B .
R42 |Praha — Podébrady na souhrmny 60| |60*|60*| 6o* |Tranahl-n.—ZeleneC | gq g5
. hr. VUSC
interval
Zavedeni spésSnych vlakl Praha — Lysa . . . . . . |Praha hl. n. — Zelene¢
R48 | L.~ Miada Boleslav 3071607 3076071607 | 60% | s 175805
Zavedeni méstske linky S61 v tseku Praha-VrSovice — Praha-
S61 Praha-VrSovice — Praha-Béchovice 3013013013060/ 60 Béchovice 296 754
S61 R023|vren|’provozy I’|nky S61 30130130!30! 60! 60 Prvaha-\(rSOV|ce — Praha- 42 500
ve vecCernich hodinach Béchovice
S61 Rogéifeni provozu linky S61 3013013013030 30 Prvaha-\_/réovice — Praha- 78 307
o vikendech (+ rano) Béchovice
S61 R(v)zswe'nl provozu linky S61 do Prahy- 301301301301 30! 30 Praha-Bgchov!ce - 37 960
Béchovice stfed Praha-Béchovice stfed
S61 Roz’S|ren| provozu linky S61 do Prahy- 301301303030 30 Praha-Sr’rvuchov - 102 200
Smichov Praha-VrSovice
S61 |Rozsiteni provozu linky S61 do Uval | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 Eg‘?}f"BeCho"'Ce stred | 533 600
S71 Zavedeni rvnestske Imlv(y Praha-Radotin 301301301301 30! 30 Prvaha-F.{adotin — Praha- 765 040
— Praha-Béchovice stfed Béchovice stfed
«  |Nocni rozn?zd vev2:30 ze zst. Praha jeden par viakd kazdy smér 85 025
hl. n. celotydenné
* interval véetné vilaku dalkové dopravy
**linky S1, S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9

3.4 Metro

3.4.1  Planovana dopravni opatfeni v provozu stavajicich linek metra

V zafi roku 2018 probéhlo na linkach metra B a C zkraceni zakladnich vikendovych intervald ze 7,5 minuty na 6 minut
(linka B) a 5 minut (linka C). Tato Uprava presla do trvalého stavu béhem celého kalendarniho roku, s vyjimkou
letnich prazdnin. Soucasné byl zkracenim intervall v nedéli a ve svatky v obdobi od 10:00 do 12:30 FeSen rust
poptavky cestujicich, zejména navstévnikd Prahy, v tomto obdobi. Na vSech linkach A, B i C doslo v této dobé
ke zkraceni intervalt z 10 minut na 7,5 minuty.

Situaci v provozu metra v letech 2020 a 2021 zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru bfezna do konce
¢ervna 2020 bylo metro v provozu dle standardnich prazdninovych jizdnich Fadu, pfesto napf. v dubnu nabizelo az
o0 50 % vyssi kapacitu, nez jaka byla poptavka (misto obvyklého denniho poctu cest okolo 1 200 000 probihalo
v dubnu v pracovni dny bézné jen cca 400 000 cest).

Po postupném rozvolnéni opatteni pfijimanych viadou CR do$lo v mésici ervnu 2020 k nasazeni novych jizdnich
Fadd na vdech linkach metra, které svym rozsahem leZi uprostfed mezi plnymi jizdnimi Fady a JR prazdninovymi.
Potfeba pfipravy téchto jizdnich fadl vznikla s ohledem na nutnost pruznéji reagovat na vyvoj poptavky cestujicich
pfi mimofadnych situacich. Vzhledem k tomu, Zze na podzim 2020 probéhla druha vina epidemie COVID-19
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a vroce 2021 se situace opakovala, byly nové ,poloprazdninové® jizdni fady aplikovany i v dalSich obdobich.
Aktualni pouzivané intervaly provozu linek metra v sekundach uvadi tabulka:

linka obdobi plny stav poloprazdniny prazdniny
A ranni Spicka 150 s 180 s 225s
A sedlo 300 s 300 s 300 s
A odpoledni Spicka 180 s 210's 240 s
A vikend 450 s 450 s 450 s
B ranni Spicka 140 s 160 s 180 s
B sedlo 300 s 300 s 300 s
B odpoledni $picka 150 s 180 s 210 s
B vikend 360 s 360 s 450 s
C ranni Spicka 115s 130s 150 s
C sedlo 225 s 300 s 300 s
C odpoledni Spicka 145 s 155 s 165 s
C vikend 300 s 300 s 450 s

Epidemie COVID-19 se promitne i do trvalé podoby provozu. S ohledem na niz§i pocet navstévnika Prahy a zasadni
omezeni vecerniho i no¢niho zivota, jehoz Uplny navrat do plvodniho rozsahu se ocekava nejdiive v roce 2023,
doslo k pfechodu na vecerni interval 10 minut na v3ech linkach o cca hodinu a Ctvrt dfive; misto cca ve 22:15 jiz
ve 21:00.

Toto opatreni je zavedeno na neurcito, nicméné je predpokladem, Zze s opétovnym rastem poctu vecernich
cestujicich bude nejdrive ve druhé poloviné roku 2023 interval v obdobi 21:00 az 22:15 navracen na 7,5 minuty.

S ohledem na nepfiméfené prodluzovani dennich smén fidicl tramvaji a autobusl (zataZeni nékdy i cca po
Case 1:30) a potfebu ziskat pro no¢ni udrzbu v metru nékolik desitek minut navic jiz probéhla uprava konce provozu
metra o 10 minut dfive (1 spoj) na lince A a o 20 minut dfive (2 spoje) na linkach B a C. Odjezdy metra v 0:00 jsou
garantovany z centra mésta, nikoli z kone¢nych zastavek.

Pokud jde o zakladni intervaly na jednotlivych linkach metra, v obdobi do roku 2025 se nepfedpokladaji zasadni
zmény. Po dokonc&eni instalace nového zabezpeovaciho zafizeni LZA na vSechny soupravy linky B (pevna &ast jiz
na lince B instalovana je) se pouze pfedpoklada prfesun nékolika vlakovych souprav z linky A na linku B. Tim bude
umoznéno zkraceni intervalu na lince B v ranni Spicce ze 140 na 120 sekund. S ohledem na prlichod linky B centrem
meésta a v okoli rozvijejicich se obytnych, obchodnich i kancelafskych lokalit (napf. Karlin, Andél) bude soucasné
realizovano na lince B zkraceni intervalu v sedle pracovniho dne z 5 na 4 minuty. Vytizeni spoju linky B se ve
standardnim stavu v tomto obdobi pfibliZilo vytizeni spoju linky C, kde jiz ke zkraceni intervalu v sedle pracovniho
dne doslo pred Casem.

Po dokonéeni vystavby nové stanice metra Depo Zli¢in, kterd maze byt v provozu jiz v letech 2023 ¢&i 2024, je
predpokladana jeji obsluha kazdym tfetim viakem na lince B v pracovni dny (interval 6 minut v ranni Spi¢ce, 12 minut
kolem poledne a 7,5 minuty v odpoledni Spi¢ce). O vikendech a vecer je pak predpoklad obsluhy kazdym druhym
spojem na lince B (interval 12 minut béhem dne a 15-20 minut vecer). U nové stanice metra vyrostou maly
autobusovy termindl a parkovisté P+R pro cca 600 vozidel. V ramci stavby nové stanice dojde také k rekonstrukci
kolejové harfy Depa Zli¢in a dostavbé dalSich hal Depa.

342 MetroD

Dlouho pfipravovanym projektem prazské vefejné dopravy je vystavba nové linky metra D v Useku Pankrac — Nové
Dvory — Depo Pisnice. Ve druhé poloviné roku 2019 zacaly prace na geologickém prizkumu v oblasti Pankrace,
ktery je oznacen jako nulta etapa vystavby. V roce 2020 probihal vybér zhotovitele stavby, na jafe 2022 by méla
byt zahajena plnohodnotna stavba tohoto projektu.

Cilem stavby je zkvalitnéni obsluhy pomérné velkého uzemniho celku, tj. zrychleni a zefektivnéni vefejné dopravy,
ale také nabidnuti atraktivni alternativy lidem dosud vyuzivajicim v této oblasti IAD. Vysledkem bude vyrazné snizeni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a tim snizeni ekologické naro¢nosti dopravniho systému jako celku
(i diky omezeni provozu autobusu).

Vefejnou dopravu v uzemi do budoucna obsluhovaném metrem D nyni zastupuji pouze autobusové linky, pficemz
se skutecné nejedna o optimalni a efektivni feSeni. Dokazuje to fakt, ze v nejzatizenéjSim useku Nemocnice Kr¢ —
Kacerov / Budéjovicka je v ranni Spicce pracovnich dnti (PD) provozovano 128 autobusovych spojl za hodinu jednim
smérem, interval mezi spoji je tedy 28 sekund. Tento Usek pfedstavuje nejexponovanéjsi autobusovy usek v PID.

Provoz linky D bude zcela automaticky, bez strojvedoucich. To je fakt ze sou€asného pohledu objednatele dopravy
rovnéz nezanedbatelny, nebot personalni naroky na provoz nového metra budou relativné malé a zéroven se
omezenim autobusovych linek snizi pocet potfebnych Fidi€t autobust. V horizontu platnosti Planu do roku 2025
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nebude jesté Zadny usek nové linky metra D dokon&en, stavba ovSem zasahne do provozu na lince C, kde bude
cca po dobu 12 mésicl uzaviena stanice Pankrac, kterou budou vlaky pouze projizdét.

3.4.3 Bezbariérové zpfistupnéni stanic, vymény prazcl a eskalatort a opravy
stanic

Velky vyznam ma vystavba bezbariérovych pfistupt v dalSich stanicich metra, na které je ziskavana podpora z fond(
EU v rdmci Operaéniho programu Praha-Konkurenceschopnost. V roce 2021 byla vytahy usticimi do Vaclavské
pasaze bezbariérové zpfistupnéna stanice Karlovo nameésti na lince B. Schvaleny plan investic DPP, a. s. aktualné
dale v nejblizSim obdobi pocitd s vystavbou bezbariérového zpfistupnéni stanic metra Jifiho z Podébrad
a Ceskomoravska.

Cil mit do roku 2025 v8echny stanice metra bezbariérové pfistupné (na zakladé Koncepce odstrafiovani bariér ve
vefejné hromadné dopravé v hlavnim mésté Praze schvalené Usnesenim Rady HMP &. 463 ze dne 18. 3. 2014) se
bohuzel splnit nepodafi, nicméné i pro dalSi stanice jsou zpracovany studie proveditelnosti a u nékterych, Radlicka,
Jinonice, KfiZzikova a Malostranska, jiz byla zahajena projektova pfiprava.

Kromé zfizovani bezbariérovych prfistupl probihaji i dal§i opravy stanic spocivajici v sanaci prlsakl, vyméné
obloZeni ¢ vyménach eskalatord. V roce 2018 byly dokonéeny opravy ve stanicich Muzeum, Dejvicka a Skalka na
lince A, vymény eskalatorl pak ve stanicich Andél (vestibul Andél) a Namésti Republiky (vestibul Namésti
Republiky). V roce 2019 byla dokon¢ena vyména eskalatorll a opravy vestibulu Karlovo namésti (vestibul Karlovo
namésti).

Vyména eskalatord a oprava vestibulu probéhla na prelomu let 2020 a 2021 ve vestibulu stanice Andél ve sméru
Na Knizeci. Vyznamna rekonstrukce celé stanice doprovazena vyménou eskalatorli a vystavbou vytahl bude
probihat v letech 2022 az 2024 ve stanici Jifiho z Podébrad na lince A.

| v obdobi let 2022—-2026 budou pokracovat o prodlouzenych vikendech a na pocatku ¢ervence jiz pravidelné vyluky
na lince C metra, které slouzi k vyménam dfevénych prazcu za betonové. V useku Florenc — Kacerov bylo v okamziku
zprovoznéni linky C v roce 1974 do kolejového svrsku zabetonovano celkem 19 397 dfevénych prazcu. Na konci
roku 2021 bylo z tohoto po¢tu vyménéno necelych 8 000 prazcu, tedy necelé dvé tretiny jesté vyména ceka. Protoze
jsou tyto prazce v tunelu zabetonované a pfistup techniky do téchto prostori neni zrovna jednoduchy, za jednu
noc, kdy metro neni v provozu, je mozné vymeénit jen 5-6 prazcu.

Pfi vyluce o prodlouzeném vikendu (3—4 dny) se dafi nahradit okolo 300 prazcl a béhem tydenniho pferuseni
provozu, které je s ohledem na moznosti nahradni autobusové dopravy mozné jen zacatkem Cervence, dokazou
pracovnici v tunelech vymeénit i vice nez 600 prazc(.

Rocné se timto zplisobem ve dvou az tfech vylukach dafi vyménit v priméru cca 1 500 prazcl, takze tento typ vyluk
bude probihat jesté cca 9 let. Uzaviené Useky budou vzdy Florenc (Hlavni nadrazi, Muzeum) — Prazského povstani,
Ci Prazského povstani — Kacerov.

Drevéné prazce se méni proto, aby zlstal provoz trvale plnohodnotné bezpecny. Na rozdil od pozdéji umistovanych
betonovych maji dfevéné prazce v metru v suchu i ve vlhkosti tendenci ztracet své vlastnosti, coz by asem mohlo
vést k uvolnéni upevnovadel kolejnic. A to je véc, ktera je v metru zcela nepfipustna. Proto vyména prazcl probiha
postupné s mnohaletym pFedstihem.

Posledni akci, ktera v nasledujicim obdobi zasadné ovlivni provoz metra, je pfipravovana rekonstrukce stropni desky
stanice metra Florenc (linky C a jejiho vestibulu). Ta bude probihat po dobu cca tfi let, pficemz se pfedpoklada, ze
bude nutné béhem nékolika desitek vikendi opakované prerusovat provoz na lince C metra v jeji centralni ¢asti.

3.5 Tramvaje

3.5.1  Planovana dopravni opatfeni v provozu tramvaji

Trasy tramvajovych linek jsou od roku 2016 stabilizované. Do doby otevieni nové tramvajové traté ¢i obratidté tak
nejsou zmény ve vedeni linek v dalim obdobi planované.

| situaci v provozu tramvaji v roce 2020 vSak zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru bfezna do poloviny
kvétna 2020 byly tramvaje v provozu dle standardnich prazdninovych jizdnich fadd, pfesto napf. v dubnu nabizely
az o 55 % vysSi kapacitu, nez jaka byla poptavka.

Po postupném rozvolnéni opatfeni pfijimanych viadou CR do$lo v poloviné kvétna 2020 k nasazeni novych jizdnich
fadd v tzv. poloprazdninovém rozsahu (omezeni proti plnému provozu pouze v pracovni dny odpoledne). Stejné jako
u metra potfeba pfipravy téchto jizdnich fadu vznikla s ohledem na nutnost pruznéji reagovat na vyvoj poptavky
cestujicich pfi mimoradnych situacich. Tyto jizdni Fady platily do prazdnin a pak s ohledem na druhou a dalSi viny
epidemie i v dalSich obdobich let 2020 a 2021. Aktudlni pouZivané intervaly provozu linek tramvaji v minutach
uvadi tabulka:
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linky obdobi plny stav poloprazdniny prazdniny
ranni Spicka 8 min 8 min 10 min
1,2,3,5,6,7,8,10, 11, 12, sedlo 10 min 10 min 12 min
13, 14, 15, 16, 18, 19, 20, odpoledni Spicka 8 min 10 min 10 min
25,26 vikend 15 min 15 min 15 min
vecer 20 min 20 min 20 min
ranni Spicka 4 min 4 min 5 min
sedlo 5 min 5 min 6 min
9,17, 22 odpoledni Spicka 4 min 5 min 5 min
vikend 7-8 min 7—-8 min 7-8 min
vecer 10 min 10 min 10 min
4 ranni Spicka 8 min 8 min 10 min
odpoledni Spi¢ka 8 min 10 min 10 min
21 ranni Spicka 8 min 8 min nejede
odpoledni Spicka 8 min 10 min nejede
ranni Spicka 8 min 8 min 10 min
24 sedlo 10 min 10 min 12 min
odpoledni Spicka 8 min 10 min 10 min

Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu tramvaiji. S ohledem na nizsi pocet navstévnikd Prahy
a zasadni omezeni vecerniho i no¢niho zivota, jehoz uplny navrat do puvodniho rozsahu se oCekava nejdfive
v roce 2023, doslo k pfechodu na vecerni interval 20 (10 minut) minut na vSech linkach o cca hodinu a pul dfive.
Misto cca ve 22:30 jiz ve 21:00. Toto opatieni je zavedeno na neurcito, nicméné je predpokladem,
Ze s opétovnym ristem poctu vecernich cestujicich bude nejdrive ve druhé poloviné roku 2023 interval
v obdobi 21:00 az 22:15 navracen na 15 (7,5) minuty.

Snizeni cestovniho ruchu se rovnéz projevilo na tom, ze neni nutné v noci pred vikendem ¢&i svatkem posilovat
interval no¢nich tramvajovych linek z obvyklych 30 minut (béhem tydne) na 20 minut. V pfipadé narlstu poctu
cestujicich v noci je ve vyhledu pfipraveno opatfeni posilujici no¢ni vikendovy provoz tramvaiji dil¢i Upravou linkového
vedeni a nasazenim spfazenych souprav.

V tomto kontextu je navrhovana zména trasy tramvajové linky 99 do trasy totoZzné s denni linkou 9. V noci pfed
volnym dnem by byly na linku 99 byly nasazovany soupravy.

Soupravy jsou sou€asné o vikendovych nocich navrhovany k nasazeni na tramvajovou linku 91. Trasa linky 91
z Divoké Sarky do Lazarské a na Namésti Miru by se neménila, dale s ohledem na nasazeni souprav linka 91 by
linka v navrhu pokracovala pfes zastavky Jana Masaryka, Koh-i-noor a Kubanské namésti a RadoSovickou do
nového obrati§té Zahradni Mésto, kde by byla ukoncena.

Jako zcela nova mize byt zfizena linka 90. S vyhledem na prodlouzeni tramvajové traté do Suchdola a kvdli posile
oblasti Malé Strany a vazby z této ¢asti centra do Dejvic linka 90 mize vyjizdét od Nadrazi Podbaba, pfes Vitézné
namésti, Brusnici, Prazsky hrad, Malostranskou a Ujezd do Lazarské. Z Lazarské pres |. P. Pavlova, Namésti Miru
a Floru pak maze pokracovat po stavajici trase linky 91 az na Nadrazi Strasnice (nové Staré Strasnice).

S cilem posilit no¢ni dopravu v oblasti HoleSovic, jsou navrzeny zmény tras linek 94 a 98. Linka 94 je ve sméru
od Barrandova vedena z Masarykova nadrazi nové k Vystavisti HoleSovice pfes Bilou labut, TéSnov, Vlitavskou,
Délnickou a Nadrazi HoleSovice. Po souCasné trase linky 94 z Masarykova nadrazi, pfes Strossmayerovo nameésti,
Nadrazi HoleSovice, Palmovku, Nadrazi Vyso&any az na Lehovec je nové vedena linka 98 (zmény obou tras vyplyvaji
z vhodnéjsi skladby odjezdl z Lazarské konkrétnimi sméry).

Posledni Gpravou by pro$la trasa linky 95, ktera by mezi Nakladovym nadrazim Zizkov a Ol$anskym naméstim nové
jela pres Floru (vyhledové po Vinohradskeé ulici a po horni ¢asti Vaclavského namésti).

Nejméné do kvétna 2022 nebude v provozu nostalgicka tramvajova linky 23. Pfedpokladem je, Ze od kvétna 2022
bude v provozu v omezeném celotydennim intervalu 30 minut a pfinejmensim do¢asné i s nasazenim sélo vozul.

V souvislosti s Upravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich viak( z centra v 0:00) je o 10-20 minut
rovnéz trvale zkracen denni provoz tramvajovych linek. Cilem je zkratit nékteré nepfiméfené dlouhé denni smény
fidi¢l (zatahy nékdy az v ¢asech po 1:30).

Vroce 2021 byla zprovoznéna nova tramvajova trat’ do uvratového obratiSté Pankrac a soucasné byla
zavedena nova tramvajova linka 19 v trase Pankrac — Prazského povstani — Namésti Bratii Synki —
Koh-i-noor — Strasnicka — Zelivského — Palmovka — Nadrazi Vysoéany — Hloubétin — Lehovec. V navaznosti
na tuto zménu byly diléim zplsobem upraveny trasy tramvajovych linek 5, 13, 16 a 24.

Rovnéz byla dokonéena vystavba nového tramvajového obratisté Zahradni Mésto i novych tramvajovych
zastavek pod mostnim objektem nového nadrazi Praha-Zahradni Mésto. VSechny spoje linky 22 tedy nové
dojedou az do zastavky Zahradni Mésto, misto RadoSovické.
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3.5.2 DalSi rozvoj tramvajove sité a linkového vedeni

Tramvajova doprava jakozto patefni kapacitni kolejovy systém bude v budoucnu tvofit jesté dilezitéjsi Cast sité linek
Prazské integrované dopravy. Né&které projekty na vystavbu novych tramvajovych trati se v poslednim obdobi
vyraznéji pfibliZily k realizaci a v obdobi 2022-2026 tak bude s velkou pravdépodobnosti zprovoznéno nékolik
vyznamnych tramvajovych trati.

Pro kazdou tramvajovou trat je jiZ zpracovan i navrh obsluhy konkrétnimi linkami, véetné parametrt provozu, z nichz
je mozné odvodit naroky na rozpocet hl. m. Prahy, fidi€e i vozovy park.

Do roku 2026 Ize predpokladat zprovoznéni nasledujicich novych usekl tramvajovych trati:

e tramvajova trat Levskeého (Sidlisté Modrany) — Libus,

e tramvajové obratisté Depo Hostivar,

e tramvajova trat’ Vinohradska — Vaclavské namesti,

e tramvajova trat’ Sidlisté Barrandov — Holyné (doCasné uvrat) — Slivenec,

e tramvajova trat Divoka Sarka — Dé&dina.
S ohledem na postup pfipravy a povolovaci procesy je mozné do roku 2026 s urcitou mirou pravdépodobnosti
predpokladat i realizaci TT Malovanka — Strahov, TT na Dvoreckém mosté&, TT Libu$ — Nové Dvory, €i TT v Useku

Kobylisy — Zdiby (pfesah do StfedoCeského kraje). Dopravni opatieni pro tyto stavby budou rozpracovana v dalSich
aktualizacich Dopravniho planu hl. m. Prahy, pfipadné v jeho pfilohach.

Mezi dalSi projekty, u nichz se predpoklada realizace spiSe tésné po roce 2025, patfi TT Vinohradské hrbitovy —
Sidlisté MaleSice, tramvajové obratisté Trojska a TT Vinohradskd — Hlavni nadrazi. Traté, které jsou planovany
k vystavbé vyraznéji po horizontu roku 2026, jsou déale pfipravovany s podrobnostmi v dokumentu Rozvoj linek PID
v Praze 2021-2030.

Tramvajova trat’ Levského (Sidlisté Modrany) — Libus

Vystavba prodlouzeni této tramvajové traté zacne na pocatku roku 2022. Oproti pivodnim predpokladiim
bude na koneéné zastavce Libu$ k dispozici plnohodnotnad tramvajovd smycka, takze na prodlouzené
poloviné spoju linky 17 bude mozné nadale provozovat jakoukoli soupravu z vozového parku, nikoli jen
obousmérné tramvaje.

Po zprovoznéni linky metra D bude tramvajova trat’ z LibuSe prodlouzena az do blokové smy¢ky u stanice
metra Nové Dvory.

Tramvajové obratisté Depo Hostivar

Vystavba tramvajového obrati§té Depo Hostivaf ma za cil zlepSit pfestupni vazby mezi tramvajovou dopravou
a metrem a vyhledové mezi tramvajovou dopravou a zeleznicni zastavkou Praha-Depo Hostivar. Pokud by doslo
k nucenému ukon&eni moznosti provozovat obratisté Cernokostelecka, bude nové obratisté u Depa Hostivar jeho
nahradou.

Stavba obratisté Depo Hostival probéhne v pfedstihu pfed dalSimi navaznymi infrastrukturnimi stavbami (TT do
Stérbohol, Zelezniéni zastavka Depo Hostivar), bude vSak realizovana jiz v podobé&, ktera s novymi projekty po&ita.
Nové projekty pak vyrazné zvysi vyuziti nového tramvajového obratisté. Po realizaci obratist¢ Depo Hostivar je
v uréitém okamziku predpokladano prodlouzeni trasy tramvajové linky 7 o usek Cernokostelecka — Depo Hostivaf.
Toto prodlouzeni usnadni zpétné cesty od metra Depo HostivaF (vyhledové od zelezni¢ni zastavky) do prostoru
Novych Strasnic.

Novym obrati§tém by méla dle aktualnich pfedpokladl projizdét i tramvajova linka, ktera nyni projizdi okolo Depa
Hostivai smérem do obratisté Ustfedni dily DP. Cilem tohoto zajizdéni je zkratit délku pfestupu mezi metrem
(vyhledové Zeleznici) a tramvajovou dopravou i ve sméru Ustfedni dilny DP (vyhledové St&rboholy).

Tramvajova trat’ Vinohradska — Vaclavské namésti

Nova tramvajova trat, ktera spoji Vinohradskou ulici s Vaclavskym naméstim, umozni snizit pfetizeni Je¢né ulice
a kfizovatky Karlovo namésti tramvajovou dopravou. Zlepsi moznosti odklonovych tras pfi mimofadnych situacich
v centru mésta, pfispé€je k rastu cestovni rychlosti tramvajové dopravy v Praze a pomuze zvysit pravidelnost provozu
tramvaji nejen v centru mésta ale i na jeho okrajich.

Spojeni z Vodi¢kovy ulice do Vinohradské, z Masarykova nadrazi k Muzeu, z Namésti Republiky do stfedu Vr3ovic,
&i z Ujezdu k Ceskému rozhlasu zrychli nové vedené tramvajové linky az o cca 10 minut pfi kazdé cest&. Nova
spojeni také prispéji ke snizeni poctu potfebnych prestupt, pficemz zlepSeni povrchovych spojeni v centru mésta
pomuze naopak ke snizeni zatizeni linek metra v centralnich Usecich a umozni tak v metru nabidnout potfebnou
kapacitu dalSim cestujicim z okraji mésta.

Zakladni pfedpoklady pro zfizeni obsluhy nové tramvajové traté byly nastaveny jiz pfi pfipravé linkového vedeni
tramvaiji v roce 2016. Cilem tehdejSich Uprav v siti tramvaji bylo je pfipravit tak, aby vystavby novych trati jiz nemély
zasadni dopad na zmény trasovani linek, tak jak je Prazané znaji.
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Pro denni obsluhu nové trati na Vaclavském namésti jsou navrhovany tfi tramvajoveé linky (6, 13 a 21) provozované
ve standardnich intervalech 8 minut ve Spi¢kach, 10 kolem poledne, 15 minut o vikendu a 20 minut pozdé vecer.
V no¢nim provozu je v podélném sméru na Vaclavském namésti navrzen provoz linky 95.

Linka 6, ktera nyni spojuje stfed Vaclavského ndmésti s naméstim |. P. Pavlova pomérné zdlouhavou trasou pres
Karlovo namésti a JeCnou ulici, je navrzena k vedeni pfes novou zastavku Muzeum, pfi¢emz jeji cesta na
I. P. Pavlova se tak ze stfedu Vaclavského namésti zkrati o cca 5 minut. Touto zménou trasy dojde k odlehCeni
pfetizeného Useku v Je¢né ulici a na Karlové namésti, ¢imz by mélo dojit ke zlepSeni pravidelnosti ostatnich zde
provozovanych linek.

Na lince 13 budou misto sélo voztl nové provozovany soupravy a linka zajisti z Cechova a Vr$ovického namésti
vyraznéjSi posilu k tramvajové lince 22. Ze stfedu VrSovic a zastavky Namésti Miru bude linka 13 pokracovat jako
dnes k Muzeu, ovsem dale do stfedu Vaclavského namésti, k Masarykovu nadrazi, na Namésti Republiky a pres
Malostranskou a PraZsky hrad na Malovanku. Nejvétsi poptavka po nové trasované lince 13 se oCekava v Useku
Nameésti Republiky — Muzeum — Francouzska ulice. Na opacCné strané trasy je zamérem nabidnout spojeni
k PraZskému hradu i odjinud neZ z lokalit, kde je provozovana linka 22. Po dostavbé TT na Strahov pak linka 13
zajisti pfimé spojeni ze Strahova do centra mésta.

V Useku Muzeum — OlSanské hibitovy nahradi provoz linky 13 linka 21, na niz budou také nasazeny spfazené
soupravy. Linka ze své souCasné konecné zastavky na Radlické dojede k Andélu a nasledné bude pokracovat pres
Ujezd a Narodni tfidu do Vodigkovy ulice, odkud odbo&i k Muzeu a bude po Vinohradské ulici pokradovat na Ol$anské
hFbitovy.

Linky 15 a 21 s ukongenim na OlSanskych hrbitovech budou pfipraveny pro prodlouzeni na novou TT do zastavky
Sidlisté MaleSice.

Tramvajova trat’ Sidlisté Barrandov — Holyné (do€asné na uvrat’) — Slivenec

Jelikoz jsou aktualné na barrandovské trati vzajemné intervalové prolozeny samostatné spoje linek 4 a 5
a samostatné 12 a 20, Ize obsluhu prodlouzeného Useku zajistit pouze jednou dvojici téchto linek. ProdlouZeni linek
v kombinaci napf. 5 a 12 (nebo 4 a 20) mozné neni, protoZe by ve Slivenci nebylo mozné zajistit ani ve Spickach
pravidelny interval (misto intervalu 4 minuty by zde musel byt rano stfidavy interval 2 minuty a pak 6 minut). Pro
zacCatek provozu na novém uUseku je proto navrzeno prodlouzeni linek 4 a 5. Na novém Useku neni z ddvodu
prekroceni nocnich hlukovych limit{i pocitano s provozem tramvajoveé linky 94, ktera bude nadale ukon¢ena v obratisti
Sidlisté Barrandov.

Prvni etapa stavby na uvrat’ do Holyné bude zprovoznéna jiz na jare roku 2022 a v bezvylukovém stavu bude
obsluhovéana tramvajovou linkou ¢&islo 5, na niz budou nasazovany obousmérné tramvaje.

Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédina

ProdlouZeni tramvajové trati z Divoké Sarky do oblasti sidli$té¢ Na D&diné je pfipravovano jiz od 80. let minulého
stoleti. Tramvajova trat nabidne obyvatelim sidlist¢ Na Dédiné pfimé spojeni s Dejvicemi, Strossmayerovo
naméstim, Malou Stranou i s centrem mésta. Zaroven z divodu silnych kongesci automobilové dopravy mize mirné
zrychlit spojeni k nejblizsi stanici metra Nadrazi Veleslavin. Z hlediska nabidky spoji poskytne oproti autobusiim
vice jak dvojnasobnou kapacitu, ktera bude ve vyhledu vyuzita pro planovany rozvoj blizkého rozvojového tuzemi
Staré Ruzyné.

Zakladem dopravniho opatfeni je prodlouzeni stavajicich tramvajovych linek 20 a 26, pfi€emz na samotném sidlisti
Na Dédiné zlUstanou zachovana dulezita pfima autobusova spojeni ve sméru na Petfiny a dale na Prahu 5 (linka 191)
a zaroven pfima spojeni do Rep a Stodtilek (linka 225). Na novém useku neni s ohledem na snizeni hlukové zatéze
v nocnich hodinach pocitano s provozem nocni tramvajové linky 91, ktera bude nadale ukoncena v obratisti Divoka
Sarka.

3.5.3 Rekonstrukce tramvajovych trati

Krome rozsifeni tramvajové sité bude pokraCovat i systematicka obnova a rekonstrukce trati stavajicich. V roce 2019
byla dokon&ena zasadni rekonstrukce tramvajové traté ve Vinohradské ulici (Uprava vozovek, chodnikl a dokonceni
nékterych zastavek probéhne po roce 2022). V roce 2020 probéhly vyznamna prelozka tramvajové traté v Nadrazni
ulici, oprava trati na Barrandov a kompletni rekonstrukce traté ve Starostrasnické ulici a ulici V OlSinach.

V obdobi do roku 2025 budou probihat pfedevSim rekonstrukce mostnich objektl na tramvajové siti. Nejpozdé;ji
v roce 2022 zacne cca patnactimésicni rekonstrukce tramvajového mostu mezi Palmovkou a Krejcarkem, kterou
doprovodi modernizace pfilehlych useku traté mezi Ohradou a Palmovkou.

Do roku 2025 prob&hnou rovnéz rekonstrukce Liberiského mostu a Hlavkova mostu. Pfi rekonstrukci Libefiského
mostu budou na HoleSovické strané podle provoznich mozZnosti na dvojitém kolejovém piejezdu ukonceny jedna Ci
dveé tramvajoveé linky, tramvajova linka 25 uzavieny most objede po vylukové trase pfes Karlin. Pfi uzavirce Hlavkova
mostu je predpokladan odklon tramvajové linky 14 pres Stefanikiv most.

V oblasti zasadnich rekonstrukci tramvajovych trati jsou pripravovany uUseky v Seifertové ulici (Hlavni nadrazi —
OlSanské namésti), v ulici Jana Zelivského (Ohrada — Zelivského), v ulici Dukelskych hrdin(i (Vystavisté HoleSovice
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— Strossmayerovo namésti), na nabfezi Edvarda Benese (Cechiiv most — Letensky tunel) a na Bubenském nabrezi
(Vitavska — Komunardu).

Ihned na jafe roku 2021 byla dokon&ena rekonstrukce tramvajové trati v ulicich Taborské a Na Pankraci v useku

mezi ulicemi Vladimirova a Na Veseli, pfi niz bude vybudovana nova zastavka Kotorska a tramvajova zastavka
Prazského povstani bude pfisunuta blize vstupu do metra.

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

3.5.4 Alternativni pohony v podminkach prazské autobusové dopravy

Doprava predstavuje jeden z nejvyznamnéjSich zdrojl znecisténi ovzdusi ve mésté (az 40 % produkce CO2 a 70 %
ostatnich polutantt). Vefejna doprava predstavuje kliCovy segment v ramci trvale udrzitelného rozvoje urbanniho
prostfedi a Ize vnimat pozitivné, Ze az 65 % dopravnich vykon(, které prepravi cca 75 % vSech cestujicich, je
realizovano v elektrické trakci (metro + tramvaje).

Autobusova doprava v$ak predstavuje vice nez tfetinu vSech vykonu, pfi¢emz za rok je spotfebovano témito vozidly
pfes 30 mil. litrG nafty. Praha si je v tomto ohledu védoma vSech zavazkd plynoucich z fady mezinarodnich
i narodnich dokument( a strategicky cil snizovani emisi a dalSich souvisejicich negativnich vlivii dopravy patfi mezi
jasné priority.

Hlavni mésto Praha zdUraznilo své cile také vyhlaSenim Klimatického zavazku (schvaleného Radou i Zastupitelstvem
HMP v ¢ervnu 2019), ktery akcentuje potfebu dekarbonizace dopravy a vyzyva k celkovému odklonu od fosilnich
paliv pfi vyrobé energie i v dopravé, pfiCemz stanovuje zavazek snizeni emisi COz v roce 2030 minimalné o 45 %
oproti referenénimu roku 2010. Na mezinarodni klimatické cile navazuje taktéz novelizovana Smérnice 2009/33/ES
o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel (Clean Vehicle Directive), resp. jeji pfipravovana narodni
transpozice, ktera stanovi povinné podily nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro nové nakupovana vozidla.

Od okamziku schvaleni Ceské transpozice do roku 2025 musi byt z nové pofizovanych vozidel minimalné 41 %
tzv. Cistych, z toho polovina (20,5 %) musi byt zcela bezemisnich a druha polovina (20,5 %) postacuje ¢astecné
Cistych. Od roku 2026 stoupa povinny celkovy limit na 60 % (analogicky 30/30 %).

V uzké vazbé na cile v oblasti snizovani emisni zatéZe z dopravy je nutno vnimat rovnéz snahy o sniZzeni energetické
naro¢nosti dopravy. Na mezinarodni cile akcentované v ramci Evropské unie navazuje pfedevsim Vnitrostatni plan
CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030, schvaleny Usnesenim vlady CR &. 84/2019 ze dne 28. 1. 2019, ktery
stanovil zavazny cil snizit mezi roky 2020 a 2030 konecnou spotifebu energie 0 8 %.

V oblasti autobusové vozby by vSak nahradou vznétového motoru spalujiciho naftu za zazehovy motor spalujici
stlaceny zemni plyn doSlo naopak ke zvySeni spotfeby energie o 16 %. Aktualnim nastrojem k Uusporam konecné
spotfeby energie v dopravé obecné je nahrada spalovaciho motoru (smérna hodnota ucinnosti 30 %) elektrickym
trakEnim pohonem (smérna hodnota ucinnosti 75 %). V disledku 2,5nasobné vysSi ucinnosti klesa pfi nahradé
spalovaciho motoru elektrickym konecna spotfeba energie na 40 %, dochazi tedy k Uspofe 60 % konecné spotieby
energie. Tato zakladni Uspora je dale navySovana o Usporu rekuperaci brzdové energie, ktera se pohybuje
v zavislosti na charakteru jizdy a klimatickych podminkach od 10 % (spi$ plynula jizda) az do 40 % (malo plynula
jizda s ¢etnymi zastavkami). Kli¢ovym je proto v této souvislosti pfedevSim pokrok v oblasti elektrickych pohont
a technologie akumulatoru.

Akéni plan elektrifikace autobusovych linek

Na vy8e uvedeny souhrnny pfehled navazuje konkrétni Akéni plan elektrifikace autobusovych linek v Praze, ktery
uvadi jednotlivé v sou€asnosti definovatelné investi¢ni zaméry a nastifiuje kratkodobou, stfednédobou i dlouhodobou
vizi v souvislosti se zajisténim bezemisniho provozu autobusu v Praze. Tento akéni plan byl schvalen Usnesenim
Rady hl. m. Prahy ze dne 8. ¢ervna 2020, a to konkrétné navrhem 1. etapy elektrifikace téchto autobusovych
linek:

e 131: Bofislavka — Hrad¢anska,

e 137: Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada,

e 176: Karlovo namésti — Stadion Strahov,

e 191: Na Knizeci — OC Sestka — Leti$té Vaclava Havla Praha.
Ve 2. a 3. etapé (po roce 2025) by nasledné mélo dojit k elektrifikaci linek 142+225, 136+150, 201, 112, 149,
174 a 184.

VySe uvedenému akénimu planu predchazela rozhodnuti o elektrifikaci autobusové linky 140 (Palmovka — Cakovice
— Miskovice), jakozto pilotniho a zaroven ovéfrovaciho projektu dynamicky nabijenych elektrobus(. Nasledné po
neuspésné soutézi na velkokapacitni autobusy pro linku 119 (Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla) byla
pfehodnocena koncepce obsluhy této linky na pIné elektrifikovanou verzi, pomoci tfi¢lankovych dynamicky
nabijenych elektrobusu.

Na zakladé Usneseni Rady hl. m. Prahy ze dne 14. zafi 2020 byl rovnéz schvalen navrh elektrifikace autobusové
linky 134 (Podolska vodarna — Dvorce) formou &tyfpdélového nabijeni. Zatimco na linkach 112, 131, 136, 137, 142,
149, 150, 174, 176, 184, 191, 201 a 225 by méla byt provozovana drazni vozidla, na lince 134 pujde o vozidla
silni€ni.
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Paralelné s témito projekty pokracuje projekt dvoupdélového nabijeni (navaznost na ovéfovaci provoz na linkach 163
a 213). Z dobijeciho mista na Stradnické (blizkost tramvajové ménirny) je od poéatku roku 2022 provozovano
14 elektrobusu na linkach 154 a 213 (s moznymi prejezdy napf. na linku 124 o vikendu).

Oznaceni / ¢islovani elektrifikovanych autobusovych linek

V roce 2017 doslo v ramci Prazské integrované dopravy k velkému precislovani autobusovych linek z davodu
rozSifujici se integrace ve StfedoCeském kraji a dosazeni téméf plného obsazeni Ciselné fady 300-499. Spolu
s precCislovanim nocnich linek, Skolnich linek a pfiméstskych linek byl schvalen i zamér ponechat Ciselnou
rezervu 50—-89 pro budouci plan elektrifikace autobusovych linek.

Tato Ciselna fada navazuje na historickou tradici z let 1951-1972, kdy byly v Praze trolejbusové linky oCislovany
samostatnou Ciselnou fadou 51-63. Divodem pro odliSeni byl prosty fakt, Ze trolejbus neni silni€ni, nybrz drazni
vozidlo. Ciselné odligeni trolejbusovych linek od autobusovych na uzemi byvalého Ceskoslovenska v sougasnosti
aplikuji mésta Ostrava, Bratislava, Brno, KoSice, Plzenf, Banska Bystrica, Zlin, Jihlava, Teplice a Opava. Naopak
mésta Pardubice, PreSov, Marianské Lazné a Chomutov Gisluji trolejbusy obdobnym systémem jako autobusy.
V Ceskych Budsjovicich a Hradci Kralové je snaha s rozvojem trolejbusovych trati a redukci autobust oznadovat
v budoucnu linky trolejbust &iselnou fadou 1-9.

Dnes jiz nejsou dlivody pro nové Cislovani €isté administrativni, jako tomu bylo v 50. letech, ale spiSe marketingové.
Mésta se snazi cestujicim odliSnym Cislovanim elektrifikovanych linek sdélit, Ze se pfepravuji modernim, ekologickym
a bezemisnim dopravnim prostfedkem. Rovnéz se odliSnym oznacenim elektrifikovanych linek sdéluje obyvatelim
v bezprostiedni blizkosti ulic, ze mésto financuje v jejich okoli Cistou bezemisni dopravu.

Vétsina dopravnich podniki v CR potvrzuje, Ze samostatnou &iselnou fadou pro trolejbusy dosahuje vy$siho
presvédceni komunalnich politikG a vefejnosti o potfebé nutnych investic do rozvoje trolejbusovych trati a vozového
parku. Proto i Praha s rozvojem dynamicky nabijenych elektrobus( zvazuje tyto linky Cislovat samostatnou fadou,
coz potvrdila schvalenou Koncepci alternativnich paliv v DPP z 18. unora 2020.

Nové elektrifikované linky ponesou v souladu se systémem cislovani tato znaceni:
Do roku 2025

51 (131) Bofislavka — Hrad€anska

52 (137) Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada

53 (176) Karlovo namésti — Stadion Strahov

56 (191) Na Knizeci — OC Sestka — Letisté Vaclava Havla Praha

58 (140) Palmovka — Cakovice — Migkovice

59 (119) Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla Praha

Po roce 2025

55 (142+225) Sidlisté Na Dédiné — Velka Ohrada — Nové Butovice

57 (136+150) Sidlisté Cakovice — Slavia — Na Beranku

61 (201) Nadrazi HoleSovice — Cerny Most

62 (112) Nadrazi HoleSovice — ZOO — Podhofi

64 (174) Nadrazi Reporyje — Vypich

66 (184) Vypich — Velka Ohrada

69 (149) Stadion Strahov — Bavorska — Tfebonice

Po roce 2030

Linky 54, 60, 63, 65, 67, 68 a 70 jsou vyhrazeny pro dalSi rozvoj v oblasti Kosif, Pankrace a vychodni ¢asti Prahy.

~ o~~~ o~ o~

3.6 Mestské autobusy

V souladu s pfedchozim Dopravnim planem probéhlo v méstské autobusové dopravé v poslednich letech nékolik
Uprav v linkovém vedeni. V zafi 2018 doSlo k upravam provozu v oblasti Jarova a Pocernické ulice (mj. vznikla
nova napajecova linka 199). Piimé spojeni do Stérbohol a Malesic ziskala diky nové lince 228 Dubeg, stejna linka
pak zajistila obsluhu hromadnou dopravou v Be€ovské ulici. Ke stejnému datu se podafilo upravit organizaci provozu
autobusU v oblasti Radotina a zfidit obsluhu lokality Na Vini¢kach.

Od 1. prosince 2019 doslo na cca 10 % méstskych linek v Praze, provozovanych soukromymi dopravci,
k nasledujicim upravam: Linka 146 byla prodlouZena do trasy Mezitratova — Spojovaci — Habrova — Zelivského.
Novéa midibusova linka 153 spojila Divéi Hrady, Radlickou, Malvazinky a dosud $patné dostupny Cerny Vrch
s tramvajovou zastavkou U Zvonu. Linky 192 a 194 byly slou€eny pod &islem 194 do trasy Florenc — Nemocnice pod
Petfinem (v pracovni dny s novym intervalem 15 minut). Linka 223 byla zkracena do trasy Ratiboficka — Bryksova
a v useku Cerny Most — Depo HostivaF nahradila linku 223 nova linka 171, ktera byla sou¢asné prodlouZzena pres
Nachodskou ulici do obrati§té Ve Zlibku. Midibusova linka 224 byla rozd&lena na dvoijici kratich linek 204 (zrychlila
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spojeni Hornich a Dolnich Pocernic) a 224. Nova linka 242 zahajila provoz v oblasti chatové osady v Lipencich.

Spojeni do a z Vinofe k metru Letiiany bylo posileno linkou 182, linka 185 byla zkracena do Letfian a kvuli budouci
zastavbé terminalu Palmovka doSlo i ke zméné trasy linky 302, nové na Ceskomoravskou.

V bfeznu 2019 bylo zvefejnéno zadavaci fizeni, které bylo ukon&eno az na zékladé rozhodnuti dohledového organu
(Utad pro ochranu hospodarské soutéze) v zafi 2020. Teprve tehdy mohlo dojit k uzavieni smluv s vitéznymi
uchazeci. Nové desetileté smlouvy zacnou byt plnény od 1. 4. 2021 resp. 1. 5. 2021 po dobu 120 mésicu, tj. az do
31. bfezna respektive 30. dubna roku 2030. Pfedmétem pInéni jsou vefejné sluzby v pfepravé cestujicich
v autobusové dopravé v rozsahu cca 10 % vykont méstskych autobusovych linek. K preklenuti obdobi do zahajeni
nového plnéni smluv, objednatel vyuzil moznosti prodlouzit stavajici smlouvy dopravct z divodu realizovanych
vyznamnych investic.

| situaci v provozu autobusl v letech 2020 a 2021 zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru bfezna do
druhé poloviny kvétna 2020 byly autobusy v provozu dle prazdninovych jizdnich fadu, pfesto napf. v dubnu nabizely
az o0 45 % vysSi kapacitu, nez jaka byla poptavka.

Po postupném rozvolnéni opatfeni pfijimanych viadou CR do$lo ve druhé poloviné kvétna 2020 k nasazeni jizdnich
fadl v tzv. poloprazdninovém rozsahu (jizdni fady, které byly u autobust nasazeny pfi nizsi poptavce jiz v lednu
a v unoru roku 2020). Tyto jizdni fady platily do prazdnin a pak s ohledem na druhou a dalSi viny epidemie
i nékolikrat pozdéji. Aktualni pouzivané intervaly provozu linek autobust v minutach uvadi tabulka (u fady linek
jsou v8ak nasazeny specifické jizdni fady pfizplsobené ucelu dané linky):

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

linky obdobi piny stav poloprazdniny prazdniny

ranni Spi¢ka 6 min 7-8 min 10 min

terni linky t sedlo 15 min 15 min 20 min
patefni linky typu P— e ; .

177, 184, 195 odpoledni $picka 7-8 min 10 min 10 min

vikend 15 min 15 min 20 min

vecder 20 min 20 min 20 min

ranni Spicka 12 min 15 min 20 min

tandardni linky t sedlo 30 min 30 min 40 min
standardni linky typu p— - - -

149, 154, 162 odpoledni $picka 15 min 15 min 20 min

vikend 30 min 30 min 40 min

veder 40 min 40 min 40 min

Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu autobustl. S ohledem na nizsi pocet navstévniku Prahy
a zasadni omezeni vecerniho i no¢niho Zivota, jehoZz Uplny navrat do puvodniho rozsahu se ofekava nejdrive
v roce 2023, doslo k pfechodu na vecerni interval 20 (40 minut) minut na vétsiné linek o cca hodinu a pal dfive.
Misto cca ve 22:30 jiz ve 21:00. Toto opatieni je zavedeno na neurcéito, nicméné je predpokladem, ze
s opétovnym ristem poctu vec€ernich cestujicich bude nejdrive ve druhé poloviné roku 2023 interval v obdobi
21:00 az 22:30 navracen na 15 (30) minut.

Snizeni cestovniho ruchu se rovnéz projevilo na tom, Ze neni nutné v noci pfed vikendem ¢i svatkem posilovat
interval noCnich patefnich autobusovych linek z obvyklych 30 minut (béhem tydne) na 20 minut. Tato Uprava se tyka
linek 904, 905, 910 a 911. Pokud bude dochazet k rlstu no¢ni poptavky po autobusovych spojich, je navrzeno feseni
zaméfené na posilu konkrétnich sméru viozenymi spoji, zejména o vikendech.

V souvislosti s Upravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich vlakl z centra v 0:00) je o 10—20 minut
rovnéz trvale zkracen denni provoz autobusovych linek. Cilem je zkratit nékteré nepfimérfené dlouhé denni smény
fidi¢l (zatahy nékdy az v ¢asech po 1:30).

V roce 2021 byly zprovoznény spoleéné autobusové a tramvajové zastavky pod novym nadrazim Praha-
Zahradni Mésto, byl prodlouzen provoz autobusové linky 101 z oblasti VrSovic smérem na nam. Jifiho
z Podébrad a nasledné ke stadionu Viktorie Zizkov, a také byla zfizena novou linkou 235 trvala obsluha arealu
Nemocnice Bohnice.

3.6.1  Planovana dopravni opatfeni v provozu méstskych autobus

Nova obsluha lokality Maly Haj autobusovou dopravou

Pfedmétem opatfeni je zfizeni nové autobusové linky 173 zajiStujici obsluhu nového sidlistniho celku Maly Haj
jihovychodné& od Stérbohol a sougasné posilujici spojeni ze severni &asti Kutnohorské ulice smé&rem k metru A Depo
Hostivaf. Provoz linky 173 bude zajistén v parametrech standardni autobusové linky, tedy s intervaly 12 a 15 minut
ve Spickach a 30 minut kolem poledne ¢i o vikendu. Podminkou zfizeni linky je stavebni zajisténi obratovych
moznosti v prostoru hlavni komunikace prochazejici novou zastavbou Malého Haje.
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Dopravni plan na roky 2021 az 2025

No¢€ni provoz autobusovych linek

Dilei dpravy v noCnim provozu autobusl souvisi s potfebnym posilenim nocni obsluhy oblasti Zliina
a Jihozapadniho Mésta. Prodlouzeni linky 908 z Jinonic az na Sidlist& Repy by mélo zajistit vyznamnou posilu
linky 904 a sou€asné posilit no¢ni obsluhu ve ZIi¢iné.

U autobusové dopravy, patefnich linek 904, 905, 910 a 911, jiz doSlo k navratu zpét na zakladni interval 30 minut.
Pokud o vikendovych nocich poroste v konkrétnim useku v dalSich letech poptavka po nocnich spojich, je navrzeno
jeji FeSeni vlozenymi spoji. Napf. linka 911 maze byt ve sméru na jih posilena vliozenymi spoji v Useku Hlavni nadrazi
— Sidlisté Petrovice, které budou v provozu pouze o vikendovych nocich a pouze ve sméru z centra mésta.

Nasazeni kloubovych autobusii na linku 225 a nova obsluha Novych Vokovic

Na linku 225 v trase Velka Ohrada — Luka — StodUlky — Slanska — Nadrazi Ruzyné — Sidlisté Na Dédiné — Nadrazi
Veleslavin je s cilem zvysit nabizenou kapacitu navrzeno nasazeni kloubovych autobusu. Z ddvodu neprijezdnosti
kloubovych autobust oblasti Novych Vokovic je v této lokalité navrzena jejich nahrada midibusovou linkou 116, ktera
muze byt z Jeneralky nové trasovana ulici Na Krutci, dale do obratisté Nadrazi Veleslavin a zpét do konecné
zastavky Nové Vokovice. Podminkou moznosti trasovani linky 116 do Novych Vokovic byla jiz dokonéena realizace
kruhového objezdu na kfizovatce ulic Horoméficka a Nebusicka.

Obsluha nové stanice metra Depo Zli¢in autobusovymi linkami

V souvislosti se zprovoznénim nové stanice metra je navrzeno zruseni provozu autobusové linky 249, ktera nyni
jezdi mezi stanici metrem ZIi¢in a sidlistém Novy ZIi¢in. Linka 100 bude souCasné zkracena v navaznostech na
prodlouzené spoje metra do zastavky Depo Zli¢in (v intervalu 12 minut v ranni Spi¢ce, dopoledne a o vikendu
a 15 minut odpoledne).

Nové autobusové obratisté Na Drahach a Nadrazi Zbraslav

Po dostavbé noveho obratisté Na Drahach je navrzeno prodlouzeni vSech spoju linky 165 provozovanych v Useku
Obchodni namésti — Sidlisté Zbraslav do tohoto obratidté. Tim se trasa linky 165 vice pfiblizi lokalité Bané a jeji
spoje vhodnéji dopIni nabidku spoja linky 129.

Aby bylo obnoveno pfimé spojeni mezi Obchodnim naméstim a Radotinem, je navrzeno prodlouzeni v§ech spoju
linky 246 o Usek Zbraslavské nameésti — Obchodni namésti. V kontextu prodlouzeni spoju linky 246 bude polovina
spojll linky 165 ve sméru od Hajd ukonéena jiz na Obchodnim namésti.

Obratisté Na Drahach je planovano v podobé pro kloubové autobusy, protoze po dostavbé tramvajové trati v Useku
Sidlisté Modrany — Libus dojde ke zkraceni linky 165 pouze do trasy Haje — Sidlisté Libus. Mezi Libusi a Obchodnim
nameéstim nahradi linku 165 tramvajové spoje a v useku Obchodni namésti — Sidlisté Zbraslav (Na Drahach) bude
linka 165 nahrazena kazdym druhym spojem linky 139, na niz jsou nasazovany kloubové autobusy.

MC Praha-Zbraslav pripravuje realizaci obrati§té pro midibusy u Nadrazi Zbraslav, které nasledn& umozni
prodlouzeni minibusové linky 242 ze Zbraslavského namésti k Nadrazi Zbraslav. V souvislosti s touto moznosti bude
mozné provozné oddélit obéhy linek 242 a 243 a linka 243 bude moci zajistit spojeni z Lipencli nejen do Kazina, ale
opacnym smeérem i k Velkotrznici Lipence a k lavce pres feku Berounku smérujici pfimo do stfedu Radotina.

TT Levského (Sidlisté Modrany) — Libus, zkraceni linky 165 a nové obratisté Komorany

S prodlouzenim tramvajové trati do Libu$e je navrZzeno z divodu minimalizace soub&hu kolejové a nekolejové
dopravy zkraceni autobusové linky 165 do trasy Haje — Sidlisté Libu$. V useku Libus — Obchodni namésti nahradi
provoz linky 165 tramvajové spoje. V useku Obchodni namésti — Na Drahach bude linka 165 nahrazena polovinou
prodlouzenych spoja linky 139.

Cca v podobném &asovém horizontu se dale pfedpoklada zprovoznéni nového autobusového obrati§té Sabatka na
okraji Komoran, kam by mély byt prodlouzeny autobusové spoje doposud kongici v sou¢asném obratisti Komorany
(polovina spoju linky 139). Sou¢asna zastavka Komorany bude pfejmenovana na Kyslikova a nova koneéna
Na Sabatce by méla nést jméno Komorany.

Obsluha nové zastavby v okoli Nakladového Nadrazi Zizkov, Vackova a Poéernické ulice

Souhrnny interval spojd linek 146 a 155 v Useku Habrova — Vackov — Tiebesin — Zelivského je ve $pickach navrzen
ke zkraceni z 10 na 7,5 minuty. Spoje linek 146 a 155 pfijizdéjici od Polikliniky MaleSice a z Mezitratové ve Spickach
po 30 minutach Ize pro zajisténi tohoto intervalu doplnit o dalSi dva vloZené spoje linky 146 zacinajici na Habrové.
Na lince 146 je sou€asné v Useku Habrova — Spojovaci — Mezitratova navrzen vecerni a vikendovy provoz v intervalu
60 minut.

V souvislosti se zahajenou bytovou a administrativni vystavbou v severni ¢asti Nakladového nadrazi Zizkov a s cilem
zvySit kapacitni moznosti odstavl na vychodni strané linky 207 je navrzeno prodlouzeni kazdého druhého spoje
linky 207 o usek Ohrada — Basilejské namésti — Vackov — Habrova. Podminkou realizace tohoto opatfeni jsou
stavebni Upravy na komunikacich v okoli Habrové, aby bylo mozné zde ukongit kloubové autobusy, které budou na
linku 207 ve vyhledu nasazovany s ohledem na rist poptavky cestujicich v Konévové ulici.

Vzhledem k tomu, Ze z oblasti PoCernické ulice jiz nebude mozné pfimé spojeni linkou 188 k vlakové lince S9 na
Nadrazi Strasnice, ktera nebude v provozu, je navrzena obnova tohoto spojeni k vlakové lince S9 u Nadrazi Zahradni
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Mé&sto autobusovou linkou 133, na kterou budou nasazeny kloubové autobusy. Ze Sidlist&€ MaleSice bude linka 133
prodlouZzena pfes Skalku, Nadrazi Zahradni Mésto, Zahradni Mésto a Centrum Zahradni Mésto do zastavky
Jesenicka. V useku Sidlisté MaleSice — Jesenicka tak plné nahradi linku 195, ktera je navrzena ke zruseni. V podobé
linky 133 tak Pocernické ulici zUstane zachovano i spojeni do zastavek Limuzska iDonatellova (v blizkosti
Dobrocovické) nahradou za linku 188.

Severni usek trasy zruSené linky 195 pak obslouZi spoje linky 188, které ve sméru z Kav€ich Hor a Strasdnické
dojedou na Sidlisté MaleSice, odkud budou pokraCovat na sever na Spojovaci, k Nadrazi Liberi a pfes Vyso€anskou,
Prosek a Lethany do Starych Letfian a na kone¢nou zastavku Nové Lethany zfizenou v nové zastavbé u ulice
Veselské. Nové pfekryvné opatieni s provozem linek 133 a 188 umozni Iépe vyuzZit nabizenou kapacitu obou linek,
ktera je dnes na Sidlisti MaleSice (133), resp. na oblouku MaleSice — Strasnice (188) vyrazné naddimenzovana. Okoli
ulice V OlSinach, Strasnicka, €i zastavka Na Hroudé navic diky noveé trase linky 188 ziskaji moznost pfimého spojeni
na Jarov ¢&i do Vysoc&an.

Podminkou realizace zmén na linkach 133, 188 a 195 je dokon&eni vystavby nového obratité v Letfianech, ukonéeni
opravy stropni desky stanice metra Florenc (doprovazené rozSifenim kapacity odstavlil v oblasti Florence),
dokonceni rekonstrukce Konévovy ulice, zlepSeni podminek pro odstavy v oblasti Jesenické a realizace opravy nebo
nahrady mostu v ulici K Cervenému dvoru, ktery aktualné nema Gnosnost pro provoz kloubovych vozidel.

Obsluha Pogernické ulice ve vztahu k metru Zelivského je navrzena posilenou patefni autobusovou linkou 199 ve
velmi kratkém intervalu, ve SpiCkach 3 minuty. Tim bude mozné jesté vhodnéji zajistit navaznosti na odjezdy
a pFijezdy metra linky A ve stanici Zelivského, zejména veder a o vikendech. Po dobudovani tramvajové traté
v Pocernickeé ulici uz nebude nutné zasahovat do autobusovych spojeni v lokalité. Provoz linky 199 nasledné pouze
nahradi nové tramvajové spoje, které pojedou nejen k metru Zelivského, ale také dale do centra na I. P. Pavlova &i
na Hlavni a Masarykovo nadrazi. Po dostavbé tramvajové traté nebude na Sidlisti MaleSice prostor pro odstavy
autobusl, proto je dopravni opatfeni v autobusové dopraveé jiz v predstihu koncipovano bez vyhledového ukonceni
autobusovych linek v této lokalité.

Nové spojeni Barrandova a Slivence s Velkou Chuchli

V souvislosti s prodlouzenim TT na Slivenec je navaznym posuzovanym zamérem Uprava a prodlouzeni
trasy midibusové linky 230, ktera kromé zmény obsluhy oblasti Holyné mlze vyhledové propojit oblast Barrandova
nejen s Holyni a Slivencem ale také s Zelezni¢ni zastavkou Praha-Velka Chuchle. Zavedeni provozu této linky je
doporu¢eno az v okamziku realizace mimourovioveho kFizeni s Zelezni¢ni trati 171 v Chuchli. Vystavba pfemosténi
/ podjezdu Zelezni¢ni traté nahradou za souasny pfejezd umozni zvysit pravidelnost autobusovych spoju a
souc€asné usnadni moznosti pfestupu mezi autobusy a vlaky.

Mezi Chaplinovym nameéstim a Filmovymi ateliéry nahradi v navrhu odklonénou linku 230 prodlouzené spoje
linky 130.

Posileni obsluhy Ujezdu u Prithonic, Kosiku a zfizeni obsluhy v Novych Mécholupech

Linka 122, zfizena nejprve pro posilu spojeni z Ujezdu u Prihonic k metru Opatov, v navrhu nové ve $pickach
doplfiuje provoz linky 177 v oblasti KoSiku a mezi Skalkou a Zentivou pfebira roli sou€asné linky 101, ktera je v oblasti
Zahradniho Mésta vedena nové Jablofovou ulici a nasledné z NadraZi Hostivai pokraCuje do lokality Noveé
Mé&cholupy, kde zajistuje obsluhu nové zastavby.

Provoz linky 122 je navrzen v intervalu 12 minut v ranni a 15 minut v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne. V obdobi
mezi $piCkami je provoz linky 122 navrzen v intervalu 30 minut mezi zastavkami K Sukovu a Opatov, mezi Zentivou
a Skalkou pak jede nékolik vybranych spoja.

Ukonéeni linky 122 v Ujezdé u Prahonic je v zakladni verzi navrzeno v zastavce K Sukovu. V pfipadé, Ze bude
k dispozici nové obratisté severnim smérem u ulice Josefa Bibrdlika, ze zastavky Formanska bude linka 122
pokracovat severnim smérem do tohoto obratisté.

Spojeni mezi Ujezdem u Prihonic, Kieslicemi a Petrovicemi je navrzeno ke zfizeni prodlouzenim spojti linky 204 ze
zastavky Sidlisté Petrovice ve stavajicich parametrech provozu. V ulici Josefa Bibrdlika se pfedpoklada vznik
nékolika novych zastavek Josefa Bibrdlika, Novy Ujezd, Ke Stitu a Fenyklova.

TT Divoka Sarka — Dédina a feSeni navazné obsluhy autobusy

Zakladem dopravniho opatfeni je prodlouzeni stavajicich tramvajovych linek 20 a 26, pficemz na samotném sidlisti
Na Dédiné z(istanou zachovana dulezita pfima autobusova spojeni ve sméru na Petfiny a dale na Prahu 5 (linka 191)
a zaroven prima spojeni do Rep a Stodulek (linka 225). Pro zachovani spojeni v dne$ni trase 225 je podminkou
vybudovani moznosti obratu v zastavce Sidli$té Na Dédiné smérem od Rep.

Navazna autobusova obsluha lanové drahy Nadrazi Podbaba — Bohnice (Krakov)

Kvlli zfizeni navaznosti na lanovou drahu co nejvétsim poctem autobusovych spojl z oblasti Bohnic, je navrzeno
obousmérné zajizdéni spoji linek 177 a 202 do zastavky Bohnice. VSechny spoje autobusové linky 102 jsou ve
sméru od Simdnkovy a Kobylis ukon&eny v zastavce Sidli§té Bohnice. Obsluhu Zamk( a Starych Bohnic ve vazbé
na patefni autobusové linky i lanovou drahu zajisti v navrhu midibusova linka 236. Tato linka rovnéz zajisti pfimé
propojeni lanové drahy se zastavkou Podhajska pole, pfi¢emz nadale bude zajizdét do arealu Nemocnice Bohnice.
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JelikozZ je oCekavan presun ¢asti cestujicich z useku Bohnice — Kobylisy smérem k lanové draze, je v navrhu mirné
omezen interval autobusové linky 200.

Spojeni mezi Krakovem a Podhofim jiz nebude nutné zajistovat autobusovou linkou 236, nahradi jej lanova draha.
S ohledem na olekavané snizeni zatizeni linky 112 od Nadrazi HoleSovice na ni bude ve sméru do Podhofi
postacovat provoz standardnich autobusu.

Autobusova linka AE

Provoz autobusové linky AE byl vletech 2020 a 2021 dlouhodobé pierusen. V omezeném rezimu
v celodennim intervalu 30 minut linka opét zahdjila provoz 1. €ervence 2021. Az postupné s opétovnym
ristem cestovniho ruchu se pocita s pripadnym zkracovanim intervalu (na 20 ¢i 15 minut). Pro provoz linky AE
jsou nadale doporuc¢ené vozy délky 15 m s tim, Ze pokud by jejich flotila v budoucnu nebyla vyuzita (¢i po dokon&eni
Zelezni¢niho propojeni z centra na letisté), bude je dopravce (DPP) moci nasadit na jiné linky PID (napf. na linku 129
Smichovské nadrazi — Bané).

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

3.7 Primestské autobusy

V souladu s pfedchozim Dopravnim planem bylo i v pfiméstské autobusové dopravé v uplynulém obdobi realizovano
nékolik projektl, které mély pfimou souvislost s dopravni obsluhou vybranych lokalit hl. m. Prahy.

V priibéhu roku 2019 doslo k realizaci integrace v oblasti Pfibramska | (z hlediska hl. m. Prahy se jedna zejména
o linky 392, 393 a 395 v trase Praha — Dobfi$§ — Pfibram), na Uzemi Prahy byly tyto linky pfesunuty z autobusového
terminalu Na Knizeci do terminalu Smichovské nadrazi. Dale byla realizovana integrace v oblasti Slanska (vznikly
linky 342 a 388 do Slaného a linka 389 v relaci Praha — Slany — Louny) a také v oblasti Rakovnicka — prvni etapa
(linky 304, 305, 365 a 404 v trasach Praha — Nové StraSeci / Rakovnik), kde doSlo ke zkraceni a pfevedeni linek
z oblasti HradCanské ke stanicim metra Nemocnice Motol a Zli€in.

V roce 2020 byla integrovana oblast Voticka, kde doSlo k zavedeni autobusové linky PID 500 v trase Praha —
Benesov — Votice a dale s pfesahem do JihoCeského kraje smérem Tabor — Jindfichlv Hradec / Trebon, v Praze
s ukon¢enim v autobusovém terminalu Roztyly. Dne 13. 12. 2020 byla integrovana oblast Berounska a Horovicka,
pficemz i zde doslo k zavedeni novych linek 384 a 394 v relacich Praha — Beroun — Hofovice, resp. Praha — Beroun
— Zdice. Na uzemi Prahy jsou linky vedeny do autobusovych terminall Zli¢in a Nové Butovice. Pfiprava a postup
integrace byly v roce 2020 vyznamné ovlivnény epidemii nemoci COVID-19.

V roce 2021 doslo k rozvoji integrace v dalSich oblastech StfedoCeského kraje. Dale jsou zminény pouze projekty,
které maji pfimou souvislost s tzemim hl. m. Prahy.

V souvislosti s integraci ¢asti oblasti Kolinska a Kutnohorska doslo k upravé stavajicich linek 381, 382, 383, 387
vedenych z Prahy a ke zfizeni nove linky 402 z terminalu Roztyly, ktera je vedena po dalnici D1 do ZruCe nad
Sazavou a Céslavi.

Dale byl realizovan rozsahly projekt integrace oblasti Mladoboleslavska se zfizenim novych linek PID 315, 345, 403,
412, 700, 720 a 730, které jsou vedeny z Mladé Boleslavi a okoli do Prahy po dalnici D10, kde jsou ukon&eny
v terminalu Cerny Most. Linky 345, 412, 700, 720 a 730 jsou v ramci mezikrajské spoluprace dale vedeny s piesahem
do Libereckého, resp. Kralovéhradeckého kraje.

V ramci mezikrajské spoluprace s Libereckym krajem doslo i k zahrnuti mezikrajskych linek 400 (Praha — Ceska Lipa
— Novy Bor) a 410 (Praha — Doksy — Jablonné v Podjestédi) do systému PID. Tyto linky jsou na Uuzemi Prahy
ukon&eny u stanice metra Stfizkov.

Dalsi rozsifeni integrace probéhlo v oblasti Rakovnicka, kde doslo k diléim upravam stavajicich linek 304, 305, 404
a ke zfizeni nové linky 405 Praha, Zli¢in — Zatec.

V ramci vyhodnoceni oblasti Voticka doSlo ke zméné Ciselného oznaceni plvodni linky PID 500 v trase Praha —
BeneSov — Votice a dale s pfesahem do Jiho¢eského kraje smérem Tabor — Jindfichlv Hradec / Tfebori na linku 401.
Zbyvajici integrace autobusové dopravy bude ve StfedoCeském kraji dokon&ena béhem prvni poloviny roku 2022.
Ve spolupraci s IDSK je prabézné aktualizovan harmonogram planované integrace.

Harmonogram integrace autobusové dopravy (stav k 02/2022):

Termin Lokalita Popis
1. 4. 2022 Benesovsko IV Sazavsko
1.4.2022 BeneSovsko V VlaSimsko
12. 6. 2022 Ptibramsko IV Breznicko, Krasnohorsko
12. 6. 2022 Kutnohorsko |I Caslavsko

Pozn.: Konecné terminy se budou odvijet od projednani s dotcenymi obcemi.

Z vyctu lokalit pfipravované integrace jsou dulezité oblasti s dopadem na tzemi hl. m. Prahy (v harmonogramu tuéné
zvyraznény), a to zejména z dlvodu spolufinancovani provozu ze strany hl. m. Prahy (HMP financuje dopravni
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vykony na svém Uzemi), dale v souvislosti s pfipadnou Upravou dopravni obsluznosti v konkrétni lokalité a mistem
ukonéeni linek.

VySe uvedeny ¢asovy harmonogram je pouze pracovnim navrhem dle puvodnich pfedpokladl. Terminy skute¢né
realizace budou zavislé na vysledcich jednani s jednotlivymi mésty a obcemi v dané integrované oblasti,
ekonomickych mozZnostech objednatelt a na technickoprovoznich moznostech pfislusnych dopravcu. Jednotlivé
projekty budou terminové postupné upfesnény.

V ramci pfipravy a realizace integrace vySe uvedenych projektl jsou pro hl. m. Prahu vyznamné oblasti, které zahrnuji
vedeni autobusovych linek do Prahy. V ramci integrace oblasti Benesovsko IV a V se pfipravuje zavedeni nové linky
PID 406 Praha — Vlasim — Pelhfimov a Uprava stavajicich linek 401 a 402, které jsou do Prahy vedeny po dalnici D1
a ukonc¢eny v terminalu Roztyly. V souvislosti s integraci oblasti Pfibramska IV se uvazuje s rozsifenim, resp.
posilenim provozu stavajici linky PID 392 a zavedenim nové linky PID 407 Praha — Milin — Pisek do oblasti
Smichovského nadrazi.

V letech 2022-2025 pravdépodobné dojde u fady linek k Upravam v souvislosti se zajiSténim potfebné prepravni
kapacity (napf. posileni provozu nasazenim kapacitnéjSich vozidel, nebo zkracenim provozniho intervalu). DalSi vliv
na provoz pfiméstskych autobusovych linek vznikne s planovanou vystavbou nové dopravni infrastruktury (stanice
metra Depo Zli¢in, tramvajova trat Kobylisy — Zdiby, provéfované zavedeni trolejbusovych linek z Prahy do Brandysa
nad Labem pfipadné i do Kostelce nad Labem, &i planovana modernizace dalnice D4).

Podstatna c¢ast vykonu pfiméstskych linek bude do roku 2024 ve spolupraci se StfedoCeskym krajem
(IDSK) presoutézena.

3.7.1 Projektovani a objednavka pfimeéstskych linek

StfedoCesky kraj je pro ucely projektovani a objednavky autobusové dopravy rozdélen do dil€ich oblasti. Kazda
z téchto oblasti je spravovana pfislusnym projektantem.

Horoméfice, Roztoky u Prahy

Hlavni spadové oblasti: Praha, Tuchoméfice, Horoméfice, Roztoky, Velké Prilepy

Hlavni pfepravni relace: Praha — Roztoky — Velké Prilepy
Praha — Velké Pfilepy — Holubice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | CSAD MHD Kladno a. s.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost
About Me s. r. o.

Linky PID vedené do Prahy: 312, 316, 319, 340, 350, 355, 356, 359, 409, 954, 955
Cela oblast je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. K rozvoji integrace v oblasti doslo pfi integraci Kladenska

v roce 2017 relaci Praha — Okof — Kladno (linka 622).

Kapacitni problémy jsou sledovany na lince 316 zejména v ranni Spi¢ce ve sméru do Prahy. V zavislosti na
rekonstrukci stavajicich zastavek je zvazovano nasazeni kapacitnéjsich vozidel.

Na zakladé pozadavku obci doslo v roce 2021 ke zfizeni nové linky PID 409 (Praha, Suchdolské namésti — Velke
Pfilepy) za ucelem zavedeni pfimého spojeni mezi Velkymi Pfilepy a MC Praha-Suchdol. Divodem bylo zlepSeni
dostupnosti pro studenty a pracovniky CZU.

Odolena Voda, Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Hlavni spadové oblasti: Praha, Odolena Voda, Neratovice, Brandys n. L.-St. Boleslav, Uvaly

Hlavni pfepravni relace: Praha — Klecany

Praha — Odolena Voda

Praha — Kralupy nad Vltavou

Praha — Brandys nad Labem

MélInik — Neratovice — Brandys nad Labem — Celakovice — Uvaly
Praha — Kostelec nad Cernymi lesy

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti: | CSAD Stfedni Cechy, a. s.

ARRIVA CITY s.r. 0.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole€nost
About Me s. r. 0.

Linky PID vedené do Prahy: 302, 346, 351, 367, 370, 371, 372, 373, 374, 375, 376, 377, 378,
379, 396, 953, 958

Integrace oblasti byla dokon€ena v roce 2015 zaintegrovanim linek Praha — Neratovice — Mélnik, pfi které probéhla
reorganizace provozu v oblasti Neratovic a Kostelce nad Labem. Zaintegrovany byly linky 416 (pozdéji precislovana
na 656), 418 (pozdéji precislovana na 658), 476, 479 a 671. V letech 2015-2019 byly provadény pouze drobné
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zmény v navaznosti naintegrace v pfilehlych oblastech. Soufasné také dochézelo k posilovani provozu
na jednotlivych linkach v zavislosti na rastu pfepravni poptavky. V navaznosti na integraci Mladoboleslavska doslo
k optimalizaci pfeshraniénich linek (zmény realizovany v useku mimo tuto oblast).

Z hlediska vedeni je pro linky v této oblasti problematické zejména vysoké zatizeni silnic 11/608 a 11/243 vlivem IAD,
které zplsobuje nepravidelnosti na vSech linkach pfijizdéjicich do Prahy. Problematickym Usekem je i Usek Velen —
Praha na lince 377, ktera trpi nepravidelnostmi aZz na Uzemi Prahy. Na hranici kapacity jsou linky 371 a 374 v Useku
Klecany — Praha, linky 370, 372 a 373 v useku Odolena Voda — Praha ¢i Linka 368 v Useku Bast — Libeznice —
Praha.

V ramci pfipravovanych zmeén na linkach v letech 2022-2025 se predpoklada posileni provozu na pretizenych linkach
dle vysledkt prepravnich prizkumu, rozsSifeni provozu kloubovych autobus( v oblasti Brandysa nad Labem,
optimalizace oblasti Odolena Voda, nasazeni kloubovych autobust na lince 371 do oblasti Klecan (bude vyZzadovat
stavebni Upravy), vyhledové nasazeni kloubovych autobus( na linku 370 (bude rovnéz vyzadovat stavebni Upravy),
optimalizace vykon( v souvislosti s vystavbou a zprovoznénim tramvajové linky do Zdib a pfipravou zavedeni
trolejbusovych (elektrobusovych) linek do Brandysa nad Labem pfipadné i do Kostelce nad Labem.

Mélnicko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Mélnik, Kralupy nad Vltavou, Neratovice, MSeno
Hlavni pfepravni relace: Stéti — Mé&Inik — Praha

Duba — Mélnik — Praha

Roudnice nad Labem — Mélnik — MI. Boleslav
Meélnik — Neratovice

Mélnik — Kralupy nad Vitavou

Neratovice — Praha

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | CSAD Stiedni Cechy, a. s.
Kokofinsky SOK s. r. o.
CSAD Ceska Lipa a. s.
ARRIVA CITY s. r. 0.

Linky PID vedené do Prahy: 348, 349, 368, 369, 400, 410

V roce 2015 probéhla I. etapa integrace v oblasti, kdy byly integrovany predevsim linky Mélnik — Praha a Neratovice
— Praha. Nasledovaly Il. etapa (Kralupy nad Vitavou — Mélnik 2016), Ill. etapa (Roudnicko 2017) a IV. etapa (Mé&lnik
— Mlada Boleslav, Bysicko, 2017). V letech 2015-2019 byly do systému PID zaintegrovany linky 349, 369, 464, 466,
467, 468, 474, 475, 496, 668 a 747 v&etné& spoluprace s Usteckym krajem (Roudnicko). Posledni V. etapa
(Kokofinsko) probéhla v srpnu 2020, ¢imz byla dokon¢ena integrace okresu Mélnik. V roce 2021 byly zaintegrovany
mezikrajské linky 400 Praha — Mé&Inik — Duba — Ceské Lipa — Novy Bor a 410 Praha — Mélnik — Duba — Doksy —
Jablonné v Podjestédi. PfedevSim |. etapa pfinesla vyrazné zvySeni poptavky v danych relacich z/do Prahy.
Kapacitni problémy feSeny nasazenim kapacitnéjSich vozidel. Linka 348 Neratovice — Praha je od roku 2019 plné
obsluhovana kloubovymi vozy. Na linkach 349 a 369 je smiSeny provoz standardnich, tfinapravovych a kloubovych
vozU.

Z kapacitniho hlediska je dlouhodobé pfetizena linka 369 (neplati od zaCatku koronavirové krize), na niz bude nutné
i nadale navySovat podil kloubovych autobusu.

V ramci pfipravovanych zmén v letech 2022-2025 se predpoklada rozsSifovani podilu kloubovych autobusl na
lince 369, dalsi rozSifeni obsluznosti o vikendech a veCer i mimo patefni relace a posileni dopravy na trase Praha —
Novy Bor v ramci mezikrajské linky 400.

Mladoboleslavsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Mlada Boleslav, Benatky nad Jizerou, Béla pod Bezdézem,
Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradisté, Dobrovice, Dolni Bousov,
Knézmost

Hlavni pfepravni relace: Benatky nad Jizerou — Mlada Boleslav

Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav

Béla pod Bezdézem — Mlada Boleslav

Bakov nad Jizerou — Mlada Boleslav

Mlada Boleslav / Benatky nad Jizerou — Praha
Bezno + okolni obce — Mlada Boleslav
Dobrovice + okolni obce — Mlada Boleslav
Knézmost — Mlada Boleslav
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Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | ARRIVA STREDNi CECHY s.r. o.
Dopravni podnik KnéZzmost, s. r. o.

CSAD Liberec, a. s.

CSAD Stredni Cechy, a. s.

Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. o.
KAD spol. s . o.

BusLine LK s. r. 0., BusLine KHK s. r. o.
ARRIVA autobusy a. s.

CSAD Ceska Lipa a. s.

Linky PID vedené do Prahy: 315, 345, 403, 412, 700, 720, 730

Oblast Mladoboleslavska byla do systému PID integrovana postupné. V letech 2017-2019 byly integrovany pouze
dvé linky (432, 467) v rdmci integrace jinych oblasti (Nymbursko resp. Mélnicko). Na konci srpna 2020 doSlo
k integraci jihovychodni ¢asti Mladoboleslavska smérem k Nymburku. V roce 2021 byla integrovana cela zbyvajici
oblast Mladoboleslavska. S integraci doslo ke sniZeni celkového poctu linek za ucelem systematizace jizdnich rada,
prehlednosti systému a zlepSeni nabidky, popf. posileni zajimavych spojeni. Souasné byla realizovana vyznamna
zména u rychlého autobusového spojeni Praha — Mlada Boleslav po dalnici D10, které pfeslo pod objednavku
StfedoCeského kraje. Vybrané linky z Mladé Boleslavi pokracuji dale na uzemi Libereckého nebo Kralovéhradeckého
kraje.

Zasadni zmeény linkového vedeni v relaci Praha — Mlad& Boleslav nastanou v dlouhodobém horizontu po spusténi
provozu modernizované Zelezni¢ni trati Praha — Mlada Boleslav mésto.

Jirensko, Uvalsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Uvaly, Horousany, Zeleneg, Sibfina

Hlavni pfepravni relace: Praha — Zelene€ — Svémyslice

Praha — Sestajovice — Jirny — Horou$any

Praha — Nehvizdy — Sadska

Praha — Sibfina

Praha — Kvétnice — Uvaly

Uvaly — Horou$any — Tuklaty

Uvaly — Skvorec — Doubravéice

Uvaly — Jirny — Nehvizdy — Celakovice — Brandys nad Labem

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: |ARRIVA CITY s.r. o.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost
Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. 0.
STENBUS s. . 0.

Linky PID vedené do Prahy: 303, 329, 343, 344, 353, 354, 364, 366, 391, 398

Oblast Jirenska a Uvalska je jiz zaintegrovana. V letech 2015-2019 byl kladen diraz zejména na posileni $kolnich
spojll (zavedeni Skolni linky 482 v roce 2017). V roce 2019 pak doslo k zavedeni novych Skolnich spoju na lince 343
v useku Nehvizdy — HorouSany.

Za problematickou linku v této oblasti je povaZzovana linka 303 ve varianté Cerny Most-Ri¢any. Davodem je jeji
enormni délka a komplikované vedeni trasy a s tim souvisejici Casté zpozdovani pfislusnych spoja.

V roce 2021 doslo k Upravé provozu linky 343 a k posileni spojeni mezi Klanovicemi, Sestajovicemi, Jirny a obci
HorouSany. Aktualné je provéfovana komplexni revize a optimalizace dopravni obsluhy v oblasti RiCanska
a Uvalska. Cilem je oveérit nasazovaneé kapacity jednotlivych autobusovych linek a zvazit jejich souCasné trasovani,
v€etné& zavedeni novych dopravnich spojeni (napf. linka Uvaly — Ri¢any).

Ceskobrodsko, Cernokostelecko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Rl’éany, Cesky Brod, Kostelec nad Cernymi lesy, Kutna Hora,
Sazava
Hlavni pfepravni relace: Praha — Kostelec nad Cernymi lesy pres Cesky Brod i Rigany

Praha — Uvaly — Skvorec
Praha — Cesky Brod — obce Ceskobrodska

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti:  |CSAD POLKOST, spol. s r. o.
Okresni autobusova doprava Kolin s. r. 0.
ARRIVA CITY s.r. 0.

Linky PID vedené do Prahy: 381, 382, 383, 387, 959

V roce 2017 probé&hla v oblasti prvni etapa integrace Kolinsko |. Pokracovani integrace bylo realizovano v roce 2021
v ramci integrace Zasmucka a Kutnohorska, pfi které doslo k optimalizaci spojeni regionu s Prahou, a to
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prehodnocenim poméru pfepravni nabidky mezi silnici /2 a vlakovym spojenim. Soucasné doslo k posileni

vikendovych spoju mezi Ceskym Brodem a Kostelcem nad Cernymi lesy, a k posileni spojeni na relaci Kostelec nad
Cernymi lesy — Kutna Hora.

Z hlediska cestovni rychlosti je problematické centrum v Ceském Brod&. Horsi situace je v Useku Praha Sidl.
Petrovice — Ri¢any — Mukafov, kde &asto dochazi ke kongescim. Vysledkem je pfenos zpozdéni z patefnich
linek 381, 382 a 387 na navazné regionalni linky. Nepravidelnosti na regionalnich linkach zplsobuiji i asta zpozdéni
vlak(i v Ceském Brodé&. Obecné je tak problém udrZet funkéni garantované navaznosti dané linky ve vice neZ jednom
prestupnim bodé&. Trvalé problémy jsou rovnéz v Uvalech z ddvodu Groviiového Zelezniéniho prejezdu na trase
linky 423.

Aktualné je v ramci vyhodnoceni zmén integrace v této oblasti provéfovana komplexni revize a optimalizace dopravni
obsluhy v oblasti Ri¢anska a Uvalska. Cilem je ovéfit nasazované kapacity jednotlivych autobusovych linek a zvazit
jejich soucasné trasovani, véetn& zavedeni novych dopravnich spojeni (napf. linka Uvaly — Ri¢any). V ramci
pFipravovanych zmén v letech 2022-2025 je vyhledové v fe$eni dal$i postupné posilovani spojeni Uvaly — Skvorec.

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

Jesenicko, Riéansko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Priihonice, Jesenice, Modletice, Rigany

Hlavni pfepravni relace: Praha, Opatov — Prihonice — Rigany
Praha, Opatov / Budéjovicka — Jesenice
Praha, Smichovské nadrazi — Jesenice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti:  |ARRIVA CITY s. r. o.

CSAD POLKOST, spol. sr. o.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
MARTIN UHER, spol. s r. o.

Linky PID vedené do Prahy: 325, 326, 327, 328, 334, 357, 363, 385, 397

Oblast Jesenicka a Ri¢anska je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. V letech 2015-2019 nebyla v této oblasti
integrovana zadna nova linka. Prdbézné dochazi k nasazovani kapacitnéjSich vozidel a k rozSifovani dopravni
obsluznosti do vyzkumnych center a védeckych zafizeni v okoli Jesenice.

Problematicky Usek oblasti je mezi exity 6 a 12 dalnice D1 (Cestlice — Modletice), kde dochazi k rychlému rozrdstani
obci a pramyslovych areall. Z tohoto divodu doslo pocatkem roku 2022 ke zménam linkového vedeni v oblasti
Prihonic. DoSlo k dil€im upravam linek 328, 363, 385 a k zavedeni nové linky PID 357. Aktualné je v ¢asti této oblasti
provéfovana komplexni revize a optimalizace dopravni obsluhy. Cilem je ovéfit nasazované kapacity jednotlivych
autobusovych linek a zvazit jejich sougasné trasovani, véetné zavedeni novych dopravnich spojeni (napf. linka Uvaly
— Rigany, &i pfimé propojeni vyzkumnych center a védeckych zafizeni v okoli Jesenice).

Ondiejovsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Ri¢any, Mukarov, Ondfejov, Strangice, Mnichovice,
Chocerady

Hlavni pfepravni relace: Praha, Haje — Ri¢any — Mukafov — Ondfejov

Strancice — Mnichovice — Ondfejov

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: |ARRIVA CITY s.r. o.
Linky PID vedené do Prahy: 383

Oblast Ondfejovska je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. V dopravni obsluznosti oblasti v letech 2015-2019
doslo pouze k diléim Upravam z hlediska posunu a zfizovani spojl dle pozadavku objednatel(.

Problematickym Gsekem v oblasti je Usek Praha, Haje — Ri¢any na lince 383. Vzhledem k velké hustoté dopravy
v rannich a odpolednich $pic¢kach pracovnich dnl vznikaji na lince 383 v tomto Useku z divodu kongesci ¢asto velka
zpozdéni.

V ramci integrace Zadsmucka a Kutnohorska v roce 2021 dosSlo k optimalizaci spojeni regionu s Prahou, a to
prehodnocenim poméru prepravni nabidky mezi silnici 1/2 a vlakovym spojenim. Na lince 383 doSlo k upravé
(prodlouzeni) intervalu a nasazeni vétSiho poctu kapacitnéjsich vozidel na této lince s tim, ze nahradou je zavedeni
vice spoju na jinych linkach v oblasti (489, 490 atd.) pro pfestup cestujicich na vlak smér Praha ve Strancicich.

Sazavsko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Benesov, Sazava, Vlasim
Hlavni pfepravni relace: Benesov — Ostfedek — Sazava

Vlasim — Ostfedek — Chocerady

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | SouCasné linky SID:
CSAD BeneSov s. . 0.
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CSAD POLKOST, spol. s . o.
ARRIVA CITY s. 1. 0.
ARRIVA autobusy a. s.
STENBUS s. . 0.

Linky PID vedené do Prahy: 382, 402, 406

Oblast Sazavska dosud nebyla zasadné ovlivnéna zadnou integraci. V sou€asnosti jezdi z BeneSova na zapad linky
337,542, 543, 544, 545, 548, 549, ze Sazavy na sever linky 382 a 421 a z Chocerad na sever linka 468. Ty se celé
oblasti vyhybaji. Kterminu 1. 4. 2022 je planovana integrace zbylé Casti okresu BeneSov (VlaSimsko
a Sazavsko). V ramci této integrace dojde ke zfizeni nové linky PID 406 Praha — Vlasim — Pelhfimov a k Upravé
stavajici linky 402.

Po dokoné&eni integrace se predpoklada s naslednym vyhodnocenim vSech zmén a s pfipadnymi Upravami.

BenesSovsko, Neveklovsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, BenesSov, Tynec nad Sazavou, Neveklov

Hlavni pfepravni relace: Benesov — Tynec nad Sazavou — Jilové u Prahy
BeneSov — Neveklov

Neveklov — Netvofice — Jilové u Prahy

Benesov — Netvofice — Stéchovice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: |CSAD Bene$ov s. r. 0.
ARRIVA CITY s.r. 0.

Linky PID vedené do Prahy: 332, 337, 339

Rozvoj integrace probé&hl v roce 2017 v oblasti BeneSova, Tynce nad Sazavou a Neveklovska. Integrovany byly linky
332, 438, 452, 453, 454, 455, 459 a 485. K terminu 1. 4. 2022 je planovana integrace zbylé ¢asti okresu BeneSov
(Vlasimsko a Sazavsko).

V oblasti nejsou definovany zadné problematické linky ani Useky.

Voticko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Benesov, Mili¢in, Olbramovice, Votice
Hlavni pfepravni relace: Tabor — Mili¢in — Votice — Olbramovice — BeneSov

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | Celkem 11 linek:

CSAD Benesov s. r. 0.

COMETT PLUS, spol. sr. 0.
ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.
STENBUS s. r. 0.

CSAD Jindfichv Hradec s. r. o.

Linky PID vedené do Prahy: 401

Spusténi integrace oblasti do PID bylo realizovano v srpnu 2020 s novymi linkami 500 (pozdg&ji pfecislovana na 401),
532, 550, 552, 553, 554, 556, 557, 566, 567 a 568. K terminu 1. 4. 2022 je planovana integrace zbylé Casti okresu
BeneSov (Sazavsko, VIadimsko).

Problematicka je linka 401 v BeneSové z ddvodu vlivu IAD na silnici I/3.
Po dokoné&eni integrace se predpoklada s naslednym vyhodnocenim vSech zmén a s pfipadnymi Upravami.

Kamenicko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Kamenice, Strancice, Tynec nad Sazavou, BeneSov
Hlavni pfepravni relace: Praha, Budéjovicka — Kamenice — (Strancice) — Tynec nad Sazavou

— BeneSov (Senohraby)
Praha, Opatov — Kamenice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | ARRIVA CITY s. . o.
CSAD BeneSov s. r. 0.

Linky PID vedené do Prahy: 335, 337, 339

Oblast Kamenicka je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. Prubézné dochazi k nasazovani kapacitnéjsich
vozidel a k diléim upravam z hlediska posunu a zfizovani spoju dle pozadavk( objednateld. V letech 2015-2019 byl
integrovan pouze usek Nespeky — BeneSov u Prahy na lince 337.
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Problematicky je usek Senohraby — Nespeky, kde jsou zachovavany piestupy mezi linkou 651 a 337 a zarover
navaznosti na vlaky v Senohrabech u linky 651. V nasledujicich letech se pfedpoklada mozna optimalizace linkového
vedeni a pfestupl pro mésto PysSely.

Dolnobrezansko, Jilovsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Dolni BfeZany, Jilové u Prahy, Neveklov

Hlavni pfepravni relace: Praha, Budéjovicka / Kacerov — Dolni Bfezany — Jilové u Prahy

Dopravci provozujici linky v dané oblasti:  |ARRIVA CITY s. r. o.
MARTIN UHER, spol. sr. o.

Linky PID vedené do Prahy: 331, 332, 333, 341, 362, 956, 960

Oblast Dolnobfezanska a Jilovska je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. V letech 2015-2019 nebyla v této
oblasti integrovana zadna nova linka. Pribézné dochazi k rozsifovani dopravni obsluznosti do vyzkumnych center
a védeckych zafizeni v oblasti DolnobfeZzanska a k nasazovani kapacitnich (kloubovych) vozidel v oblasti
Jilovska z dGivodu rostouci poptavky.

Z pohledu cestovni rychlosti je nejproblematictéjsi usek Praha, Budéjovicka — Jesenice na silnici 11/603 (ulice
Videniska), kde se ve SpiCkovych obdobich tvofi ¢etné kongesce. Zejména v ranni Spi¢ce ve sméru do Prahy zde
linky pravidelné nabiraji velka zpozdéni.

Aktualné je v oblasti Dolnobfezanska provéfovana komplexni revize a optimalizace dopravni obsluhy. Cilem je ovéfit
nasazované kapacity jednotlivych autobusovych linek a zvazit jejich souasné trasovani, v€éetné zavedeni novych
dopravnich spojeni (napf. pfimé propojeni vyzkumnych center a védeckych zafizeni v okoli Jesenice).

Stéchovicko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Novy Knin, Slapy, Sté&chovice, Davle, Mnigek pod Brdy,
Dobfris
Hlavni pfepravni relace: Dob#i§ — Novy Knin — Stéchovice — Praha

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.
MARTIN UHER, spol. sr. 0.

CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a. s.
CSAD Benesov s. . 0.

Linky PID vedené do Prahy: 314, 338, 360, 361, 390
Rozvoj integrace probéhl v roce 2017 v relaci Praha — SedICany a v oblasti Novokninska. Zaintegrovany byly
linky 360, 439 a 460. Pfi integracich doslo k rozSifeni obsluznosti o vikendech a vecer a k zavedeni navaznosti.

Jako problematické z hlediska vedenti linek je vnimano chybéjici vikendové spojeni do rekreaéni oblasti Zivohosti na
lince 439 a v useku Novy Knin — Dobfi§ na lince 361. Linky 361 a 390 se potykaji s nizkou kapacitou spoju
o vikendech béhem sezony. Posilové spoje jezdi z Prahy pouze do Stéchovic, kde hlavni rekreacni oblast teprve
zacina.

Vzhledem k tomu, Ze je jiz cela oblast zaintegrovana, nejsou v nasledujicich letech pfipravovany zadné vétsi zmény.

MnisSecko
Hlavni spadové oblasti: Praha, MniSek pod Brdy, Dobfi§
Hlavni pfepravni relace: Praha — MniSek pod Brdy — Dobfi$

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | MARTIN UHER, spol. s r. o.
ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.

Linky PID vedené do Prahy: 317, 318, 320

Oblast MniSecka je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. Rozvoj integrace pokracoval v roce 2019 na relacich
Praha — Dob¥i$ — Pfibram a Hofovice — Pfibram v ramci integrace Pfibramska.

Kapacitni problémy byly vnimany na lince 317, na niZ jsou nasazovany kloubové autobusy. V Useku Dobf¥i§ — Pfibram
vSak tyto vozy nebyly z hlediska poptavky nutné. Naopak v useku Praha — MniSek pod Brdy dochazelo ke kapacitnim
problémuim. Proto byla v zavéru roku 2021 linka 317 zkracena do trasy Praha — Dobfi$ a byla zfizena samostatna
linka 517 Dobfis — PFibram.

V ramci pfipravovanych zmén v letech 2022-2025 je uvazovano s optimalizaci linkoveho vedeni po rekonstrukci
dalnice D4 se vznikem prestupniho uzlu v obcich Jilovisté, Ritka a ve vztahu k pfipravovanému zruseni (investicni
akce RSD) nékterych autobusovych zastavek na dalnici D4.
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Dopravni plan na roky 2021 az 2025

Pribramsko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Pfibram, Sedl€any, Dobfi$
Hlavni pfepravni relace: PFibram — Dobf¥i$ — Praha, SedI€any — Praha

Rozmital pod TremSinem — Pfibram
Pfibram / Bfeznice — SedICany
Sedl¢any — Sedlec — Prcice

Dobfis — Novy Knin — Praha
Pfibram — Hofovice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | ARRIVA STREDNi CECHY s.r. o.

MARTIN UHER, spol. sr. 0.

CSAD Autobusy Ceské Budgjovice

COMETT PLUS, spol. sr. 0. Tabor

CSAD STTRANS a. s.

+ komeréni linky z Prahy po D4 a I/4 do JihoCeského kraje

Linky PID vedené do Prahy: 392, 393, 395

Zatim nejvétsi integrace v oblasti byla realizovana v roce 2019 v relacich Praha — Dobf¥i§ — Pfibram a Hofovice —
Pfibram. Integrovany byly linky 392, 393, 395, 511, 512 a 531. V roce 2017 tomu v8ak pfedchazela integrace
linky 360 Praha — SedICany a mistni linky 486 na Sedl€ansku. V ramci integraci doSlo k rozsSifeni obsluznosti
o vikendech a vecer a rovnéz k nasazeni kapacitngjSich vozidel. V zavéru roku 2020 byla v oblasti Rozmitalska
realizovana dal$i etapa integrace Prfibramska, v roce 2021 byly integrovany oblasti DobfiSska a Sedl¢anska.
V roce 2022 je planovana integrace MHD Pfibram a zbylé ¢asti Uzemi okresu Pfibram (Bfeznicko, Krasnohorsko).

O vikendech na patefni lince 395 Praha — Dobfi§ — Pfibram byly pfed koronavirovou krizi ob&as vypozorovany

Sedl€any a ty jiz byly vyfeSeny posilenim dopravy vstupem druhého dopravce na tuto linku.

Ve spolupraci s JihoCeskym krajem je zvazovano zfizeni zavazkové linky z Prahy do oblasti Strakonic / Pisku.
Duvodem je odliv komercnich spoji pro obce podél dalnice D4 resp. silnice /4 vzhledem k postupnému otevirani
prelozek a obchvatu.

Berounsko, Horovicko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Hofovice, Pfibram, Beroun

Hlavni pfepravni relace: Horovice — Zdice (— Beroun — Praha)
Hofovice — Hostomice

Hofovice — PFfibram

Hofovice — Komarov — Zajecov

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | ARRIVA STREDNI CECHY s. r. o.
Linky PID vedené do Prahy: 384, 394

V letech 2015-2019 byla zaintegrovana pouze linka 531. Integrace zbylé Casti okresu Beroun byla realizovana
v prosinci 2020. S integraci zde do$lo k zavedeni novych linek 384 a 394 v relacich Praha — Beroun — Hofovice,
resp. Praha — Beroun — Zdice. Na Uzemi Prahy jsou linky vedeny do autobusovych terminald Zli¢in a Nové Butovice.

S ohledem na vyraznou nepravidelnost vlakd na trati 170 v Useku Praha — Beroun je problematické vyckavani
autobusu u Zelezni¢ni stanice Hofovice.

Rudensko, Berounsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Rudna, Hostivice, Beroun

Hlavni pfepravni relace: (Hofovice) — Zdice — KralGv Dvlr — Beroun — Praha
Nucice — Rudna — Praha

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: |ARRIVA STREDNi CECHY s. r. o.
CSAD MHD Kladno a. s.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Linky PID vedené do Prahy: 301, 306, 307, 308, 309, 310, 311, 313, 336, 347, 352, 358, 380,
415, 951, 952, 957

V ramci zmén v dopravni obsluznosti doslo k nasazeni kapacitnéjSich vozidel v relaci Unhost — Rudna — Praha
v roce 2018 a Beroun — Praha (linka 380) v roce 2019. V relaci Unhost — Rudna — Praha doSlo také k rozSifeni
provozu v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dnd. PFi integraci Kladenska v roce 2017 byla zavedena nova linka 630
(Kladno — Unho&t — Beroun) a do$lo k prodlouzeni linek 306 a 307 do Kladna. V roce 2020 byla dokonena integrace
zbylé Casti okresu Beroun.
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Linky v oblasti jsou pfevazné stabilizovany. Znaény vliv ma ovSem provoz pievedeny z dalnic DS a DO v pfipadé
komplikaci na téchto komunikacich. Linka 310 vykazuje nadmérné vytiZzeni v pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne.
Nadmeérné vytizeni vykazuje u vybranych spoju také linka 380, ktera je ovlivnéna komeréni zénou Rudna
(nepravidelné zacatky a konce smén).

V letech 2022-2025 se v ramci optimalizace oblasti pfedpoklada kapacitni posileni linky 311 vzhledem k rozsahle
vystavbé novych doml ve Vysokém Ujezdu. Posilena bude také linka 307 ve 3pickach pracovnich dnl a linka 310
vzhledem ke znaéné vystavbé v obci Jino€any.

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

Rakovnicko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Nové StraSeci, Rakovnik
Hlavni pfepravni relace: Praha — Nové Straseci — Rakovnik

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti: | Transdev Stfedni Cechy s. r. o.
Autobusova doprava Kohout s. r. o.
CSAD MHD Kladno a. s.

CSAD Ceska Lipa a. s.

Linky PID vedené do Prahy: 304, 305, 365, 404, 405

Rozvoj integrace byl zahajen v roce 2019 relaci Praha — Rakovnik a oblasti Kfivoklatska a severniho Rakovnicka.
V rdmci této integrace doslo k rozSifeni obsluznosti o vikendech a ve€er a k nasazeni kapacitnéjSich vozidel.
Integrovany byly linky 304, 305, 404, 555, 577, 579, 581, 583, 584, 585 a 625. DalSi rozvoj integrace (zapadni a jizni
Rakovnicko) byl realizovan v roce 2020 a v roce 2021 kdy jsou spole¢né s Plzefiskym krajem a Usteckym krajem
feSeny mezikrajské pfesahy (mj. doslo ke zFizeni linky 405 Praha — Zatec).

Zatim nebyly vyhodnoceny zadné problematické linky ani useky linek.
Kladensko — jih

Hlavni spadové oblasti: Praha, Kladno, Stochov, Nové Straseci, Unhost

Hlavni pfepravni relace: Praha / Kladno — Stochov / Nové Straseci

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | CSAD MHD Kladno a. s.
Linky PID vedené do Prahy: 305, 365, 386

Integrace oblasti probéhla v roce 2019 na relaci Praha — Nové Straseci s doplfikovymi linkami v oblasti jihozapadniho
Kladenska. Na relaci Praha — Stochov doSlo v ramci integrace také k nasazeni kapacitnéjSich vozidel. Zavedeny byly
nové linky 305, 365, 386, 555, 618, 619, 625, 628 a 629.

Zatim nebyly vyhodnoceny zadné problematické linky ani useky linek.

Urcité zmény linkového vedeni v této oblasti mohou nastat po spusténi provozu modernizované zelezni¢ni trati Praha
— Kladno.

Kladensko - vychod

Hlavni spadové oblasti: Praha, Kladno, Bustéhrad

Hlavni pfepravni relace: Praha — Kladno
Bustéhrad — Kladno
Bustéhrad — Praha
Brandysek — Praha

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti: | CSAD MHD Kladno a. s.

POHL KLADNO spol. sr. o.
Katefina Kulhankova
AUTODOPRAVA LAMER s. r. 0.
VALENTA BUS s. 1. 0.

CSAD Slany s. r. o.

Linky PID vedené do Prahy: 300, 322, 323, 324, 330, 399

Integrace oblasti probé&hla 26. 8. 2017, kdy byly zaintegrovany prvni linky jedouci do mésta Kladna. Zbylé autobusové
linky byly zaintegrovany s integraci Slanska od 26. 8. 2019. Integrace pfinesla nasazeni kapacitngjSich vozidel na
hlavni relace. Zaintegrovany byly linky 300, 322, 323, 324, 330, 342, 399, 608, 609, 612, 617, 620, 621, 622, 623,
624, 626 a linky MHD Kladno.

Kapacitni problémy v oblasti byly vnimany ve Spi¢kovych obdobich na linkach 300, 330 a 399 mezi Kladnem
a Prahou. Toto se podaifilo ve Spi¢kovych obdobich vyfesit pfi tzv. vyhodnoceni integrace Slanska a Casti Kladenska
v listopadu 2020, kdy byl na FeSenych linkach zkracen interval, &¢imz byla navySena souhrnna nabidka v relaci Praha
— Kladno.
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V ramci pfipravovanych zmén v letech 2022-2025 se planuje nasazeni kapacitnéjSich vozidel na linkach 330 a 399.
Zasadni zmény linkového vedeni v této oblasti nastanou po spusténi provozu modernizované Zelezniéni trati Praha
— Kladno.

Slansko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Kladno, Slany, Velvary
Hlavni pfepravni relace: Louny — Slany — Praha

Slany — Kladno
Slany — Zlonice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti: | CSAD MHD Kladno a. s.
CSAD Slany s. r. o.

CSAD Ceska Lipa a. s.
POHL KLADNO spol. sr. 0.

AUTODOPRAVA LAMER s. 1. 0.
Linky PID vedené do Prahy: 342, 388, 389

Integrace byla zahajena v srpnu 2017 (Kladensko) v ramci které byly integrovany prvni linky jedouci do oblasti
Slanska. Integrace vSech linek v oblasti byla dokonena v srpnu 2019 a pfinesla pravidelné intervaly mezi spoji
a rozSifeni provozu vecer a o vikendech. Integrovany byly linky 342, 388, 389, 456, 580, 586, 587, 588, 589, 590,
591, 592, 593, 594, 595, 596, 597, 609, 612, 617, 623, 627 a 650.

Ke dni 15. 11. 2020 doslo ke zménam trasy a jizdnich Fadu u vybranych linek v ramci vyhodnoceni integrace Slanska,
které probéhlo cca po 15 mésicich od integrace oblasti na zakladé pfipominek obci, cestujicich, provoznich
zkuSenosti dopravcu i postfeht z realného provozu. Jednou z nejzasadnéjSich zmén bylo prodlouzeni linky 324,
spojujici Prahu s Kladnem, az do Slaného, ¢imz zajistila nové rychlejSi spojeni mést Kladno a Slany a pomohla
odlehéit ostatnim pretizenym linkam. Dale byly provedeny Upravy v oblastech v okoli mést Smecno, Libusin
a Velvary.

Kapacitni problémy v oblasti jsou vnimany na linkach 388 a 389 mezi Slanym a Prahou. Situace se bude
po koronavirové krizi dale sledovat a pfipadné se bude fesit posileni téchto linek.

3.8 Privozy

Provoz pfivozu je vyhodnocovan prabézné. V uplynulém obdobi slouzily pfivozy mimo standardnich spojeni i jako
nahradni doprava za mostni objekty. Po padu Trojské lavky vznikl jiz v zavéru roku 2017 pfivoz P8 mezi Cisafskym
ostrovem a Trojou, ktery byl provozovan zdarma. Jiz v poloviné roku 2018 byla s ohledem na nedostatecnou kapacitu
puvodniho plavidla pro pfivoz vybudovana nova lod Troja, ktera dokazala prepravit najednou az 100 cestujicich.
Po otevieni nové Trojské lavky na konci Fijna roku 2020 byl provoz pfivozu P8 ukon&en.

Nahradni dopravu pfi opravé lavek na Zelezniénim mosté na Vytoni zajistoval i pfivoz P4 mezi Vytoni, Cisafskou
loukou a smichovskou stranou (Kotevni, Naplavka Smichov). Po dokon&eni oprav lavek a jejich zprovoznéni byl od
sezény 2020 pfivoz P4 rozdélen na dva (P4 a P5), které z vytoriské i smichovské strany smérfuji na Cisarskou
louku. V roce 2022 doslo na zakladé zkuSenosti s provozem obou téchto privozli opét k jejich slouceni pod
oznacenim P5 a v trase Cisaiska louka — Kotevni — Vyton, kde pristavisté Kotevni na smichovské strané je
obsluhovano pouze v rezimu na znameni.

V pribéhu roku 2022 je predpokladem zavedeni nového privozu s oznac¢enim P4, ktery by mél spojit oblast
Velké Chuchle s oblasti Belarie na modianské strané.

Na jihu mésta doslo v roce 2018 k pferuSeni provozu pfivozu v Kazing, a to s ohledem na nutnost pouzit lod dopravce
na pfFivoz v okoli Dé&c&ina. V budoucnu je pfedpokladem obnova pravidelného provozu tohoto pfivozu.

3.9 Lanovky

V pfipadé lanové drahy na Petfin (L1) probihaji prace na pfipravé dodavky novych voz(, které budou nabizet mirné
vySSi kapacitu i bezpec€nost. V obdobi do roku 2025 by nahrada vozidel novymi méla probéhnout.

Do roku 2025 je sou¢asné zamérem hl. m. Prahy realizovat vystavbu druhé lanové drahy za¢lenéné do systému
Prazské integrované dopravy.

Lanova draha L2 spoji Nadrazi Podbaba se ZOO a s Bohnicemi. Cesta z Dejvic do Bohnic se €asti cestujicich
vyuzivajicich hromadnou dopravu muze zkratit az cca o 20 minut, samotna stavba lanové drahy ma probéhnout
v jedné stavebni sezéné cca v roce 2024.
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Nastupni stanice na Podbabé u spoleéného prestupniho terminalu s vlaky, autobusy a tramvajemi, pfekonani Vitavy
a Cistirny odpadnich vod vzduchem za pomoci dvou pilifl, zastavka u Zoologické zahrady a stoupani do Bohnic
k pfestupnimu terminalu Krakov. To je podle zpracované studie nejlepsSi a nejrychleji realizovatelna varianta spojeni
Prahy 8, Zoologické zahrady a Prahy 6.

Doba jizdy 7 minut, interval 60 sekund a pfepravni kapacita nejméné 2 tisice osob za hodinu, dle provozniho rezimu
s moznosti navySeni az na 4 tisice osob. Takto navrZzena kapacita zahrnuje i potfebnou rezervu pro sezoénni i jiné
vykyvy v poptavce a pro budouci rist poctu cestujicich.

Trasa vede zamérné mimo Uuzemi Zoologické zahrady, aby lanovka nekfizZila jeji Gzemi, ale je dost blizko, aby mohla
privést cestujici pfimo k planovanému novému zadnimu vstupu do arealu. Diky tomu by se ¢aste¢né vyresil problém
s pretézovanou autobusovou linkou 112 i nedostatkem parkovacich mist kolem ZOO. Zaroven nevede navrzena
trasa pres zadny z obytnych dom.

To, Ze se pfipravuje v této lokalité stavba lanové drahy, neznamena, ze Bohnice a Prahu 6 nemuze v budoucnu spoijit
tramvajova trat. | na jeji pfipravé se pracuje, nicméné jeji realizace presahuje horizont roku 2025, a proto v tomto
dokumentu neni podrobnéji rozpracovana. ldeové je vSak jiz podrobnéji rozpracovana napf. nova tramvajova trat
Kobylisy — Bohnice (Krakov), ktera ve vyhledu vyznamné pfiblizuje moznou realizaci tramvajového propojeni pres
Vlitavu.

3.10 Specializovana preprava osob se snhizenou
schopnosti pohybu

Zakladem integrace zdravotné postiZzenych do spolecnosti je rozSifovani pfistupnosti linek Prazské integrované
dopravy, a to zejména zvySovanim poctu spoju zajiStovanych nizkopodlaznimi vozidly, Upravami zastavek pro
snadny pfistup do vozidel a zfizovanim bezbariérovych pfistupt do stanic metra i zeleznice.

Pro obsluhu zdravotnickych a socialnich zafizeni, ufadd a dalSich lokalnich cild jsou provozovany doplhkové
minibusové ¢i midibusové linky.

Na konci roku 2019 bylo v metru bezbariérové pristupnych 44 z 61 stanic (72 %), 45. plné pfistupnou stanici se
v roce 2021 stalo Karlovo namésti. V tramvajové dopravé bylo na konci roku 2021 v jizdnich fadech garantovano
60 % bezbariérovych spoju, readlné v provozu pak bylo vypravovano 67 % bezbariérovych tramvajovych spoja.
U méstskych autobusi se v jizdnich fadech objevila 100 % garance nizkopodlaznosti jiz od poc¢atku prosince
roku 2020. U pfiméstskych autobusovych linek je garantovano 48 % nizkopodlaznich spoju, realné je vsak
nasazovano jiz 77 % nizkopodlaznich vozidel.

cestujicich.

Pro cestujici s komplikovanéjSimi omezenimi jsou pak uréeny dalSi dopravni sluzby nadstandardniho charakteru —
zvlastni autobusové linky, mikrobusové pfepravy na objednani a sluZba osobni asistence ve vefejné dopravé.

3.11 Zvlastni autobusové linky

Pro pfepravu osob se snizenou pohyblivosti je v Useku Chodov — Nameésti Republiky provozovana zvlastni linka H1
(v provozu v pracovni dny, zakladni interval cca 2,5 hodiny, cca 7 spojd v jednom sméru za den).

V roce 2019 byla linka H1 zkracena o Usek Florenc — OC Cerny Most. V tomto Useku kleslo primérné vytizeni spojd
pod 1 vozickare na spoj. Linka v této trase vznikala v poloviné 90. let v dobé, kdy v Praze nebylo mozné na vozicku
vyuzivat témeéf zadné spoje béznych linek hromadné dopravy. V roce 2020 je k dispozici denné vice nez
18 000 bezbariérovych spoju plosné na celém Uuzemi mésta. Proto také vyuziti linky H1 zasadné poklesilo.

V oblasti Jedlickova Ustavu (nova nastupni zastavka Pankracké namésti) je zvazovano ukonceni autobusové
linky 193, ktera sméfuje k Poliklinice Budé&jovické, Nemocnici Kr&, IKEMu a do Kunratic. Je mozné, Ze po této zméné
bude mozZné autobusovou linku H1 ve zbylé trase v nasledujicich letech zrusit.

3.12 Mikrobusy na objednani (s asistenci/s pomoci)

Pro pfepravu osob se zhor§enou pohyblivosti (drzZitele prikazi ZTP a ZTP/P) je provozovan 24 hodin denné systém
mikrobus(l na objednani (pod nazvem Bezba doprava), a to ve dvou reZimech — s asistenci (pouze v souvislosti
s pfepravou) a s pomoci (ze zdrojového objektu, b&hem prepravy, az do cilového objektu). Cilem sluzby je zvysSit
nabizenou kapacitu a dostupnost pfepravy i cestujicim s postizenim a tim zlepSit podminky pro jejich setrvani
v pfirozeném prostfedi vlastniho domova.
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V roce 2021 bylo dokon€eno zadavaci fizeni na poskytovatele sluzeb. Nové objednavané sluzby se rozSifily
a smluvné je mozné aktivaci vyhrazenych zmén posilit oba provozni soubory az na 48 vozidel.

Sluzba je uréena pro osoby s téZkym zdravotnim postizenim, drzitele prikazt ZTP, ZTP/P, s trvalym bydli§tém
v hl. m. Praze ve StfedoCeském kraji (ve StfedoCeském kraji s definovanymi podminkami), v€etné jedné osoby
zajistujici doprovod drzitele téchto prikazud. Sluzba je zajiStovana na Uzemi hl. m. Prahy a v pfilehlé casti
StfedoCeskeého kraje (1. tarifni pasmo).
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4.1 Soucasny stav a vychodiska

Vyvoj ekonomiky PID pro obdobi od roku 2021 do roku 2025 bude uréovan nékolika zakladnimi faktory:
e dusledky koronavirové krize;

e zménénou poptavkou a potfebami vefejnych sluzeb, které jsou v dusledku dopadl pandemické situace jen
obtizné predikovatelné;

e vyvojem trzeb zejména v souvislosti supravou tarifu a cenovou politikou pfisluSsnych organd, vCetné
pfipadnych krokl, vedoucich ke sjednoceni tarifu na Uzemi obou kraji spoleéného IDS s ohledem na
specifické podminky poskytovanych statnich dotaci ke slevam nafizenych statem;

e vyvojem mzdové politiky ve vazbé na nastartovany trend a s ohledem na dopady koronavirové krize;
e vyvojem inflace;

e vlivem cen PHM a energii (sou€asny relativné stabilni stav mize byt v souvislosti s geopolitickym vyvojem
narusen);

e napliiovani klimatického zavazku a povinného podilu ekologicky Cistych vozidel (transpozice ekologickych
pozadavku smérnic EU);

e dopady vysledkl dal$ich vefejnych soutéZi (ve vazbé na pfedchozi vlivy — zejména vyvoj mezd na trhu prace,
ekologicka vozidla);

e témér pIné saturovanou kapacitou infrastruktury vefejné dopravy (propustnost tramvajovych trati, propustnost
trati metra danou zabezpec€ovacim zafizenim, propustnost Zelezni¢nich trati);

e nedostatkem fidi€u autobusl, ktery se vSak vzhledem k dopadim koronavirové krize mize doCasné zlepsit
(atlum komeréni dopravy naproti tomu vSak rostouci poptavka po logistickych sluzbach).

Navrh ekonomického zajisténi PID na uzemi HMP vychazi z dlouhodobé planovanych vykonu, které jsou
upfesnovany pro konkrétni rok. RozpocCet se sestavuje vzdy se specifikaci novych a odpadlych ukoll a kazda
zménova polozka musi byt kvantifikovana a navazana na zdGvodnéni. NejCastéji jsou to podminky indexace
stanovené ve smlouvach nebo planované rozvojové projekty.

Rok 2021 je v8ak velice specifickym rokem, protoZe se budou projevovat dopady pandemie COVID-19, jejichz vliv
bude pravdépodobné patrny i v dalSich letech. Ve vefejné dopravé se jednd, jako v mnoha dalSich odvétvich
ekonomiky, zejména o obrovsky propad turistického ruchu a v neposledni fadé také predikovanou zménu chovani
zaméstnavatell a jejich zaméstnanct z hlediska rozSifeni prace z domova.

V celém procesu planovani vefejné dopravy je tak mnoho neznamych a v soucasnosti je nutné reagovat na
optimalizaci provozu pribézné, tak aby byly zachovany pokud mozno bezpeéné odstupy mezi cestujicimi (hygienické
aspekty), avSak by se souc¢asné uspofilo a tim eliminoval dramaticky propad trzeb (ekonomické aspekty).

Pfed pandemii byla vefejna doprava na uzemi HMP kazdoro¢né posilovana o dalSi potfebné spoje, které byly
zavadény z divodu potfeb mésta a dale byla realizovana dopravni opatfeni zajiStovana v souladu s dobudovanim
spole¢ného IDS se StfedoCeskym krajem (SEK) — postupné pinéni Ukolu dle usneseni RHMP ¢&. 2994 ze dne
8. 12. 2015 k integraci vefejné dopravy do jednoho spole¢ného IDS Prahy a Stfedoceského kraje.

VSechny nakladové poloZky jsou standardné upravovany pro kazdy rok v souladu sindexacnimi podminkami
ekonomicky opravnénych naklad dopravcl uvedenymi ve schvalenych smlouvach o zavazcich vefejnych sluzeb /
o verejnych sluzbach. Vyznamnym faktorem pro obdobi zachycené timto Dopravnim planem bude pravdépodobné
vy$Si inflace, nez je soudasny cil CNB (2 %). Samostatné se posuzuji a indexuji mzdy, které jsou navazany na
statisticky ukazatel mezd v oblasti dopravy a skladovani a ceny energii a PHM. U Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
a. s. vstupuje do indexace také kolektivni smlouva. Rozhodna zakladna pro indexaci je k 30. 6. roku ,n-1“ pro rok ,n
s vyjimkou Ceskych drah a. s., kdy rozhodné datum pro indexaci naklad(i na rok ,n“ je 31. 12. roku ,n-2“.

Z hlediska vynosu budou roky 2021 a nasledujici velmi slozitym obdobim. HI. m. Praha si nechalo zapracovat analyzu
Tarifu PID, ktera se vSak vzhledem k pandemii COVID-19 priibézné dopracovava. Navaznou studii realizuje také
StfedocCesky kraj. Je vSak naprosto zakladnim pozadavkem, aby tarify Prahy a StfedoCeského kraje byly co nejvice
propojeny (resp. aby se nadale jednalo o jeden tarif), protoZze k zakladnim znakidm integrovanych dopravnich
systémU patfi podminka jednotného jizdniho dokladu, tj. navazného, a co nejvice korespondujiciho tarifu. Kryti
provoznich nakladu trzbami bylo vroce 2019 cca 18 %, a vroce 2020 se oCekava kvuli koronavirové krizi
kolem 11 %. Podrobné&jsi koncept realizace zmén Tarifu PID v€etné mechanizmu pravidelnych valorizaci je
rozpracovan v kapitole 6 tohoto Planu — Maximalni tarify pro cestujici. Kompenzace jsou propocitany k tarifu
platnému v Fijnu roku 2020.

Jednotlivé ¢asti béznych vydajd pro PID jsou komentovany v nasledujicim textu, a to jak z hlediska zmény
objednavky, tak i nakladl. VSechny finanéni tidaje jsou uvedeny v cenach roku 2021, protoZe jakékoli ivahy ohledné
inflace, zmény vySe mezd, by vzhledem k dopadim epidemie COVID-19 bylo obtizné modelovat na zakladé
predchoziho vyvoje a cilové inflace. Nelze vyloucit, Ze bude dochazet z téchto mimofadnych divodud ke zménam,
které bude nezbytné aktualné operativné zajistit zejména z dlvodu bezpecnosti cestujicich.
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4.2 Dopravni podnik hl. m. Prahy akciova
spolecnost (DPP)

V kapitole 3 je podrobné zpracovan vyvoj dopravnich opatfeni a z toho plynouci objednavky na roky 2021 az 2025.
VSechny finanéni udaje jsou uvedeny v cenach roku 2021. VySe pfiméreného zisku je v pfipadé DPP nahradou za
odpisy z podrozvahovych ucta (tj. odpisy z majetku pofizeného z dotaci). Vyvoj této slozky kompenzace bude ve
skute€nosti zaviset pravé na objemu majetku pofizovaného z dotaci. Vzhledem k tomu, Zze se zanou naplfovat
podminky smérnic o Cistych vozidlech ve vefejné dopravée, otekava se vypsani dotacnich tituld na jejich pofizeni.
Z tohoto dlivodu muze dojit i k vyznamnym zménam vySe Cistého pfFijmu DPP.

V nasledujicich tabulkach jsou kvantifikovany planované zmény pro obdobi platnosti tohoto Planu, souhrn celkovych

vykonu a naklady na kompenzaci z rozpoctu objednatele.

) Bilance tis. K¢ Pravdépodobny
Celkova | (variabilni naklady)/rok | rok zavedeni
Opatreni (linky DPP) bilance (opatreni platné
tis. Ké/rok | Bys | TRAM | METRO |V uvedeném roce
celorocné)
Nova TRAM 19 Pankrac — Kubanské nam., BUS 193
zkracen z Prazského povstani na VySehrad 13633| -6247| 19880 0 2021
VSechny spoje TRAM 22 do obratisté Zahradni
Mésto, TRAM 4 prodlouzena na RadoSovickou,
TRAM 99 zkracena na ZM 15 503 0| 15503 0 2022
TRAM 19 az na Lehovec, TRAM 5 na Voz. Zizkov,
TRAM 13 jen na OIS. hibitovy, na UDDP bud
TRAM 11, nebo 16 13 015 0] 13015 0 2023
Mirné posileni no¢nich tramvajovych linek, TRAM 99
jako 9, nova TRAM 90, BUS 908 na Stodulky 11676 5490, 6186 0 2022
Prodlouzeni BUS 101 z Tolstého pfes Jifiho
z Podébrad na Husineckou 4 331 4 331 0 0 2022
Nova linka BUS 173 Depo HostivaF — Ustfedni — Maly
haj 8245 8245 0 0 2023
Zkraceni intervalt BUS 121 do nasobku intervald
BUS 106 2417 2417 0 0 2023
BUS 225 do kloubovych vozidel, obsluhu Novych
Vokovic zajisti BUS 116 1111 1111 0 0 2023
V PD kazdy 3. spoj do stanice Depo Zli¢in, o vikendu
kazdy druhy, ranni interval na B v PD 2 minuty
a sedlo 4 minuty 89398 -1010 0| 90408 2025
Prodlouzeni BUS 165 do nového obratisté
Na Drahach 2711 2711 0 0 2024
%2 TRAM 17 na Libus§, BUS 165 zkracen na Sidl.
Libus, BUS 139 na nové obratisté v Komoranech
a Y2 na Zbraslav -180| -11 600 11420 0 2024
TRAM 7 prodlouZena na Depo Hostivaf, TRAM 11
nebo 16 (misto TRAM 5) projizdi novym obratistém 5418 0l 5418 0 2023
Y BUS 207 prodlouzena na Habrovou, BUS 133
Jesenicka — Florenc, BUS 188 Kavc¢i Hory — Nové
Letfany, posila BUS 199 -6 193| -6 193 0 0 2024
TRAM 6 pfes horni VN, TRAM 13 Cechovo nam. —
Malovanka, TRAM 21 Radlicka — OIS. hibitovy
a souvisejici upravy 100 099 0| 100 099 0 2024
TRAM 4 a 5 na Slivenec, BUS 230 prodlouzen
ze Slivence do Velké Chuchle, omezeni BUS 244 8243 -6685 14928 0 2025
BUS 122 Ujezd u Prhonic — Skalka — Zentiva,
BUS 101 pfes Jablofiovou na Nové Mécholupy 23 529| 23529 0 0 2025
TRAM 20 a 26 na Dédinu, BUS 225 zkracen
na Sidlisté Na Dédiné, uprava trasy BUS 108 22 204| -11 385/ 33589 0 2023
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) Bilance tis. K¢ Pravdépodobny
Celkova | (variabilni naklady)/rok | rok zavedeni
Opatieni (linky DPP) bilance (opatreni platné
tis. Ké/rok | Bys | TRAM | METRO |V uvedeném roce
celoro¢né)
BUS 236 do arealu Nemocnice Bohnice, BUS 102
navrat na Zamky 6993 6993 0 0 2022
Mirné omezeni BUS 200, BUS 236 jen Zamky —
lanovka — Nemocnice Bohnice, zavlek BUS 177
a 202 k lanovce -8192| -8192 0 0 2025
TRAM 20 od Lihovaru do Modfan, BUS 118, 196,
197 pres Dvorecky most, BUS 190 spojen s BUS 106 40 966| -39 795| 80 761 0 2025
Posila BUS 156 k HoleSovickému pfistavu, spojeni
do arealu Nemocnice Bulovka 6036/ 6036 0 0 2023
TRAM 23 — Navrat do plného provozu s intervalem
15 minut o vikendech a svatcich 5959 0] 50959 0 2023
AE -z 0 na 30 min 23 652| 23652 0 0 2022
AE -z 30 na 15 min 17 000| 17 000 0 0 2023
AE -z 15 na 10 min 8869 8869 0 0 2024
leden + unor (bez nasazeni poloprazninového
provozu na vSech trakcich) 96 595| 36 920| 27 673| 32002 2022
nedéle — navraceni kratSich intervalt dopoledne
od 10:00 do cca 12:30 22102| 11151 10951 0 2023
vecery — navraceni kratSiho intervalu od 21 do 22:30 90 543| 24 928| 26 953| 38 662 2023
119 — navraceni plného provozu s navaznosti
na kazdé metro linky A 28 705| 28705 0 0 2023
Navraceni ,normalnich® letnich prazdnin BUS
bez omezeni intervalll z 15 na 20 minut 23 453| 23453 0 0 2022
Provozni naklady lanové drahy (710 spojl v jedno
sméru/PD, 530 spoju/vikend — misto vozokm
uvedeny kabinokm) 1097 X X X 2025

Vzhledem k tomu, Ze v dobé sestaveni tohoto Planu nejsou znamy specifické ekonomické udaje k provozu noveé
lanové drahy, budou vykony a kompenzace doplnény pfislusSnym dodatkem Dopravniho planu pfed realizaci.

Prehled vykonu véetné dopravnich opatieni (mimo novou lanovou drahu) - DPP

Vykony DPP | Celkova Celkova Bilance vozkm/rok Bilance mistokm/rok

v letech bilance bilance
2021-2025 |vozkm/rok|mistokm/rok| BUS | TRAM | METRO |  BUS TRAM METRO

rok 2021 175 965 000 | 22 391 530 000 | 58 944 000 | 57 946 000 | 59 075 000 {10 904 925 000| 6 374 060 000 | 5 112 545 000
rok 2022 179 306 343 | 22 627 691 173 | 60 663 386 | 58 966 114 | 59 676 843 |11 028 873 618| 6 486 272 555 | 5 112 545 000
rok 2023 183 631 039 | 23 145 601 891 | 62 279 449 | 60 947 656 | 60 403 934 [11 194 302 909| 6 704 242 156 | 5 247 056 826
rok 2024 185 722 525 | 23 414 504 533 | 62 066 285 | 63 252 306 | 60 403 934 |11 209 693 994 | 6 957 753 713 | 5 247 056 826
rok 2025 188 811 166 | 23 857 936 066 | 61 477 189 | 65229 814 | 62 104 163 |11 121 057 351| 7 175 279 524 | 5561 599 191

vyvoj 2025/2021 | 12846 166 | 1466 406 066 | 2533189 | 7283814 | 3029163 | 216 132351 | 801219524 | 449054 191

Kompenzace DPP v cenach roku 2021 (tis. K¢)

Z toho kompenzace ztraty |Priméreny zisk jako
DPP v letech Kompenzace na trzbach v disledku nahrada odpisu

2021-2025 v cenach roku 2021 | Provozni ¢ast koronavirové pandemie za majetek

rok 2021* 15232 409 15232 409 453 637 0

rok 2022 17 901 121 16 001 121 302 425 1900 000

rok 2023 18 167 128 16 267 128 151 212 1 900 000

rok 2024 18 211 277 16 311 277 0 1900 000

rok 2025 18 612 460 16 712 460 0 1900 000

* Vroce 2021 vypoctena vySe pfiméfeného zisku Cinila 1 891 054,1 tis. K&, z dlvodu pokracujicich dopadt
koronavirové krize nebyl pfiméfeny zisk do rozpoctu na tento rok zahrnut.
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4.3 Autobusy PID — mimo autobusové linky DPP
provozované v pasmu P

Vefejna autobusova linkova doprava na uzemi hl. m. Prahy je zajistovana mimo DPP i dalSimi dopravci. V roce 2019
probéhlo zadavaci fizeni dle zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjSich predpisu,
na vefejnou zakazku ,Vybér dopravcll pro uzavieni smluv o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
v ramci PID“. PInéni nové uzavienych smluv v tarifnim pasmu P na 6 svazkl bude zahajeno od 1. 4. 2021
a5svazkl od 1.5. 2021. Tyto smlouvy jsou uzavieny v brutto (dopravce nenese riziko vynosu) rezimu
na 120 mésicu. Nabidkova cena bude v prabéhu trvani smlouvy indexovana stanovenymi postupy po specifickych
slozkach (PHM, mzdové naklady, sloZky bez indexace — odpisy, inflace — ostatni polozky).

Dalsi slozkou verejnych sluzeb na tzemi hl. m. Prahy jsou pfiméstské autobusoveé linky, které budou ve spolupraci
se StfedoCeskym krajem v obdobi platnosti tohoto dopravniho planu nové soutézeny a smluvné zajiStény. Protoze
v roce 2021 by méla byt kompletné dokoncéena integrace, v dal$ich letech uz bude objednavka stabilizovana.
Vykony autobusové dopravy na uzemi hl. m. Prahy (mimo DPP MHD)
Autobusova doprava 2021 2022 2023 2024 2025
Méstské linky 9 828 tis. linkm | 9 828 tis. linkm | 9 828 tis. linkm | 9 828 tis. linkm | 9 828 tis. linkm
PFiméstské linky 14 200 tis. linkm | 14 431 tis. linkm | 14 662 tis. linkm | 14 892 tis. linkm | 15 123 tis. linkm
Celkem vykony 24 028 tis. linkm |24 259 tis. linkm |24 490 tis. linkm |24 721 tis. linkm |24 951 tis. linkm

Nové integrace, které budou zahajeny v prabéhu roku 2021, jsou jiZ ve vykonech i v kompenzaci zapocteny, ale
v organech hl. m. Prahy budou schvalovany postupné, tak jak bude probihat jejich realizace. V roce 2022 je narlst
vykonu i kompenzace generovan dopoc¢tem do celorocniho objemu. V kompenzaci se projevuje také ztrata na
trzbach zpusobena koronavirovou krizi, ktera by méla postupné se stabilizaci ekonomiky mizet.

Kompenzace provozu autobusové dopravy na uzemi HMP (mimo DPP MHD) -
v cenach roku 2021

2021 2022 2023 2024 2025
Kompenzace PID — BUS 1039 483,7 tis. K&| 1 048 368,9 tis. K&| 1 035 157,2 tis. K&| 1 021 945,4 tis. K&| 1 021 945,4 tis. K&
z toho kompenzace ztraty na trzbach
v dusledku koronavirové pandemie 39 635,2 tis. K& 26 4234 tis. K& 13 211,7 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&

4.4 Zelezniéni doprava

Naklady na kompenzaci vefejné osobni drazni dopravy na tzemi HMP vyplyvaji z vychozich finanénich modeld
téchto sluzeb. Obdobné jako dal$i segmenty vefejné dopravy na uzemi HMP je kompenzace Zelezni¢ni dopravy
zatizena ztratami zplsobenymi koronavirovou krizi. ZvySeni nakladi na kompenzaci je ocekavano také v souvislosti
se zavadénim zabezpec€ovaciho zafizeni ETCS a konverzi trakéni napajeci soustavy (z 3 kV ss na 25 kV 50 Hz).

Otazky implementace ETCS a konverze trakéni napajeci soustavy nejsou v okamziku uzavérky tohoto Planu zcela
vyjasnény. Sprava zeleznic aktualizuje harmonogramy realizace, pfi¢emz tato aktualizace ma byt dokon€ena do
konce roku 2020. Podle stavajicich plant ma byt od 1. 1. 2025 zaveden vyhradni provoz ETCS na trati Kolin — Praha
— Kralupy nad Vitavou. Nasledné by mél byt v pribéhu let 2026—2030 zaveden vyhradni provoz ETCS v podstaté na
vSech prazskych linkach (v€etné nostalgickych). Také pro konverzi napajeci soustavy existuje harmonogram, podle
néhoz se do roku 2030 pfepnou alespon ¢astecné trati €. 171 (Praha — Beroun), 221 (Praha — BeneSov) a 232 (Praha
— Lysa nad Labem — Milovice), do roku 2035 trat 091 (Praha — Kralupy nad Vltavou), do roku 2040 trat 011 (Praha
— Kolin) a jako posledni bylo v horizontu do roku 2045 pfedpokladano prepnuti prazského zelezni¢niho uzlu. Tyto
harmonogramy vSak mohou v nejbliz§im obdobi doznat zmén.

Kompenzace, které jsou v tomto Planu uvedeny, zatim s naklady na ETCS a konverzi nepoditaji, tedy pocita se
s udrzenim stavajiciho vozidlového parku nejméné do roku 2025 beze zmén. V pfipadé realizace bude samoziejmé
kompenzace zaviset na spolulcasti statu na financovani téchto projektd. Oba tyto projekty budou generovat
vyznamné investice do vozovych park dopravcU. Investice do mobilni ¢asti zabezpefovace, ktera se pohybuje okolo
15-17 mil. K& na jedno vozidlo, nebude mnohdy ekonomicky oddvodnitelna u starSich vozidel (naklady dopravcu do
vozového parku se samoziejmé propisi v kompenzaci objednatelt). Odpovédnost za financovani téchto investi¢nich
programu nelze v zadném pripadé prfenaset v pIné vysi na regionalni objednatele vefejné dopravy, ktefi nejsou autory
prislusnych predpisli a ani nebyli zodpovédni za jejich pfijeti. Objednatelé nemohou ze svych rozpoétl financovat
100 % téchto nakladd.

Uvedené kompenzace pro Zelezniéni dopravu na uzemi hl. m. Prahy jsou opét uvedeny v cenach roku 2021.
Vzhledem pfipravované soutézi na provoz linek S49 a S61 bude Dopravni plan upraven, obdobné v pfipadé
aktivovanych opci dle smluv nebo nabidkovych fizeni zajiSténych ve spolupraci se StfedoCeskym krajem.

56/78



Dopravni plan na roky 2021 az 2025

pid

Vykony zelezni¢ni osobni dopravy na uzemi hl. m. Prahy

Vykony 2021 2022 2023 2024 2025

PID - ZD 5672,7 tis. vikkm | 5670,2 tis. vikm | 5670,2 tis. vikkm | 5739,1 tis. vikm | 5 739,1 tis. vikm

Kompenzace provozu zelezniéni dopravy na uzemi hl. m. Prahy — v cenach roku 2021

Kompenzace PID — ZD 2021 2022 2023 2024 2025

kompenzace celkem 1325 468,1 tis. K&| 1 300 486,5 tis. K&| 1275 505,0 tis. K&| 1 264 073,1 tis. K&| 1264 073,1 tis. K&
rozpo&et HMP 1036 206,3 tis. K&| 1011 224,7 tis. K&| 986 243,2 tis. K&| 974 811,3 tis. K& 974 811,3 tis. K&
z toho kompenzace ztraty na trzbach
v dusledku koronavirové pandemie 74 9446 tis. K& 49 963,1 tis. K& 24 981,5 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&
statni rozpodet 289 261,8 tis. K&| 289 261,8 tis. K&| 289 261,8 tis. K&| 289 261,8 tis. K&| 289 261,8 tis. K&

4.5 Privozy

Provoz pfivozu je uveden v plném rozsahu provozu vSech pfivozl. Vzhledem k tomu, Ze bylo schvaleno vybudovani
HoleSovické lavky, ktera spoji HoleSovice, ostrov Stvanice a Karlin, bude po jejim otevfeni ukon&en provoz pfivozu
P7. Pfedpoklad otevieni HoleSovické lavky je v roce 2022. DalSi infrastrukturou, ktera zajisti nové rychlé spojeni,
bude Dvorecky most mezi Podolim a Smichovem. Po otevfeni této dopravni tepny pro hromadnou dopravu, cyklisty
a pési bude ukonc&en provoz pfivozu P3. Pfedpoklad otevieni Dvoreckého mostu je v roce 2024. V pfipadé realizace
uvedenych staveb bude dopravni plan aktualizovan dodatkem.

Vykony pfivozl na izemi hl. m. Prahy

Privozy PID 2021

2022

2023

2024

2025

Vykony

48,3 tis. plavebnich km

48,3 tis. plavebnich km

48,3 tis. plavebnich km

48,3 tis. plavebnich km

48,3 tis. plavebnich km

Kompenzace provozu pfivozl na uzemi hl. m. Prahy — kompenzace v cenach roku 2021

2021

2022

2023

2024

2025

Kompenzace PFivozy PID

16 159,6 tis. K&

16 133,1 tis. K&

16 133,1 tis. K&

16 159,6 tis. K&

16 159,6 tis. K&

z toho kompenzace ztraty na trzbach

v dlsledku koronavirové pandemie 79,6 tis. K& 53,1 tis. K& 26,5 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&
y 1 4 1 4 (o] 1 4
4.6 Souhrn planovanych vykonu a kompenzaci
na uzemi hl. m. Prahy do roku 2025

Vykony 2021 2022 2023 2024 2025
DPP 175 965,0 tis. vozkm 179 306,3 tis. vozkm 183 631,0 tis. vozkm 185 722,5 tis. vozkm 188 811,2 tis. vozkm
PID - BUS 24 028 tis. linkm 24 259 tis. linkm 24 490 tis. linkm 24 721 tis. linkm 24 951 tis. linkm
PID - ZD 5672,7 tis. vikm 5670,2 tis. vikm 5670,2 tis. vikm 5739,1 tis. vikm 5739,1 tis. vlkm
PID — pfivozy 48,3 tis. plavebnich km | 48,3 tis. plavebnich km | 48,3 tis. plavebnich km | 48,3 tis. plavebnich km | 48,3 tis. plavebnich km

Kompenzace

v letech 2021 az 2025

2021*

2022

2023

2024

2025

Kompenzace DPP
(rozpocet HMP)

15 232 408,9 tis. K¢

17 901 120,7 tis.

18 167 128,2 tis.

18 211 277,0 tis. K&

18 612 459,5 tis. K¢

Provozni ¢ast 15 232 408,9 tis. K&| 16 001 120,7 tis. KE| 16 267 128,2 tis. K&| 16 311 277,0 tis. KE| 16 712 459,5 tis. K&
z toho kompenzace ztraty

na trzbach v dusledku

koronavirové pandemie 453 637,0 tis. K& 302 425,0 tis. K& 151 212,0 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&

Pfiméreny zisk jako nahrada
odpisl za majetek pofizovany
z dotaci (odpisy z podrozvahovych

ucta) 0,0 tis. K&/ 1900 000,0 tis. K&| 1900 000,0 tis. K&| 1900 000,0 tis. K& 1 900 000,0 tis. K&
Kompenzace BUS

(rozpocet HMP) 1 039 483,7 tis. KE| 1 048 368,9 tis. KE| 1 035 157,2 tis. KE| 1021 945,4 tis. K&| 1 021 945,4 tis. K¢
z toho kompenzace ztraty

na trzbach v dusledku

koronavirové pandemie 39 635,2 tis. K& 26 423,4 tis. K& 13 211,7 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&
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o)

id

Kompenzace

< 2021* 2022 202 2024 202
v letech 2021 az 2025 0 0 023 0 025
Kompenzace Zeleznice 1325 468,1 tis. KE| 1 300 486,5 tis. KE| 1 275 505,0 tis. Ké| 1 264 073,1 tis. KE| 1 264 073,1 tis. KE
Rozpocet HMP 1036 206,3 tis. K&| 1 011 224,7 tis. K& 986 243,2 tis. K& 974 811,3 tis. K& 974 811,3 tis. K&
z toho kompenzace ztraty
na trzbach v dusledku
koronavirové pandemie 74 9446 tis. K& 49 963,1 tis. K& 24 981,5 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&
Statni rozpocet 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K&
Kompenzace privozy
(rozpocet HMP) 16 159,6 tis. K& 16 159,6 tis. K¢ 16 159,6 tis. K& 16 159,6 tis. Ké 16 159,6 tis. Ké
z toho kompenzace ztraty
na trzbach v dasledku
koronavirové pandemie 0,0 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&
Celkem kompenzace 17 613 520,2 tis. K&|20 266 135,8 tis. KE|20 493 950,0 tis. K&|20 513 455,1 tis. K&|20 914 637,7 tis. KE
Z rozpoétu HMP 17 324 258,4 tis. K&| 19 976 874,0 tis. K&| 20 204 688,2 tis. K&| 20 224 193,3 tis. K&| 20 625 375,9 tis. K&
z toho kompenzace ztraty
na trzbach v disledku
koronavirové pandemie 568 216,8 tis. K& 378 811,5 tis. K& 189 405,3 tis. K& 0,0 tis. K& 0,0 tis. K&
Ze statniho rozpoctu 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K& 289 261,8 tis. K&

* Vroce 2021 vypoctena vySe pfiméfeného
koronavirové krize nebyl pfiméfeny zisk do rozpoctu na tento rok zahrnut.

zisku Cinila 1 891 054,1 tis.

K&, z dlvodu pokraéujicich dopadi

58/78



Dopravni plan na roky 2021 az 2025

5. Casovy harmonogram
uzavirani smluv




Dopravni plan na roky 2021 az 2025

pid

5.1 Aktualni stav v oblasti smluvniho za

dopravni obsluznosti v hl. m. Praze

HI. m. Praha ma uzavifené smlouvy o vefejnych sluzbach pfimym zadanim (v souladu s pravnimi pfedpisy platnymi
v dobé uzavreni jednotlivych smluv) s vnitfnim provozovatelem, s autobusovymi dopravci a s zelezni¢nimi dopravci.
Dalsi smlouvy o vefejnych sluzbach jsou uzavieny na zakladé soutéznich procedur dle zakona &. 194/2010 Sb.

Jedna se o tyto smlouvy:

1)

isténi

Smlouva s vnitinim provozovatelem Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, ktera byla

prodlouzena na zakladé ulozenych vyznamnych investic — platna do 30. 11. 2024 (ID876305).

2)

Smilouvy s autobusovymi dopravci uzaviené primym zadanim dle zakona €. 111/1994 Sb. a prodlouzené

na zakladé uloZzenych vyznamnych investic do 30. 11. 2024 (vefejnopravni smlouvy uzavfené dle zakona
€. 111/1994 Sb. nespadaji pod povinné uvefejhiovani smluv dle zakona &. 340/2015 Sb., a nejsou tedy

uvefejnény v registru smluv)
e ARRIVACITY s. r. 0. — méstskeé linky;
e ARRIVA CITY s. r. 0. — pfiméstské linky;

e ARRIVA Stredni Cechy s. r. 0. — pfiméstské linky;
e Dopravni podnik hl. m. Prahy akciova spolecnost — pfiméstské linky;

e CSAD MHD Kladno a. s. — pfiméstské linky;

e Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. 0. — pfiméstské linky;
e CSAD POLKOST spol. s r. 0. — pfiméstské a méstské linky;

e Stenbus s. r. 0. — méstské a pfiméstske linky;

e CSAD Stredni Cechy, a. s. — pfiméstské a méstské linky.

3) Smlouvy s autobusovymi dopravci a provozovateli pfivozi uzaviené jako smlouvy o verejnych
sluzbach malého rozsahu v souladu s § 18 zakona ¢. 194/2010 Sb.

Dopravce Platnost ID v registru smluv

About Me s. r. 0. 10. 10. 2010 — 30. 6. 2024 403149

Arriva autobusy; linka 402 1.8.2021 - 30. 11. 2024

Autodoprava Lamer s. r. 0.; linka 330 26.8.2017 - 31.12. 2023 2744998

BUSLine s. r. 0.; linky 700, 720, 730 12. 12. 2021 az do bfeznové 17380099
zmény jizdnich fadd v roce 2029

COMETT PLUS spol. s. r. 0.; linka 401 1.3.2022 - 30. 11. 2024 18051103

CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a. s.; linka 360 30. 3. 2019 — 30. 11. 2024 8172099

CSAD Benesov s. r. 0.; linka 337 13.7.2019 - 30. 11. 2024 9075999

CSAD Ceska Lipa a. s.; linky 342, 388, 389 24.8.2019 —30. 11. 2024 9887128

CSAD Jindfichav Hradec, s. r. 0.; linka 401 1. 3. 2022 - 30. 11. 2024 18290503

CSAD Liberec a. s., linky 345, 400, 410 12. 12. 2021 az do bfeznové 17380111
zmény jizdnich Fadua v roce 2029

CSAD Slany s. r. 0.; linky 342, 388, 389 24.8.2019 —30. 11. 2024 9887244

ICOM transport, a. s. 1.5.2022 - 30. 11. 2024 18761227

KAD BUS spol. s. r. 0.; linka 700

1. 6. 2022 az do bfeznové
zmény jizdnich fada v roce 2029

V dobé pfipravy
aktualizované verze DP
na rok 2022 v procesu

Katefina Kulhankova; linka 399 26.8.2017 —31.12. 2023 2770498
POHL Kladno spol. s r. o0.; linka 330 26.8.2017 - 31.12. 2023 2745042
POHL Kladno spol. s r. o. linky 342, 388 1.3.2020 - 30. 11. 2024 11101440
Transdev Stfedni Cechy s. r. o. (dfive Anexia s. r. 0.); 15.12. 2019 — 30. 11. 2024 10352232
linky 304, 305, 404

Valenta BUS s. r. 0.; linka 323 1.1.2020 - 30. 11. 2024 10565792
PrazZska paroplavebni spole€nost, a. s.; pfivozy P7, P4 25.3.2016 — 31.12. 2025 1438094
Prazské Benatky s. r. o0.; pfivozy P1, P2, P5, P6 1.1.2020 — 31. 12. 2024 10449052
Vittus Group s. r. 0.; pfivoz P3 28. 3.2020 - 31. 12. 2024 11230652
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4) Smlouvy s Zelezni¢énimi dopravci uzaviené pfimym zadanim:
e Ceské drahy a. s. — platna do prosincové zmény jizdnich Fadd roku 2029 (ID 10379800);
e Arriva Vlaky s. r. 0. — platna do prosincové zmeény jizdnich fadu v roce 2028 (ID 6980715);

e KZC Doprava s.r.0. — linka S34 — platna do 31.12. 2028 (ID3416508), Nostalgické rychliky — platna
do 31. 12. 2027 (ID4780760), Prazsky motoracek — platna do 31. 12. 2024 (ID 10415360);

5) Smlouvy s autobusovymi dopravci uzaviené na zakladé nabidkového/zadavaciho fFizeni:
e od1.4.2021do 31. 3.2031:
o About Me s. r. 0. —svazek 1 (ID 12746220) a svazek 9 (ID 12747236),

o ARRIVA CITY s.r.o0. — svazek 2 (ID 12746504), svazek 3 (ID 12746920), svazek 8 (ID 12747036)
a svazek 11 (ID 12747684);

e od 1.5.2021 do 30. 4. 2031:
o About Me s. r. 0. — svazek 10 (ID 13183064),
o CSAD Stredni Cechy, a. s. — svazek 4 (ID 13183004) a svazek 5 (ID 13183020),
o CSAD POLKOST, spol. s r. 0. — svazek 7 (ID 13183048),
o Stenbuss.r. 0. —svazek 6 (ID 13183032).

5.2 Vyhled do budoucna v oblasti smluvniho
zajisténi dopravnich vykonu

5.2.1 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost — pfimé zadani

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (DPP), jakozto vnitfni provozovatel zajiStuje provoz metra, tramvaji
v€. lanové drahy na Petfin, trolejbusu a podstatné ¢asti autobusl v pasmu P. Stavajici smlouva byla v roce 2019
prodlouzena z diivodu vyznamnych investic do 30. 11. 2024. Pro navazné obdobi bylo notifikovano v Ufednim
véstniku EU uzavfeni nové smlouvy s vnitinim provozovatelem pfimym zadanim pod ¢j. 2021/S 066-172543
s ucinnostiod 1. 12. 2024.; dopravce obdrzel dne 21. 6. 2021 od objednatele vyzvu k zahajeni praci na nové smlouvé
(0667/21/KR/STA) a dopisem &j. PP/68/2021 ze dne 20. 7. 2021 ji pfijal.

Vzhledem k tomu, Ze v sou¢asné dobé je i Cast uzemi Stfedoceského kraje obsluhovana pfiméstskymi linkami
provozovanymi DPP, je pfipravovano zadani téchto linek tomuto dopravci a zajisténi této objednavky mezi hl. m.
Prahou a StfedoCeskym krajem ve vefejnopravni roviné (pfimé zadani vnitfnimu provozovateli, se souhlasem
StfedoCeského kraje i na jeho uzemi) s tim, Ze ekonomické vyrovnani mezi obéma tuzemnimi samospravnymi celky
bude stanoveno v mezikrajské smlouvé.

Oblast Uzemi Zpusob Zahajeni | Spole¢né Datum
uzavieni jednani zadani se zahajeni
smlouvy |o pfimém ScK pInéni

zadani verejnych
sluzeb
Smlouva o vefejnych sluzbach Méstské linky pfimé zdani 2021 NE 1.12. 2024
s vnitfnim provozovatelem provozované Dopravnim| vnitfnimu
(MHD Praha) podnikem hl. m. Prahy, |provozovateli
akciova spolecnost na
uzemi HMP
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pid

Oblast Uzemi Zpusob Zahajeni | Spole¢né Datum
uzavreni jednani | zadani se zahajeni
smlouvy |o pfimém Sc¢K pInéni

zadani verejnych
sluzeb
Vefejna autobusova doprava — Priméstské linky pfimé zadani| 2022 Casteéng | 1.12.2024
oblast 51: provozované Dopravnim | vnitinimu ANO ve
linky (v souvislosti s provadénymi (podnikem hl. m. Prahy, |provozovateli vefejnopravni
dopravnimi optimalizacemi miize |akciova spole¢nost roviné (pfimé
jesté dojit k dil¢im upravam tras): |(Uzemi HMP a dojezd zadani
301 Praha — Chynice do StfedoCeského kraje) vhitfnimu
302 Praha — Velen provozovateli,
312 Praha — Lichoceves se souhlasem
326 Praha — Jesenice S¢Kina
327 Praha — Jesenice uzemi Sc¢K,
329 Praha — Skvorec ekonomické
331 Praha — Dolni Bfezany vyrovnani
351 Praha — Neratovice na zakladé
352 Praha — JinoCany mezikrajské
355 Praha — Unétice smlouvy)
364 Praha — Doubek
366 Praha — Mukafov
370 Praha — Kralupy n. VIt.
372 Praha — Kralupy n. VIt.
373 Praha — Velika Ves
397 Praha — Modletice
413 Praha — Zdiby, Holosmetky /
Zdiby, Brnky
958 Praha — Odolena Voda

5.2.2 Priméstské autobusové linky PID — uzavfeni smluv na zakladé

nabidkovych / zadavacich Fizeni

Soucasné smlouvy na provoz pfiméstskych linek jsou uzavieny pfevazné podle zékona €. 111/1994 Sb., a byly
prodlouzeny z dlivodu explicitné objednanych vyznamnych investic do 30. 11. 2024. Nékteré smlouvy byly uzavieny
jiz dle novych podminek jako sluzby malého rozsahu dle zakona €. 194/2010 Sb. Na uzemi hl. m. Prahy se jedna
zejména o kratké dojezdy z regionu a smlouvy nepfekraluji povolené limity pro vefejné sluzby malého rozsahu.
Jedna se o provoz linek PID, které zajistuji vefejné sluzby v pfepravé cestujicich jak na uzemi hl. m. Prahy, tak i na
uzemi StfedoCeského kraje, a v sou€asné dobé je objednavaji také stfredoCeské obce.

Pro navazné obdobi se pfedpoklada, ze tyto dopravni vykony budou pfesoutézeny v nabidkovém / zadavacim fizeni.
Jesté pred soutézemi bude potifeba dokoncit kompletni integraci. V prazském prstenci chybi na pocatku roku 2021
integrace (spojena s optimalizaci vykonu) nékterych okrajovych &asti kraje, z nichz v8ak nékteré linky zasahuji az na
tzemi hl. m. Prahy. Jedna se o oblasti Sazavska, Vlasimska, Bfeznicka a Caslavska, jejichZ integrace by mély byt
dokon€eny v prvni poloviné roku 2022, tj. jesté pfed zacatkem nabidkovych fizeni.

V soucasné dobé se jiz hl. m. Praha a StfedoCesky kraj pfipravuji na spole¢né zadavani. Mezi obéma subjekty byla
uzaviena Smlouva o spole€ném zadavani (ID 12868032), kterou je nastavena spolupraci pfi zajisténi spolecnych
zadavacich fizeni, jejichz vysledkem budou nové smlouvy o vefejnych sluzbach ucinné (dle predpokladu)
od 1. 12. 2024. Predpokladany harmonogram soutéZenych smluv je uveden nizZe v tabulce (s ohledem na pribéh
pfipravy a realizace nabidkovych fizeni nelze jesté vyloucit drobné ¢asové korekce u predpokladanych termin(
zahajeni nabidkovych fizeni).

Oblast Uzemi Zpusob | Predpokladané | Spole¢né Datum
uzavieni zahajeni zadani zahajeni
smlouvy | nabidkového se S¢K pInéni

fizeni verejnych

sluzeb

Vefejna autobusova doprava — Horoméficko nabidkové 11/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 01 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Slansko nabidkové 11/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 02 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Kladensko nabidkove 07/2022 ANO 1.12.2024
oblast 03 + dojezd na uzemi HMP fizeni
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Oblast Uzemi Zpusob | Predpokladané | Spolecné Datum
uzavreni zahajeni zadani zahajeni
smlouvy | nabidkového se ScK pInéni

fizeni verejnych

sluzeb

Vefejna autobusova doprava — Stochovsko nabidkoveé 09/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 04 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Hostivicko nabidkove 07/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 05 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Rakovnicko nabidkové 07/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 06 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Berounsko nabidkové 11/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 07 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — MniSecko nabidkové 07/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 08 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Pfibramsko nabidkoveé 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 09 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Stéchovicko nabidkove 09/2022 ANO 1.12.2024
oblast 10 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — SedlI¢ansko nabidkoveé 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 11 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Dolnobiezansko nabidkove 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 12 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Jilovsko nabidkové 09/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 13 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Voticko nabidkové 09/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 14 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Vlasimsko nabidkové 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 15 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Ri¢ansko nabidkoveé 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 16 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Caslavsko nabidkove 11/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 17 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Kostelecko nabidkoveé 11/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 18 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Uvalsko nabidkové 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 19 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Brandysko nabidkové 09/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 20 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Mladoboleslavsko nabidkové 11/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 21 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — | Mnichovohradistsko nabidkové 07/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 22 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Libeznicko nabidkoveé 07/2022 ANO 1.12. 2024
oblast 23 + dojezd na uzemi HMP fizeni
Vefejna autobusova doprava — Zdibsko nabidkove 01/2023 ANO 1.12. 2024
oblast 24 + dojezd na uzemi HMP fizeni

5.2.3

Ostatni pfima zadani ve verejné autobusové dopravé

Kromé pfimého zadani vnitfnimu provozovateli nelze vyloudit také dalSi pfima zadani smluv malého rozsahu dle
§ 18 zakona €. 194/2010 Sb., a to jak v oblasti méstské, tak v oblasti pfiméstské dopravy. Zakonodarce tuto moznost
ponechava pro uplatnéni malych a stfednich dopravnich podnik(, které by mohly mit v soutéznim prostfedi problém
se uplatnit na otevieném trhu a jako moznost pfipadného doplnéni vysoutézenych sluzeb, které uz nelze zakonnym
zplsobem rozsifit. Pro uzavfeni smluv jsou stanovena striktni pravidla, véetné notifikacnich Ihat a limitd hodnoty
zakazky nebo jejiho rozsahu v km. Nebude se jednat o stéZejni zplsob zadavani, ale spiSe o dopliikovou metodu
k operativnimu pokryti minoritnich vefejnych sluzeb, které nebude mozno efektivné zasmluvnit jinym zplsobem,
tj. ani v ramci jiz vysoutézenych vykond, ani v ramci novych soutézi, ani prostfednictvim vnitfniho provozovatele.
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Ve spolupréaci se StfedoCeskym krajem se pfimé zadani vefejnych sluZzeb malého rozsahu pfepoklada v souvislosti
se zachovanim spolehlivych provoz( malych dopravcu.

Oblast Uzemi Zpusob uzavieni Predpokladané |[Spoleéné| Datum
smlouvy zahajeni zadani | zahajeni
jednani se S¢K pInéni
o pfimém verejnych
zadani sluzeb
Vetejna autobusova |Linka 391 Praha — Uvaly | pfimé zadani vefejnych 2022 ANO |1.12.2024
doprava — oblast 52 |(zasmluvnéni v ramci jiz sluzeb malého rozsahu
vysoutézenych vykond na dle podminek
jinych souvisejicich stanovenych v § 18 az
linkach) 20 zakona 194/2010 Sb.
Vefejna autobusova |Linka 396 Praha — pfimé zadani vefejnych 2022 ANO |1.12. 2024
doprava — oblast 53 |Prezletice sluzeb malého rozsahu
(zasmluvnéni v ramci jiz dle podminek
vysoutézenych vykonu na | stanovenychv § 18 az
jinych souvisejicich 20 zakona 194/2010 Sb.
linkach)
Vefejna autobusova |Linka 375 Praha — pfimé zadani vefejnych 2022 ANO |1.12. 2024
doprava — oblast 54 |Brandys n. L.-Stara sluzeb malého rozsahu
Boleslav + linka 377 Praha dle podminek
— Kostelec n. L. stanovenych v § 18 az

(pfipravovana elektrifikace |20 zakona 194/2010 Sb.
linek) — 2 smlouvy
(1. provozni koncept
trolejbus — 375,

2. provozni koncept
elektrobusy — 377)

Vefejna autobusova |Linka 330 Praha — pfimé zadani vefejnych 2022 ANO |1.12. 2024
doprava — oblast 56 |Smec¢no sluzeb malého rozsahu

(ve vazbé na dokonceni dle podminek

modernizace Zelezni¢ni stanovenych v § 18 az

trati Praha — Kladno se 20 zakona 194/2010 Sb.
predpoklada nasledné
zruSeni provozu linky)

Vefejna autobusova |Linka 399 Praha — Kladno | pfimé zadani vefejnych 2022 ANO |1.12.2024
doprava — oblast 57 |(ve vazbé& na dokonéeni sluzeb malého rozsahu

modernizace Zelezni¢ni dle podminek

trati Praha — Kladno se stanovenych v § 18 az

predpoklada nasledné 20 zakona 194/2010 Sb.
zru$eni provozu linky)

5.2.4 Smlouvy v zZelezni¢ni dopravé

V zelezni¢ni dopravé jsou zakladni vefejné sluzby v pfepravé cestujicich zajistény soucasnymi smlouvami.
V roce 2021 hl. m. Praha dokoncila nabidkové fizeni a uzavielo smlouvu o vefejnych sluzbach na provoz méstskych
zeleznicnich linek S49 a S61 pro obdobi 2024-2039.

Kromé uvedenych méstskych linek je vyhledové predpokladano, Ze budou soutézeny i dalSi linky (resp. pfepravni
vykony), které aktualné spadaji pod smlouvu s Ceskymi drahami, a. s. V této smlouvé je sjednano pravo objednatele
i v pribéhu pInéni smlouvy presoutézit (a tedy i pfipadné zadat jinému dopravci) vefejné sluzby spadajici do této
smlouvy az do vySe 25 % rocni objednavky. Konkrétni plan ani harmonogram v tuto chvili neni sestaven, navic
s ohledem na nastaveni aktualni smlouvy s Ceskymi drahami, a.s., budou tyto sluzby muset byt soutéZeny
spoleénym zadanim se StfedoCeskym krajem (kdy budou vysledkem dvé smlouvy o vefejnych sluzbach se stejnymi
podminkami na provazaném dopravnim konceptu). Specifikace téchto soutézi (nabidkovych fizeni) bude stanovena
dodatkem Dopravniho planu.
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Oblast Uzemi Zpusob |Predpokladané|Spolecné Datum zahajeni
uzavieni zahajeni zadani pInéni verejnych
smlouvy | nabidkového | se SEK sluzeb

fizeni
Zelezni¢nilotevirani trhu v souladu se Smlouvou |nabidkové| dle aktualni ANO podle aktualni potfeby
doprava |o vefejnych sluzbach (specifikace fizeni potfeby a doby realizace
bude stanovena dodatkem dopravniho a sestavenych v souladu s postupy dle
planu) do 25% ro&ni objednavky dodatku zakona 194/2010 Sb.
po &astech nebo i souasné cely dopravniho a zakona 134/2016 Sb.
stanoveny objem vykon( planu
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6. Maximalni tarify pro
cestujici
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6.1 Aktualni situace v oblasti tarifu verejné
dopravy v PID

Integrovany tarif ma umoznit cestujicimu na jeden jizdni doklad uskutecnit libovolnou cestu s pfestupy mezi linkami
a druhy dopravy bez ohledu na to, jaky dopravce plni pfepravni smlouvu. Integrovany pfestupni tarif je nutnou
podminkou integrace vSech druhl dopravy a optimalizace dopravnich sluzeb. Cilem integrovaného tarifu je
sjednoceni tarifnich podminek v oddélenych systémech vefejné dopravy, aby cestujici mohli plnohodnotné vyuzivat
komplexni nabidku vefejné dopravy. Integrovany prestupni tarif je zakladnim pfedpokladem k omezeni soubéh,

V souvislosti s budovanim spole¢ného IDS na Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje je kliCovym ukolem pfiprava
jednotného tarifu véetné prepravnich podminek, které budou vyhovovat jak potfebam hlavniho mésta Prahy, tak
StfedoCeského kraje. Vyznamnym cilem je maximalni zjednodu$eni tarifnich kategorii a dokladovani narokul na slevy
a také prepravnich podminek pro zvySeni srozumitelnosti a celkové pouzitelnosti systému pro vSechny skupiny
cestujicich.

Integrovany tarif musi zohledrnovat tato hlediska a musi mezi nimi najit vhodnou a pfiméfenou rovnovahu:
e piestupnost (cesta na jeden jizdni doklad napfi¢ vSemi dopravci i druhy dopravy);
¢ konkurenceschopnost v{i¢i individualni automobilové dopravé;
¢ jednoduchost a prehlednost pro cestujici i pracovniky dopravce;

e zajiSténi pozadovaného stupné kryti nakladd na dopravni obsluhu s ohledem na ekonomické moznosti
objednatele;

e moznost vyhovéni pozadavku na podporu zvyhodnéného cestovani ze vzdalengjSich oblasti
Stfedoceského kraje (na uzemi HMP ,dojezdové Useky*);

e cenové zvyhodnéni pro cestujici s pfedplatnimi jizdnimi doklady;
e minimalni naroky na odbavovaci systém a na informovani cestujicich o tarifu (souvisi s jednoduchosti tarifu);
e jednoduché odbaveni bez zbyteéného obtéZovani uzivatell vefejné dopravy;

¢ minimalizace rozdilt tarifni struktury v IDS (v ramci pavodné rozdilnych samospravnych rozhodnuti), kde
hlavnimi dlouhodobymi cili jsou:

o sjednoceni prokazovani naroku na slevy (vySe slev a jejich struktura je vyznamnym parametrem stavajiciho
Tarifu PID — 48 % cestujicich na uzemi HMP se prepravuje bezplatné nebo se slevou) — rlizné vyse
poskytovanych slev bude pfi sjednoceni nutné dofinancovat v kompenzaci objednatell, pfipadné nékteré
slevy korigovat;

o analyza tarifnich sazeb a Uprava pomért ceny mezi polozkami — jednotlivé jizdné vs. denni x denni vs.
meésicni x mésicni vs. roéni;
o revize a pfipadné zruSeni tarifnich sazeb s velmi nizkym pouzitim.
Organy HMP jiz schvalily dokument Planu udrzitelné mobility P+, kde byl stanoven cil kryti nakladud trzbami v drovni
25 % v roce 2030 (pfiloha €. 4 k usneseni ZHMP €. 7/32 ze dne 24. 5. 2019), ktereé je pfistupné v archivu usneseni
ZHMP na http://zastupitelstvo.praha.eu/. Vzhledem k oCekavanému vyvoji nakladu (pfi cilové inflaci CNB 2 % cini
kumulovana inflace za 10 let cca 19,5 % — realna inflace po ekonomickych dopadech opatfeni k zamezeni Sifeni

Vliv na ekonomiku provozu vefejné dopravy budou mit zejména klimaticky zavazek a transpozice smérnice
Evropského parlamentu a rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. Cervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES
o podpore Cistych a energeticky ucinnych silniénich vozidel, ktera ma byt platna datem transpozice nebo
nejpozdéiji od 2. srpna 2021. Minimalni cile stanovené v Ceské republice pro podil Sistych t&Zkych uzitkovych vozidel
— autobusy (kategorie vozidel M3) Cini 41 % od 2. srpna 2021 do 31. prosince 2025 a 60 % od 1. ledna 2026
do 31. prosince 2030. Je jasné, ze akceptace predepsanych kvot bude ekonomicky nesmirné narocna nejen
z hlediska investic (vyrazné drazSi vozidla a investice do infrastruktury — plni¢ky, nabijeci stanice atd.), ale také
vy$Simi provoznimi naklady. Pouze ¢ast téchto vyssich nakladd bude mozné pokryt dotacemi z fondt EU.

Praha i StfedocCesky kraj analyzovaly Tarif PID s cilem zjednodusit tarif, optimalizovat a zvysit vynosy a nastavit
pravidla valorizaci cen jizdného. Soucasti koncepce tvorby tarifu musi byt stanoveni jednotnych pravidel valorizace
vCetné Casovych bodlu zavaznych pro oba kraje. Tyto kroky musi byt provadény obéma kraji soucasné
a koordinované v souladu se schvalenymi dokumenty HMP (Usneseni RHMP ¢&. 2994 ze dne 8. 12. 2015)
a StfedoCeského kraje (Usneseni Rady kraje ¢. 011-45/2015/RK dne 21. 12. 2015). Projednani zmén je vSak
komplikovano celkovou ekonomickou situaci dopadl pandemie koronaviru. Proto v oblasti dlouhodobého jizdného
tento dokument neuvadi konkrétni zaméry ohledné zdrazeni jizdného, pouze v zavéru této kapitoly popisuje rozsah
potfebné valorizace pfijmu rozpoctu PID, ktera ke splnéni usneseni ZHMP ¢&. 7/32 ze dne 24. 5. 2019 mUlze vést.
V pfipadé schvaleni zmén tarifu v organech HMP bude tato kapitola aktualizovana.
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6.2 Tarif na uzemi Prahy — pasma P, 0, B — zakladni
charakteristika

Tarif PID v systému integrované dopravy (PID) stanovuje zplisob a postup pfi uplatfiovani cen jizdného v hromadné
dopravé osob na tzemi hl. m. Prahy a na Uzemi Stfedoceského kraje v ramci PID. Tarif PID je smluvné zajistén mezi
hl. m. Prahou, StfedoCeskym krajem a obcemi zapojenymi do systému PID. K tomuto tarifu pfistupuji vSichni dopravci
zapojeni do systému PID na zakladé Tarifni smlouvy a smluv mezi Regionalnim organizatorem Prazské integrované
dopravy (ROPID), organizatorem Integrovana doprava StfedoCeského kraje (IDSK) a pfislusnym dopravcem. Tarif
je uplathovan na vSech méstskych a pfiméstskych linkach PID a ve vlacich zapojenych do systému PID.

Tarif PID je ¢asovy a pasmovy. Uzemi hl. m. Prahy je pro potteby tarifu a jizdného pojimano jako &tyfi tarifni pasma
— pasmo P, které ma dvojnasobnou tarifni hodnotu (ij. je pocitano jako dvé tarifni pasma), a liniové pasmo 0, jehoz
soucasti je pfihrani¢ni pasmo B. Obé pasma 0 a B se pro jednotlivé jizdné zapocCitavaji samostatné (tedy jako dvé
tarifni pasma) a pro predplatné jako jedno pasmo. VSechny linky metra, tramvajové linky, linky méstskych autobus
a méstskeé linky nekolejové elektrické trakce (trolejbusy, elektrobusy), lanova draha na Petfin, pfivozy na izemi hl. m.
Prahy a na zelezni¢nich tratich vlaky provozované v Usecich mezi stanicemi a zastavkami na uzemi hl. m. Prahy
mimo useKky trati uvedené v Tarifu PID jsou zafazeny v tarifnim pasmu P.

Pasmem 0 se rozumi:

a) useky pfiméstskych autobusovych linek PID véetné linek nekolejové elektrické trakce vedené na uzemi hl. m.
Prahy, pficemz v ramci pasma 0 jsou stanoveny zastavky oznacené B — tzv. pfihrani¢ni zastavky. Pro ucely
Tarifu PID se pasmo 0 a pasmo B pro jednotlivé jizdné zapocitavaji samostatné (tedy jako dvé pasma) a pro
pfedplatné jako jedno pasmo.
b) na Zelezni¢nich tratich tratové Useky na uzemi hl. m. Prahy, pfi¢emz v ramci pasma 0 jsou stanoveny stanice

a zastavky oznacené B — tzv. pfihraniéni zastavky. Pro ucely Tarifu PID se pasmo 0 a pasmo B pro jednotlivé
jizdné zapocitavaji samostatné (tedy jako dvé pasma) a pro pfedplatné jako jedno pasmo. V pasmu 0 a B
jsou zarazeny useky pfiméstskych linek na uzemi Prahy a Useky Zelezni¢nich trati.

PIné znéni tarifu PID, v€etné vSech cen je uvedeno na www.pid.cz. Zafazeni stanic a zastavek do tarifnich pasem je

uvedeno v jizdnich fadech. Chybi-li v jizdnim Ffadu pasmo nebo pasma z pfedepsané posloupnosti, musi byt pro

Uhradu potfebného poctu tarifnich pasem zapoctena i chybéjici pAsma (zejména rychlikové spoje). Vybrané zastavky

na linkach PID jsou zafazeny do dvou tarifnich pasem s mistni apravou platnosti.

Okoli hl. m. Prahy je rozdéleno na tfinact vnéjSich pasem (pasma 1, 2, 3, 4,5, 6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13). Tarifni

pasma PID navazuji v tomto pofadi ,P,0,B, 1,2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11, 12 13* nebo opacné ,13, 12, 11, 10, 9, 8,

7,6,5,4,3,2,1,B,0, P“.

PFi pocitani kombinaci tarifnich pasem pro uréeni ceny jizdného se u jizdnich dokladl pro jednotlivou jizdu

pouziva schéma (posloupnost pasem): P-P-0-B-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13 resp. opacné; u predplatnich

¢asovych jizdnich dokladt (kdy B je souc¢asti 0) se pouziva schéma (posloupnost pasem): P-0-1-2-3-4-5-6-7-8-9-

10-11-12-13 resp. opacné.

Aktudlni ceny jizdného jsou i cenami maximalnimi. Tarif na izemi HMP schvaluje pfisluSny organ a nepodléhaji

cenoveé regulaci (od roku 2016).

6.3 Mozné zmeny Tarifu PID v letech 2021 az 2030

V souvislosti s tim, Ze neni k dispozici prifezova shoda na Upraveé cen nepfenosného predplatniho jizdného na tizemi
HMP, jsou pro ucely tohoto dokumentu zminény moznosti Upravy tarifu v oblasti pfenosného jizdného, rozsahu
pfiznanych slev u nékterych vékovych kategorii a zjednoduSeni prokazovani naroku na né.

Prvni zménou je Gprava cen pirenosnych €asovych jizdnich dokladl (bez osobnich udajd) v pasmech P, 0, B.
Zvyseni ceny jizdenky, kterou miize béhem roku vyuzivat vice lidi, vSak z hlediska pfijm0 nepfinese zasadni efekt
v horizontu roku az dvou od realizace. A to s ohledem na zasadni snizeni turistického ruchu, se kterym je tento typ
jizdného vyznamné spjat.

Navrhovana je uprava vySe slev v kategoriich junior 15-18 let (sleva nové 40 %), student 18-26 let /osoby od 18
do 26 let (sleva nové 40 %), hmotna nouze (rozsifeni pro pozivatele invalidniho dichodu poskytovanym Ceskou
republikou pro invaliditu Il. stupné, sleva 50 %) a postupné odbourani slev pro seniory od 60 do 65 let s ohledem
na jejich pokracujici ekonomické aktivity a postupné prodluzovani odchodu do starobniho diichodu.

Urcitou kompenzaci tarifni politiky vi¢i studentim a obecné mladym lidem je na Uzemi Prahy navrhované zasadni
zjednoduseni prokazovani naroku na slevu. Slevu 40 % bude do véku 26 let poskytovana vSem bez ohledu na
status studenta (tedy na zakladé predlozeni obCanského prikazu). Tento krok vyrazné pomuze mladym lidem
usnadnit vstup do zivota, avSak nelze realizovat bez celkového snizeni slevy. Nelze ovSem zavést ve StfedoCeském
kraji, a to s ohledem na podminku stanovenou Cenovym vymérem pro poskytnuti slevy osobam od 18 do 26 let,
které musi mit status studenta (denni studium).
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U jednotlivého jizdného je v souladu s kumulativhim ristem inflace a na zakladé iniciativy Stfedoceského kraje
(zdraZeni jizdného PID na jeho Uzemi o cca 20-25 %) byla v roce 2021 realizovana Uprava cenové Fady jizdenek
pro jednotlivd pasma. Zdrazeni dneSnich zakladnich jizdenek pro jednotlivou jizdu na uzemi HMP za 24 K¢

(platnost 30 minut) na 30 K& a za 32 K¢ (platnost 90 minut) na 40 K& Jde o upravu zohlednujici logickou navaznost
na rast ceny pfenosnych pfedplatnych jizdenek.

V oblasti nepfenosného predplatniho jizdného byly aktualné rozpracovany predevsim varianty zjednoduSeni nakupu
jizdného.

Plvodné uvazované zastropovani ro¢ni ceny pro ob&anské predplatné jizdné na uzemi HMP by bylo z hlediska
vynosU kontraproduktivni a pfineslo by prakticky nefesSitelné komplikace — bankovni licence, danové komplikace
a moznosti uvést klienty do situace ,sesplatnéni stavajicich puajéek / hypotéky" pfi opomenuti platby. Zastropovani
ceny ro¢niho kupénu feSené pres nakupy predplatného nebylo zjisténo na zadném zahrani¢nim pfikladu.

Moznosti feSeni je tak navrzena vérnostni sleva po nakupu 12 ob&anskych mési¢nich kupont I. typu (osobni udaje
v databazi MOS — poskytovana sleva je vazana na vefejné penize, proto je nutné védét, komu se poskytuje)
v nepretrzité fadé (tato varianta placeni jizdného bude z technickych a organiza¢nich divodd mozna jen pro jizdné
v elektronické podobé — na Litace nebo v chytrém telefonu ¢i na bankovni karté).

Nejde o splatkovy systém, ale vérnym klientim by byla po spinéni podminky nepfetrzitého nakupu 12 po sobé
jdoucich mésicnich kupont vracena sleva ve vysi ceny jednoho ¢€i dvou mési¢nich kupont (pro nepretrzité
dvanactimésicni cykly). Tim dojde ke snizeni rozdilu mezi cenou ro¢ni jizdenky a pokrytim jizdného za rok mési¢nimi
kupony (jiz by nebylo nutné vynakladat ¢astku za ro¢ni jizdné najednou.

Papirové predplatni jizdenky budou sice vydavany dale, ale slevovy program (zavedeny pouze pro ob&anské jizdné
— mésicni kupony I. typu) na nich nebude mozné ziskat. Jiz dnes je vydavano v papirové podobé cca jen 10 %
jizdnich doklad. Do budoucna se pfedpoklada postupné ukonceni tohoto distribuéniho kanalu, a proto nebude
investovano do jeho uUprav. Kromé postupného zaniku distribuce papirovych predplatnych kupond je mozné
v pfipadé zavedeni tohoto postupu prodeje postupné vymizeni predplatnych kupénu &tvrtletnich &i roénich a prechod
na platby jizdného pouze na mési¢ni bazi s vérnostni slevou.

V roce 2022 byl realizovan capping na cenu jednodenni jizdenky z jizdenek pro jednotlivou jizdu v elektronické
podobé (v aplikaci PID Litacka). Tento projekt neni dafiové a pravné tak komplikovany, proto mohl byt v pomérné
kratké dobé realizovan.

S ohledem na usneseni ZHMP €. 7/32 ze dne 24. 5. 2019, kde byl schvalen zamér o pokryti nakladt PID trzbami
z jizdného ve vySi 25 % v roce 2030, je zfejmé, Ze i v oblasti pfenosnych pFedplatnych jizdenek bude nutné ve
vyhledu pfikro€it ke zvySeni jizdného. Dokud budou pfetrvavat kromé& mésiénich a CEtvrtletnich i rocni kupény, je
analytickym cilem sbliZovat proporce mezi vysi cen predplatnych jizdenek na mésic &i tfi mésice vic&i ro€nimu
jizdnému. Potfebny rast pfijmud rozpoctu PID, aby bylo mozné do roku 2030 splnit zavazek, ktery si ZHMP stanovilo,
je podrobnéji popsan v nasledujici kapitole.

Dopravni plan na roky 2021 az 2025

6.4 Navrzené zpusoby valorizace

6.4.1  Valorizace pfijmU Prazské integrované dopravy

S ohledem na stale probihajici epidemii koronaviru je nejnevhodnéjsi doba pro stanoveni vyhledovych parametr(
rdstu vykonu v siti PID i vyhledovych ekonomickych parametrd. V kazdém pfipadé je zfejmé, Ze pfijmova strana
rozpocCtu PID bude v nasledujicich letech potfebovat posilit.

V poslednim bézném roce (2019) bez dopadl koronavirové krize Cinily ro¢ni naklady PID na uUzemi Prahy
21 miliard K¢, pfi€emz trzby z této c¢astky pokryly pouze 4,3 mid. K&.

Vliv na rust nakladd PID v dalSich letech bude mit kromé kumulované inflace (do roku 2030 minimalné 19,5 %, dle
aktualniho vyvoje mlze presahnout az 30 %) i rlst provoznich nakladi nové dokoncenych projektl kolejové
infrastruktury a pfechod az 60 % autobusové dopravy na alternativni pohon (elektrizace, vodikovy pohon). | bez
rozvoje infrastruktury, bez pofizovani novych vozidel a pfi zachovani stavajiciho rozsahu obsluhy Uzemi HMP
hromadnou dopravou rostou ro¢ni naklady (v€éetné pfiméfeného zisku na obnovu vozového parku dopravcl nebo
dofinancovani vlastnich zdroji z neodepisovanych investic) na provoz PID jiz nyni vrozmezi od 0,6
do 1,0 miliardy K¢ ro¢né. Na zakladé téchto znamych parametrli a se zapocitanim planovaného rozvoje sité PID
(zejména kolejové sité, v€etné I. etapy metra D) Ize odhadnout, Ze v roce 2030 budou roéni naklady na provoz PID
na uzemi HMP ¢init cca 35 mid. K&. Pokryti 25 % téchto nakladd pfijmy z jizdného znamena v tuto dobu vybrat
cca 8,75 miliardy K& (bez DPH) na trzbach ro¢né tj. v hrubych trzbach jesté o 875 mil. K& vic).

Aktualné Ize diavodné predpokladat, Ze roky 2021 a 2022 budou z hlediska bilance nakladl a trzeb z jizdného
z davodu koronavirové epidemie nadale vysoce nestandardni. Kromé toho situaci komplikuje i krize zpUsobena
valkou na Ukrajiné, ktera velmi dramaticky ovliviiuje naklady vefejnych sluzeb nejvice v oblasti cen PHM — nafty,
CNG a elektrické energie. Valorizaci pfijmu PID Ize tak nastavit nejdfive od roku 2023 a kromé zde uvedeného bude
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potfeba pfihlédnout i k enormnimu rdstu nakladl. Kazdoro¢ni potfebny rist na pfijmové strané, aby se podafilo
naplnit zavér deklarovany v usneseni ZHMP €. 7/32 ze dne 24. 5. 2019 ukazuje nésledujici tabulka:

rok 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
potfebny rust pijma PID (%) [+11,5 %|+10,3 %| +9,3 % | +8,5% | +7,9% | +7,3% | +6,8 % | +6,4 % | +6,0 %

Tabulka modeluje kazdoroéni rlst pfijmua v linearni podobé, tedy o cca 495 mil. K& ro¢né. Distribuce opatfeni pro
rust pfijm0 v uvedenych letech, tak aby bylo dosazeno v roce 2030 vytéeného cile, se v8ak mlze liSit na zakladé
rozhodnuti politickych reprezentaci HMP. Zejména pujde o rozhodnuti, v jaké mife se na zvySeni pfijm{ PID budou
podilet jednotlivé typy jizdného, pfenosného, €i nepfenosného, jednotlivého €i prfedplatniho. Uvedeny model
soucasné bude prubézné korigovan s ohledem na redlny vyvoj nakladl, pficemz do ného mohou vstoupiti opatreni
na nakladové strané (nerealizace nékterych projektd pfipadné dil¢i redukce objednavky spojl).

Konkrétni navrhy valorizace jsou zpracovany zatim v oblasti pfenosnych jizdenek a jizdenek pro jednotlivou jizdu
(u nich bude tfeba vzdy soucinnost feSeni se StfedoCeskym krajem).

6.4.2 Predplatni jizdni doklady pfenosné

Valorizace pfenosnych predplatnich jizdnich dokladU je zatim navrhovana do roku 2025 véetné jen v roénim jizdném,
a to tak, Ze v roce 2024 bude cena ro¢niho pfenosného kuponu zvydena na 10 220 K& (mésicni a Ctvrtletni kupony
pfenosné zlstanou beze zmény). Tato cena bude platna pro roky 2024 a 2025. V roce 2026 uz bude nutné cenu
prenosnych kuponu navazat proporéné na zahajenou valorizaci ostatniho jizdného. Cena ro¢ni pfenosné jizdenky
by méla byt vzdy cca dvojnasobkem ceny obcanskych kuponu s tim, ze ro¢ni/365denni resp. 366denni bude
2nasobkem ceny neprenosné predplatni jizdenky obcanské (I. a Il. typu) a ostatni jizdné mésicni/30 denni
a Ctvrtletni/90 denni (bude-li jeSté existovat — zaniklo by implementaci varianty navaznych mési¢nich kupont
s vérnostni slevou) bude upraveno ve stejném poméru. Jako zaklad pro vypocet nové ceny bude vzata cena
valorizovanych ob&anskych kuponl po zaokrouhleni na celé koruny.

6.4.3 Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu, kratkodobé a SMS jizdenky

V oblasti jizdného pro jednotlivou jizdu bude po roce 2022 nutné taktéz minimalné jednou za 2 roky pfistoupit
ke zvySeni ceny o kumulovanou inflaci s tim, Ze vypoctené jizdné se zaokrouhli na celé koruny nahoru. P¥i
modelovani narustu cen jizdného pro jednotlivou jizdu bude nezbytna Uzka spoluprace se Stfedoceskym krajem, tak
aby byl zachovan integracni princip spole¢né jednotné jizdenky. Cena predkladana v roce n pro rok (n+1) bude
zapoctena jako kumulovand inflace za roky (n-2) a (n-1) k 31. 12. roku (n-2) a k 31. 12. roku (n-1).

Kvtli pandemii koronaviru HMP zatim rozhodlo, Ze z hlediska snizeni ekonomické zatéze obcanl dojde
k odlozeni zacatku procesu narovnavani tarifnich disproporci, cen jizdného a procesu zvysovani kryti
nakladl trzbami az do roku 2022. Vzhledem k tomu, Zze pro systémy MHD (byt’ jsou soucasti IDS) neplati od
roku 2016 cenova regulace (cenovy vymér Ministerstva financi CR), ceny jizdného musi schvalovat
samospravné organy a schvaluji je jako ceny Tarifu PID. Ceny jizdného uvedené v Tarifu PID jsou tedy
maximalnimi cenami jizdného pro cestujici.
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Podle § 5 odst. 2 pism. f) zakona &. 194/2010 Sb. jsou nové soucasti Dopravniho planu i dalSi udaje vztahujici se
k financovani a nakladové efektivnimu zajiStovani vefejnych sluZeb v pfepravé cestujicich stanovené pfimo
pouzitelnym predpisem Evropskeé unie (EU). Timto pfedpisem EU je €l. 2a odst. 2 nafizeni €. 1370/2007 (v aktualnim
znéni), podle néhoz ,Specifikace zavazku verejné sluzby a souvisejici kompenzace za Cisté financni dopady zavazki
verejné sluzby dosahuji cili politiky vefejné dopravy nakladové efektivnim zpusobem a finanéné zabezpecluji
poskytovani vefejné pfepravy cestujicich, v souladu s poZadavky stanovenymi v politice vefejné dopravy
z dlouhodobého hlediska“.
Zavaznym dokumentem, ktery bude pro toto obdobi stanovovat zakladni mantinely vefejnych sluZzeb v prepravé
cestujicich, je Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030. K tomuto dokumentu budou
navazovany dopravni plany objednateltl. Bohuzel vzhledem k FfeSeni problémd pandemie onemocnéni COVID-19
nema ani tento zakladni koncep¢ni dokument dosud jasné stanovena pravidla v nékterych dllezitych bodech. Jesté
budou dale analyzovany postupy objednavky Zzelezni¢ni dopravy a chybi v ném zasadni informace ohledné
financovani nejdrazsSich projektu, které krajim / objednatelim nafizuje Evropska unie, potazmo stat (ETCS, konverze
napajeci soustavy na zeleznici, tzv. Cista vozidla). V neposledni fadé budou vyznamnym faktorem ovliviiujicim
koncepci vefejné dopravy na uzemi HMP a v celém systému PID také dopady valky na Ukrajiné.

Objednatel dopravni obsluznosti hl. m. Praha zastoupeny organizatorem ROPID pribézné sleduje a vyhodnocuje
vSechny ekonomické ukazatele vztahujici se k poskytovanym pfepravnim sluzbam, aktivné se zajima o vyvoj u jinych
objednatell], aktivné sleduje a porovnava dostupné ukazatele od jinych objednateld. Pravidelné jsou kontrolovany
nakladové vykazy dopravc, sledovany dosazené vysledky a kontrolovany investice. Dopravci maji smluvné oSetfeny
odkup nové pofizovanych vozidel dle parametrd stanovenych v § 20 zakona €. 194/2010 Sb. Je sledovana
a vyhodnocovana kvalita plnéni smluv z hlediska standardd kvality PID a zakladni tdaje jsou Ctvrtletné zvefejhiovany.
Ve smlouvach s dopravci jsou stanoveny podrobné sazebniky pokut za poruSeni plnéni, vSechna poruseni jsou
s dopravci feSena a pokuty jsou ukladany a ¢tvrtletné inkasovany, coz samozrfejmé vede ke snaze dopravcl plnit
tak, aby nebyli sankcionovani.

Ceny dopravniho vykonu za poskytované prepravni sluzby jsou pravidelné indexovany na zékladé komplexniho
sofistikovaného vzorce podle jednotlivych nakladovych polozek, kdy kazda tato polozka nebo skupina vécné
souvisejicich polozek je indexovana samostatné podle vlastniho specialné nastaveného indexac¢niho kritéria (tak,
aby toto kritérium vhodné reflektovalo skute¢né ekonomické dopady pfislusné nakladové polozky). HI. m. Praha tak
u aktualné uzaviranych smluv opousti dfivéjSi systém pausalni indexace cen podle ro¢ni inflace a na misto toho nyni
mnohem detailné&ji diferencuje jednotlivé nakladové polozky, coz vede k oboustranné spravedinosti a udrzitelnosti
smluv (obé& smluvni strany maji jistotu, Ze ekonomicka rovnovaha smlouvy zGstane nezménéna i v delSim ¢asovém
horizontu).

HI. m. Praha vyrazné akcentuje systém vefejné dopravy. Podil vyuziti hromadné dopravy oproti doprave individualni
je v Praze dlouhodobé az nadprimeérné pfiznivy. MHD ve mésté vyuziva poslednich 20 let dlouhodobé 57-59 % lidi.
Automobilovou dopravu ve zjednoduSeném modal splitu tedy vyuziva 41-43 % lidi. Tato Cisla jsou tak optimisticka,
Ze z nich obecné neni mozné nikam stoupat, velice tézkym ukolem vSak miize byt uz jen snaha o jejich udrzeni.
Bohuzel naklady vzhledem k vyraznym tlakim (investiéni rozvoj infrastruktury — metro, tramvajové traté,
infrastruktura pro ekologicky Cista vozidla, mzdy fidi€u, zvySujici se standardy kvality, které zajistuji vyrazné vyssi
kvalitu a komfort pro cestujici atd.) stale rostou nadinflacné, na rozdil od stagnujicich cen jizdného.
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7.1 Provoz verejnych sluzeb zajistovany vnitfrnim
provozovatelem (DPP)

HI. m. Praha je 100 % akcionafem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti (DPP). DPP tak splfiuje
podminky pro tzv. vnitfniho provozovatele ve smyslu €l. 2 pism. j) nafizeni ¢. 1370/2007. HI. m. Praha m& s DPP
uzavienou Smlouvu o vefejnych sluzbach, ktera byla v roce 2019 na zakladé explicitné uloZzenych vyznamnych
investic objednatelem prodlouZena o polovinu trvani plvodné uzaviené doby platnosti, tj. do 31. 12. 2024. DPP
zajistuje verejné sluzby v provozu metra, tramvaji (v€. lanové drahy na Petfin) a méstskych autobusl. Tato skladba
je pro mésto maximalné vyhodna, protoZe pro velkokapacitni provozy, kterymi jsou metro i tramvaje, je potfeba mit
dostate¢né zalohy na povrchu, {j. flotilu velkokapacitnich autobust ¢aste¢né i nad ramec standardnich zaloh, tak aby
v pfipadé vyluk nebo poruchovych pFeruSeni provozu byl dopravce schopen v operativhim €ase takové vypadky
nahradit.

V souvislosti s naplfiovanim klimatického zavazku a povinného podilu ekologicky Cistych vozidel (transpozice
smérnic EU) se jedna o mimofadné vysoké investice do infrastruktury i provozu. Vzhledem k tomu, Ze vnitini
provozovatel ma vysSi miru pravni jistoty, Ze bude vefejné sluzby zajisStovat i nadale na zakladé dalSi (navazné)
smlouvy uzaviené pfimym zadanim (DPP mimo jiné vlastni infrastrukturu metra i tramvajovych trati, nové buduje
infrastrukturu pro trolejbusy a elektrobusy, resp. hybridni vozidla), je jednodussi nastaveni doby Ucetnich odpist za
vlozeny kapital, které tak mohou pfesahnout bez problému i pravnimi pfedpisy stanovenou dobu uzavieni smlouvy
o vefejnych sluzbach. Tim je pro objednatele cena za poskytované sluzby vyhodnéjsi, nez kdyby byly uzavieny
smlouvy na zakladé otevieného fizeni, kde by byly respektovany maximalni doby trvani smlouvy umoznéné pravnimi
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predpisy, nebo by muselo byt realizovano komplikované a nejisté schvalovani prodlouZeni smlouvy Evropské komise
(€l. 4 odst. 4 tfeti alinea nafizeni €. 1370/2007). Kromé& toho tyto projekty trvaji samy o sob& pomérné dlouho, a pokud
by byly ztizeny jesté dalSimi nabidkovymi fizenimi na zajisténi vefejnych sluzeb, ktera jsou ¢asto napadana (a to
nejen objektivné, ale i opakované obstrukéné), bylo by v praxi velmi obtizné az nemozné tyto projekty v potfebném
C¢asovém horizontu realizovat. Zadani takto nakladnych projektd tak, aby bylo ekonomicky smyslupiné, pfichazi do
uvahy opravdu nejlépe s vnitfnim provozovatelem formou pfimého zadani.

V provozu metra a tramvaiji zajiStuje hl. m. Praha vefejné sluzby vyluéné prostfednictvim vnitiniho provozovatele, je
to dano historickym vyvojem a objektivnimi okolnostmi. Otevirani trhu u tohoto segmentu neni v podminkach hl. m.
Prahy realné. Objednatel pribézné peclivé sleduje nakladové polozky a dohlizi, aby za poskytovanou cenu byla
poskytovana odpovidajici sluzba, jsou sledovany a schvalovany plany investic a rozvoje tak, aby byly zajistované
vefejné sluzby rozvijeny a zkvalithovany. Historicky, a to i do budoucna, jsou zde mimofadné vysoké investi¢ni
naklady (vozovy park tramvaji, dostavba metra D, obnova a pofizovani vozového parku metra, zabezpecovaci
zarizeni pro metro D bezobsluzny provoz), a také investice zvysujici komfort cestujicich — zvySovani bezbariérovosti
verejné dopravy, zavadeéni klimatizace, pokryti mobilnim signalem v&etné mobilnich dat apod.

DPP, divize Metro, téZ spravuje ochranny systém metra, ktery je nedilnou soucasti integrovaného zachranného
systému. Stalé ukryty jsou tvofeny trvalymi ochrannymi prostory v podzemni ¢asti staveb. Tyto Ukryty jsou vybaveny
odpovidajicim filtroventilanim zafizenim, které slouzi k zabranéni proniknuti zamofeného ovzdus$i do vnitfnich
prostor téchto Ukrytd, a také vytvari vhodné klimatické podminky i pro dlouhodoby pobyt ukryvanych osob. Kapacita
ochranného systému metra je schopna pojmout 332 080 osob.

Tyto specifické funkce neni mozné ftfistit, a tak je pro hl. m. Prahu vyhodné mit jeden subjekt naplfiujici status
vnitfniho provozovatele, ktery integruje vSechny shora popisované funkce dulezité pro mésto.

7.2 Autobusova doprava na uzemi hl. m. Prahy
(mimo DPP)

V roce 2020 byla ukon&ena verejna soutéz Vybér dopravcii pro uzavieni smluv o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich v ramci PID a bylo uzavifeno 11 novych smluv na 120 mésicl s tim, Ze Sest smluv bude plnéno
od 1. 4.2021 a pét od 1. 5. 2021. Zadavaci podminky byly podrobeny i fizeni pfed dohledovym organem, ktery
v tomto ohledu pravomocné neshledal zadné poruseni pravnich pfedpist. Neuspél ani uchaze¢, ktery napadl
procesni postupy hl. m. Prahy. Pfi sestavovani zadavacich podminek, zejména obchodni smlouvy o vefejnych
sluzbach, bylo dbano na co nejsofistikovanéjsi zadani tak, aby dopravci nebyli nuceni zapoditat ,bezpe&nostni
prirazky“ (zejména presny popis tzv. vyhrazenych zmén zavazku a sofistikovana indexacni kritéria). Praha tak ziskala
ekonomicky vyhodné smlouvy, kde jsou jasnym zplsobem definovany postupy vyhrazenych zmén, indexace
nakladu, standardy kvality, sankéni aparat a dalSi specifika, a vzhledem k nastaveni podminek pInéni jsou tyto
smlouvy dlouhodobé udrzitelné.

V provozu pfiméstskych linek ma zatim hl. m. Praha uzaviené smlouvy pfevazné pfimym zadanim jesté v rezimu
zédkona €. 111/1994 Sb. Tyto smlouvy byly v roce 2018 prodlouZeny do 30. 11. 2024, a to na zakladé podrobné
analyzy a doloZeni vyznamnych investic. Hl. m. Praha pfipravovala velkou zménu odbavovaciho systému ve
spolupraci se StfedoCeskym krajem a vzhledem ke zméné nastaveni podminek odbavovani nebyla jina smyslupina
cesta nez prodlouZeni podstatné &asti stavajicich smluv. Nové implementovany Multikandlovy odbavovaci systém
(MOS) je on-line feSenim oproti pfedchozimu feSeni ve formé Opencard, které bylo off-line se zaznamem na karté.
Dopravci vSak na zakladé objednavky hl. m. Prahy i StredoCeského kraje dlouhodobé investovali do vozového parku
a byli tak schopni prokazat vyznamné investice nad ramec obnovy vozového parku. Tyto investice byly pofizeny na
zakladé pozadavkl objednatele, protoZze bylo potfeba zvySit kapacitu vozidel v mnohych oblastech, zejména
v souvislosti s rozvojem sytému IDS a rostouci poptavky po verejnych sluzbach. Mimo to bylo nezbytné zainvestovat
vyménu &i upgrade koncovych zafizeni pro odbavovaci systém MOS ve vozidlech. Zavéry kontroly investic jsou
soucasti prodluzovacich dodatku.

Jen ¢ast smluv na zajisténi provozu pfiméstskych linek je uzaviena dle zakona €. 194/2010 Sb., avSak také v rezimu
pfimého zadani. Jedna se o dojezdy dopravcl ze StfedoCeského kraje pfi dokonovani integrace Stfedoceského
kraje, které jsou v Praze objednavany jako jak sluzby malého rozsahu — po splnéni vSech zakonnych notifikacnich
povinnosti (§ 19 zakona €. 194/2010 Sb. ve spojeni s nafizenim €. 1370/2007). Z hlediska celkové ekonomiky
veiejné dopravy zajiStované hl. m. Prahou to ale neni nic zasadniho, protoze hl. m. Praha plati max. dojezdy na
svém Uzemi, které uz u téchto sluZzeb nejsou podstatné z hlediska objemu vykon(, a protoZze se dokonéuji oblasti
integrace v riznych ¢astech Prahy, nejedna se ani o nedovolené déleni zakazek. Cca do roku 2024 bude podstatna
¢ast vykonu pfiméstskych linek pfesoutéZena ve spolupraci se Stredoeskym krajem. Timto krokem bude zajiSténo
ziskani nejlepsiho aktualné dostupného poméru cenal/vykon pro objednatele.
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7.3 Zelezniéni osobni doprava na uzemi hl. m.
Prahy

Vefejné sluzby v draZni osobni dopravé jsou zajistény pfimo uzavienymi smlouvami v netto reZimu, s dil¢imi brutto
prvky (plati zde tarif dopravce v soubéhu s Tarifem PID, ktery pfedstavuje brutto slozku smlouvy, nebot dopravce na
néj nema vlbec zadny vliv a jeho vySe a struktura je pIné v rukou objednatele). Verejné sluzby v osobni drazni
dopravé jsou velmi Uzce provazany se StfedoCeskym krajem. | pfimé zadani bylo feSeno v uzké spolupraci.
S uginnosti od 1. 1. 2020 byla uzaviena Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich s Ceskymi drahami
a.s. Smlouva je uzaviena za ekonomicky korektnich podminek, obsahuje zavazek dopravce obnovovat
a modernizovat vozovy park, obsahuje moznost odkupu nové pofizenych vozidel a otevirani trhu az do vyse 25 %
vykonu (ro¢nich), které je objednatel opravnén soutézit, a samozrejmeé téz sofistikované indexacni postupy obdobné
jako v novych smlouvach na autobusovou dopravu. Ve smlouvé jsou stanoveny standardy kvality, které zajiStuji miru
kvality objednatelem pozadovanou, a také sazebnik postihu.

Dalsi uzaviena smlouva je uzaviena pfimym zadanim na linku S49 s dopravcem ARRIVA vlaky s. r. 0. Tato smlouva
je uzavfena také pfimym zadanim, av8ak obsahuje ujednani o vypsani vefejné soutéze na provoz této linky vozidly
EMU 240. Tuto soutéz jiz hl. m. Praha vypsala a uzaviela s vitéznym uchazeCem v roce 2021 kontrakt na 15 let.
Novy dopravce zacéne plnit dle vysoutéZené smlouvy k prosincové zméné jizdnich fadu v roce 2024. Smlouva
samozfejmé obsahuje standardy kvality a sankéni systém, vychozi finanéni model a indexaéni postupy naklada.

T¥i smlouvy pfimym zdanim jsou uzavfeny s dopravcem KZC Doprava s.r.o. Jedna se o smlouvu na provoz
Prazského motoracku (uzavienana 5 letod 1. 1. 2019). Zde objednatel bude muset zvazit dals$i objednavku z davodu
zvedeni ETCS. | proto bylo zvoleno pfimé zadani s plnénim smlouvy 5 let (60 mésicl). V roce 2018 byla s tymz
dopravcem, v soucinnosti se StfedoCeskym krajem, uzaviena smlouva na tzv. nostalgické rychliky, které vykryvaji
chybéjici vykony a jsou nedilnou soucasti systému PID zejména ve StfedoCeském kraji. Obé tyto smlouvy obsahuiji
specificky standard kvality, sankce, vypracovany vychozi finanéni model a indexaci podle jednotlivych polozek
nakladt. TFeti smlouvou s dopravcem KZC Doprava s. r. o. je smlouva na zaji§téni vefejnych sluzeb na lince S34,
ktera byla uzaviena s nové pofizenymi vozidly v roce 2019 na 10 let. Kromé standardnich néleZitosti — vychoziho
finanéniho modelu, standardu kvality, sankci a indexace naklad(i — obsahuje moznost odkupu vozidel.

7.4 Privozy v systému PID

Smluvni zajisténi provozu pfivozu je realizovano pfimym zadanim v souladu s pfislusnymi postupy dle platné pravni
Upravy. VétSina pfFivozll je koncipovana jako soucast systému méstské dopravy v mistech, kde chybi mostni
infrastruktura a objizdné trasy jsou pro cestujici vefejnost asové naroné a ekonomicky jsou drazsi. Objednatel
pribézné sleduje a vyhodnocuje nakladové ukazatele, kvalitu plnéni atd. Z hlediska objemu kompenzaci se jedna
o okrajovy segment. Otevfeni trhu v této oblasti je problematické z hlediska smluvnich vazeb k mistim vyvazist,
které jsou v rukou subjektll mimo pisobnost hl. m. Prahy. Také ve smluvnim zaji§téni provozu pfivozl jsou uplatnéna
v plné mife pravidla pfimého zadani v souladu s vyhlaskou €. 296/2010 Sb. o sestaveni finanéniho modelu a uréeni
maximalni vySe kompenzace.
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Kvalitni obsluha vefejnou dopravou ma v hlavnim mésté Praze velkou tradici. Vefejna hromadna doprava ma
vyznamny podil na zajisténi prepravnich potfeb obyvatel i navstévnik( Prahy. Vice nez polovina vnitroméstskych
cest v Praze je realizovana verejnou dopravou. Tento fakt, popisujici tzv. modal split (délbu pfepravni prace), je
pozoruhodny i ve srovnani s jinymi evropskymi metropolemi. Budovani systému kvalitni vefejné dopravy je jednim
z klicovych parametrd udrZitelného rozvoje Uzemi a ma oporu v zakladnich strategickych a koncepcnich cilech EU
i CR.
V uplynulych letech dochazi v celoevropském méFitku ke zménam v mobilité lidi. Potfeba obyvatel stattd EU cestovat
trvale roste a ukazuji to statistiky vyuzivani vefejné hromadné dopravy i intenzit individualni automobilové dopravy.
Kromé& mezistatni osobni dopravy roste zejména ta pfiméstska. V systému PID to velmi dobfe ukazuji vysledky
pravidelné provadénych prepravnich prizkum@. | vreakci na tento trend dochazelo v uplynulych letech
k postupnému zintenzivnéni dopravni obsluhy uUzemi hl. m. Prahy. Trvale rostly dopravni vykony v Prazské
integrované dopravé a pochopitelné i naklady na jejich zajisténi. Tento jinak optimisticky trend vSak v posledni dobé
v nékterych pfipadech narazil na limity celého systému vefejné dopravy. Saturovala se kapacita dopravnich cest
i moznosti vozidlového parku, bylo dosazeno limitu personalnich moznosti dopravcu.

Situace v roce 2020 v souvislosti s prudkymi zménami poptavky po cestovani zpisobenymi tzv. koronavirovou krizi
vyrazné ovlivnila provoz vefejné dopravy. Vyhodnoceni jejich nasledkd zejména ve vztahu k ekonomické kondici
spolecnosti a pfijeti souvisejicich opatfeni bude pfedmétem pfistich let. Opatfeni navrzena timto Dopravnim planem
z vetsi Casti vychazeji z kontinuity dané vyvojem poptavky do roku 2020, nicméné €ast téchto opatieni je jiz upravena
s ohledem na provoz vefejné dopravy v Praze v tomto roce regulovany na zakladé prabézného vyhodnocovani
vyuziti spojl.

Systém regionalni a méstské hromadné dopravy stoji v roce 2020 rovnéz pfed vyznamnymi vyzvami, které Ize popsat
jako legislativné-technologické. Jedna se zejména o zavazky v oblasti dekarbonizace dopravy (pozadavky na
zvySeni podilu Cistych vozidel) a téz v oblasti modernizace klicovych systémua Zeleznicni sité (zabezpecovaci
zafizeni, trakéni napajeci soustava), které budou mit velky vliv na objednavku a provoz vefejné hromadné dopravy
v nasledujicich letech. Je otazkou, jestli se tyto projekty rozvijené v dosavadnim obdobi konjunktury podafi terminové
plnit i v nasledujicim obdobi. Rozhodujici je, Zze se jedna o cile na jednu stranu velice potfebné pro zajisténi
udrzitelného rozvoje spolecnosti a bezpecnosti dopravy, na druhou stranu jde o projekty velice komplexni
s vyznamnym ekonomickym aspektem a budou patrné vyzvou pro komunikacni i administrativni schopnosti vSech
zapojenych stran, tedy statni spravy, samosprav, dopravcu i vyrobcu techniky.
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025

° S .
Id prazska integrovana
p doprava
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

Rytifska 10, Praha 1
www.pid.cz

Zpracovaly:
e odbor méstské dopravy ROPID — kapitoly 3.4 a 3.8 az 3.12
e odbor pfiméstské dopravy ROPID — kapitoly 3.3 a 3.7

e odbor ekonomiky ROPID — kapitoly 4 (kapitolu 4.2 ve spolupraci s odborem controllingu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy akciova spole¢nost), 5, 6, 7

Neoznacené fotografie jsou z archivu ROPID.
Fijen 2022 — 1. aktualizace
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