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Srovnání vývoje p epravních výkon  ve ve ejné a individuální automobilové doprav  mezi lety 2008 a 2018. 
Zdroj dat: MD R 

•

Vývoj po tu cestujících ve vlacích linky S6 na p íjezdu na území hl. m. Prahy v kontextu po tu t chto vlak  
a vývoje obyvatelstva obce Nu ice a m sta Rudná, které linka obsluhuje. 

Zdroj dat: p epravní pr zkumy PID ( D) a SÚ 
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Vývoj po tu p epravených cestujících prost edky PID na území hl. m. Prahy. 
Zdroj dat: Ro enky dopravy Praha 
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Vývoj provozních náklad  a tržeb z jízdného v PID v Praze v kontextu vývoje pr m rné mzdy v Praze 
Zdroj dat: Ro enky dopravy Praha, SÚ 

Pozn.: V roce 2014 došlo ke zm n  metodiky s ítání tržeb PID 
(s r stem tržeb ve vn jších pásmech p estaly být tyto tržby zahrnovány do celkové bilance) 
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Nutnost zajišt ní vysoké kapacity vlak  na p ím stských linkách eší i další státy EU. Pro p ím stskou dopravu 
v okolí Budapešti nakupují nap íklad Ma arské státní dráhy elektrické jednotky s kapacitou 600 míst 

a délkou 156 metr . Jednotky jsou vybavené ETCS. Dodávky ty icetikusové série za aly v roce 2020. 
Na snímku je zachycena jedna z jednotek b hem testování na okruhu Zkušebního centra VUZ ve Velimi. 

Zdroj fotografie: vladanfoto.cz, Autor.: Vladimír Fišar 



* Zkratkou BEMU se ozna ují tzv. bi-mode jednotky, tj. jednotky, jejichž pohon je elektrický, p i emž zdroj trak ní 
energie je dvojí a lze jej v provozu m nit – zdrojem m že být pevné trak ní vedení, akumulátory nebo diesel-
elektrický agregát. 

* Seznam dot ených linek: 
• S4 Praha – Kralupy nad Vltavou – Roudnice nad Labem (dále vedena jako linka U4 do Ústí nad Labem) 
• S49 Praha-Hostiva  – Roztoky u Prahy 
• S61 (Praha-Smíchov) – Praha-Vršovice – Praha-B chovice (– Praha-B chovice st ed) 
• S71 Praha-Radotín – Praha-Zahradní M sto – Praha-B chovice (– Praha-B chovice st ed) 
• R41 Praha – Po í any – Pe ky – Kolín – Kutná Hora 
• S1 Praha – eský Brod – Kolín 
• S2 Praha – Lysá nad Labem – Kolín 
• S22 Praha – Lysá nad Labem – Milovice 
• S5 Praha – Kladno – Kladno-Ostrovec 
• S7 ( eský Brod –) Praha – evnice – Beroun 
• S9 (Lysá nad Labem –) Praha – Stran ice – Benešov u Prahy 
• R45 Praha – Kladno – Kladno-Ostrovec 
• S6 Praha – Nu ice – Beroun 
• S3 Praha – Neratovice – Všetaty – M lník / Mladá Boleslav 
• R43 Praha – Neratovice – Všetaty – M lník / Mladá Boleslav 
• S8 Praha – Vrané nad Vltavou – er any 
• S88 Praha – Vrané nad Vltavou – Dob íš 
• S65 Praha – Hostivice – Rudná u Prahy 
• R44 Praha – Kralupy nad Vltavou – Ústí nad Labem 

** O výsledné podob  vozidel pro tyto linky bude rozhodnuto na základ  možnosti jejich elektrizace a o ekávaného 
využití cestujícími, které vyplynou ze studií proveditelnosti pro jednotlivé trat . 
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Výluky spojené s modernizací železni ních tratí v Praze bohužel znamenají mimo ádn  složitá dopravní opat ení 
ve velmi hustém provozu vlak . Mimo ádné stavy infrastruktury i provozu jsou náchylné na r zné poruchy. 

Nap íklad na trati . 221 Praha – Benešov u Prahy prob hla v záv ru roku 2018 série poruch na infrastruktu e, 
která m la pokaždé za následek zpožd ní a operativní od íkání vlak . Problém m na železnici v Praze se tehdy 

etn  v novala i média. Celá tato situace vedla k oslabení d v ry cestujících k cestování vlakem a v kone ném 
d sledku ke ztrát  uživatel  ve ejné dopravy, jak dokládá graf po tu cestujících v ranních špi kových vlacích 

linky S9 na odjezdu ze žst. Praha-Uh ín ves. 
Zdroj: p epravní pr zkumy PID ( D) 
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hodné realizovat po dokon ení modernizace žst. Praha-

Smíchov, která umožní zapojení trat  . 122 do osobního nádraží;
•

•

v požadované kvalit  možné realizovat po modernizaci železni ní trati Praha-Vyso any – Lysá nad Labem;
•

lze 
realizovat po modernizaci žel. trati Praha-Smíchov – evnice – Beroun; 

•

lze realizovat po modernizaci železni ní trati Praha-Vyso any – Všetaty (minimáln  áste né 
zdvoukolejn ní, elektrizace);

•

•
lze realizovat po ukon ení odklonové vozby související s modernizací 

železni ní trati Praha-Smíchov – evnice – Beroun a po dokon ení elektrizace a výstavb  obratové koleje 
v zastávce Nu ice zastávka, do dokon ení elektrizace trati lze po ukon ení odklonové vozby realizovat 
do asn  špi kový interval 20 min.;
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vhodné realizovat po elektrizaci trati;

•
v požadované kvalit  možné realizovat 

po modernizaci jednotlivých tra ových úsek  a p edevším po z ízení nových železni ních zastávek (Praha-
Eden, Praha-Zahradní M sto, Praha-Depo Hostiva , Praha-Jiráskova tvr , Praha-Jahodnice, Praha-
Hostavice);

•

•

•
– v požadované 

kvalit  možné realizovat po modernizaci trati (zdvoukolejn ní) a z ízení nových železni ních zastávek (Praha-
Velká Chuchle – posun zastávky, Praha-Braník Ve Studeném, Praha-Ka erov – spojovací tra , Praha-
Spo ilov, Praha-Zahradní M sto, Praha-Depo Hostiva );

•
•

– lze realizovat po modernizaci železni ní 
trati Praha – Kladno s odbo kou k Letišti Václava Havla Praha; 

•
v požadované kvalit  možné realizovat po vybudování odleh ovacích 

tratí Praha-Vršovice – Benešov u Prahy, resp. Praha-B chovice – Po í any v etn  tvrté koleje Praha-Libe  
– Praha-B chovice – segregace dálkové a regionální osobní dopravy;

•

•













•
•
•
•
•





•
•
•
•











Pozn.: Kone né termíny se budou odvíjet od projednání s dot enými obcemi. 
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Specifikace závazk  ve ejné služby a související kompenzace za isté finan ní dopady závazk  
ve ejné služby dosahují cíl  politiky ve ejné dopravy nákladov  efektivním zp sobem a finan n  zabezpe ují 
poskytování ve ejné p epravy cestujících, v souladu s požadavky stanovenými v politice ve ejné dopravy 
z dlouhodobého hlediska
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