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PRAZSKE METRO V DEN PREPRAVNIHO PRUZKUMU
PREPRAVILO 1 272 143 CESTUJICICH

Dopravni podnik hl. m. Prahy ve spolupraci s organizaci ROPID vyhodnotil listopa-
dovy komplexni pfepravni prizkum v metru (dale KPPM 2015). Ve srovnani s v{-
sledky z roku 2008 se v prazském metru zv{sil pocet cestujicich i primérna doba
stravena v metru. Lidé dnes metrem cestuji témérf o ctvrt kilometru dale a naopak
méné prestupuji.

Organiza¢né naro¢ng pfepravni prizkum, jehoZ cilem bylo po otevieni nového
aseku metra V.A a po vybudovani tunelu Blanka detailné zmapovat prepravni
vztahy v metru, probéhl ve stfedu 11. listopadu 2015 od 5:00 do 24:00.

Z vysledka prazkumu, které vychazeji ze ziskangch smérovych vztah( pomoci
s¢itacich listk( a z adaju automatickgch pocitadel cestujicich ve viech stanicich
metra vyplgva, ze béhem poslednich 7 let vzrostl pocet cestujicich vyuzivajicich
systém prazského metra. Za cel{ den (od 5:00 do 24:00) vstoupilo do prostoru me-
tra celkem 1 272 143 cestujicich, ktefi uskutecnili 1 549 827 jizd. Oproti roku 2008
doslo k narGstu o vice nez 73 tisic cestujicich, resp. témér 62 tisic jizd.

Nejvice cestujicich (526 710) jiz tradicné vyuzilo trasu metra C, nejméné (312 529)
lidi v den séitani jelo trasou metra A. Z trasy metra A také nejvice cestujicich
(106 172) piestupovalo na trasy B a C. Celkova mira pfestupovani v metru se ov-
Sem ve srovnani s visledky z roku 2008 snizila z pfedchozich 24,14 % na 21,83 %.
Lidé jizdou metrem stravili vice asu nez pred 7 lety, i kdyz $lo pouze o minimal-
ni nardst. Primérna doba prepravy se navysila na 16:21 minut. V roce 2008 ¢inil
stejny ukazatel 16:09 minut. NejdelSiho primérného ¢asu jizdy (14:58 minut) do-
sahli lidé na trase metra B, naopak nejméné casu primérné stravili na trase met-
ra A (12:01 minut). Pramérné kazdy cestujici v den s¢itani vykonal cestu dlouhou
6 642 metrd, coZ je o 242 metr( vice nez pfi pfedchozim s¢itani.

Nejvytizenéjsi pfestupni stanici prazského metra byla v den prizkumu stanice
Mdstek — A. Celkovg denni obrat zde podle v{sledkd cinil 178 087 cestujicich. Nej-
vytizenéjsi neptestupni stanici byla I. P. Pavlova (stanici proslo 102 379 cestujicich),
tésné nasledovana stanici Andél. Naopak nejméné vyuzitou se v den prazkumu
stala stanice Kolbenova, kterou 11. listopadu proslo pouze 3 601 cestujicich.
Priizkum zajistovalo téméf 2 000 pracovnikdl DPP, ROPIDu a studentl stfednich
dopravnich 3kol. Kazd{ cestujici obdrzel pfi vstupu do metra s¢itaci listek, kterg
v cili své cesty prfi viystupu z metra odevzdal do sbérngch krabic nebo uréengm
pracovnikim. Pohyb cestujicich také monitorovala automaticka pocitadla umis-
téna ve sloupcich oddélujicich prepravni prostor. Data byla nasledné vyuzita pro
srovnavaci kontrolu objemu vybranych listkud a ziskani poctu prepravenych cestu-
jicich za celg provozni den.

O prizkumu cestujici pfed jeho zahajenim i v jeho prabéhu informovaly tabule
v prostorach metra a jeho okoli a dale stanicni hlaseni, webové stranky, clanky
denniho tisku i socialni sité. DPP dékuje viem cestujicim, ktefi se do prizkumu
zapojili.

KPPM 2015 — PREPRAVNI VZTAHY V PRAZSKEM METRU

Vijchozi Cilova trasa Vstup  Prestupy  Pocet
trasa A B C celasit  na linku jizd
A 206357 50946 55226 312529 89377 401906

B 41297 349610 41997 432904 91084 523988

© 48080 40138 438492 526710 97223 623933
Celkem 295734 440694 535715 1272143 = =
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z linky
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Tabulka cen jednotlivého plnocenného jizdného
v kombinaci s predplatni jizdenkou pro Prahu
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do pasma

4 p/90 min platnost jizdenky (pocet pasem/
platnost v minutach]

z pasma

15 minut — neplati ve vlacich

ktera je prestupni a plati max.
PID

pro danou kombinaci pasem lze
pouzit téz jizdenku v cené 12 K¢,
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Predplatni

cena
platnost
cena
platnost
cena
platnost

ousedfonp.

pfivozy a vyjmenované

Pasmo P: metro, tramvaje, autobusy 100 -
299 a500-599 na Gzemi hl.m. Prahy, lanova

draha na Petfin,

40 Ke 46 Ke 54 K¢

32 Ké
4p/90 min  5p/120 min 6 p/150 min 7 p/180 min

18 Kc # 18 KC # 18 K # 18 KC # 18 KE # 24 K¢
2p/30min  2p/30min  2p/30min  2p/30min 3 p/60 min

2 p/30 min

cena
platnost
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ky autobusovgch

Zelezni¢ni stanice na Gzemi Prahy zafazené
ase

do pasma P
Pasmo 0: stanovené

46 Kc

32 Ke 40 K¢
4 p/90 min  5p/120 min 6 p/150 min

24 K¢
3 p/60 min

18 Kc #
2 p/30 min

18 K #
2 p/30 min

18 KC #
2 p/30 min

18 K #
2 p/30 min

18 KC #
2 p/30 min

18 Kc #
2 p/30 min

cena
platnost

2
3
4
5
6
7

hl.m. Prahy, stanovené Gseky Zeleznicnich

linek 300 — 399 a 600 - 620 na Gzemi
trati na Gzemi Prahy

24 Ké 24 K¢ 24 Ké 18 KE # 18 KE # 18 KE # 24 KE 32 Ké 40 Ké
3p/60min  3p/60min 3p/60min 2p/30min  2p/30min  2p/30min 3 p/60min & p/90 min 5 p/120 min

24 Ké
3 p/60 min

cena
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hl.m. Prahy, stanovené Gseky Zeleznicnich

linek 300 - 399 a 600 - 620 na okraji Gzemi
trati na okraji tzemi Prahy

Pasmo B: stanovené Gseky autobusovych

32 Ke
4 p/90 min
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18 Kc #
2 p/30 min
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Prahy — pasma

€jsi pasma: mimo Gzemi
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cena
platnost
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cena
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Vazeni a mili cestujici,

pravé driite v rukou prvni éislo CasoPIDu
v roce 2016, a proto mi dovolte, abych
Vam dvodem za cely kolektiv ROPIDu
popral do nového roku predevsim hodné
dobrého, at se Vam dari v osobnim i pra-
covnim Zivoté tak, jak si prejete, a ne-
schazi Vam dostatek zdravi, lasky a dob-
ré nalady. Po dopravni strance udélame
maximum, aby se Vas Zivot staval kazdy
den prijemnéjsim, abyste se diky rychlé
a kvalitni Prazské integrované dopravé
brzo a bezpecné dostali do prace, do skol,
do svgych domovd, ale i za zabavou a dalsim kulturnim vyZitim.

logicke, Ze se setkavame s podnéty, které se mnohdy vzajemné
vylucuji, ale vérte mi, Ze se nase oddéleni méstské dopravy de-
tailné vénuje kazdému z nich. Resime navaznosti mezi linkami ¢i
spoji, klademe ddraz na proklady, projektujeme idealni linkové
vedeni, ale jak lidoveé rceni pravi: ,Neni na svété clovék ten, aby
se zavdécil lidem vsem”. Jakakoli dprava v linkovém vedeni nebo
ve spojich ma sva rizika, odborné posuzujeme jeji vliv na vsechny
skupiny cestujicich, a kdyz se ma negativné dotknout byt jediné-
ho cestujiciho, radost nam to nedéla, musime vsak pohlizet na
pocetnéjsi cast cestujicich danou linku ¢i vyuZivajici urcity pre-
stup nebo navaznost.

V roce 2015 probéhla cela fada vyznamnygch udalosti, z nichz
pfipomenu ty nejdulezitéjsi, které mély za cil zlepsit Vase kazdo-
denni i nahodné cestovani. V zapadni ¢asti Prahy byly otevieny
Ctyri noveé stanice metra A, na sever od Prahy se rozsirila integra-
ce do oblasti Neratovicka a Mélnicka, a to diky pilotnimu projektu
nového spole¢ného dopravniho systému Prahy a Stredoceského
kraje. Mezi nejviditelnéjsi opatreni bezesporu patrilo i zlevnéni
rocni ,tramvajenky”, diky némuz mizete jezdit dle libosti po Pra-
ze vlakem, metrem, tramvajemi, autobusem, svézt se lanovkou
na Petrin Ci privozem pres Vltavu za 10 K¢ denné.

V roce 2016 probéhne kromé jiného komplexni dprava linkového
vedeni tramvayji, jizdni rady a trasy se také zmény u vybrangch
linek autobusy a intenzivné se pripravuje integrace Kladenska.
Proto Vas, mili cestujici, zavérem prosim, piSte nam i nadale své-
podnéty ci prfipominky, abychom mobhli verejnou dopravu neu-
stale zlepSovat k Vasi spokojenosti. Ozgvejte se nam i s pozitivni-
mi zkuSenostmi, jelikoZ i ony jsou zpétnou vazbou, jak zjistit, co
Vam vyhovuje, ¢i nikoli.

Dékuji Vam za pozornost a preji Vam prijemné cteni casopisu,
jenz Vam svét Prazské integrované dopravy opét o néco vice pri-
blizi.

Vlastimil Janousek
vedouci oddéleni méstské dopravy
odbor projektovani dopravy



ZMENY V DOPRAVE NA PRELOMU
ROKU 2015 A 2016

NOVINKY V DOPRAVE NA ONDREJOVSKU

Na zakladé dohody mezi zic¢astnéngmi obcemi, Stredo-

ceskgm kraje a organizaci ROPID dochazi k terminu celo-
statni zmény jizdnich fadd 13. prosince 2015 k posileni autobu-
sové dopravy na Ondfejovsku. Dale bude od nového rou 2016
prodlouzena linka 401 do Hrusic.

Linka 490:

e v ranni $picce pracovniho dne se zavadi dva nové spoje
s odjezdem ze zastavky Ondrejov, namésti v 6:36 a 7:46 do
zastavky Strancice, Zel. st. s navaznosti na vlaky linky S9
smér Praha [v ranni $picce bude mezi Ondrejovem a Stran-
¢icemi zajistén 30minutovy interval)

e dale se zavadi novy ranni spoj v pracovni dny ze Strancic
v 7:05 do Ondrejova

e celotydenné se méni ¢asové polohy spoju, aby byla zajis-
téna navaznost na vlaky linky S9

Linka 403:

e zavadi se nové odpoledni spoje v pracovni dny [pouze ve
dnech skolniho vyucovaéni] z Ondrejova ve 14:10 do Poddu-
bi a zpét z Poddubi ve 14:27 do Ondrejova

Linka 401:

e 0d 4. 1. 2016 bude prodlouzena vybrangmi skolnimi spoji
o usek Senohraby, Zel. st. — Hrusice, coz zajisti hrusickgm
Skolakum primé spojeni do Skoly v Senohrabech, které do-
sud chybélo

 zdrover se zfizuje nova zastdvka Senohraby, U Skoly

Zakresleny pouze linky 401, 403,
490 a S9 a vybrané zastavky.

smér
Stfibrna Skalice

Mo

Senohraby, Zel. st.
Senohraby

w0 ),
\ namésti_§

Zdroj: mapy.cz
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TRVALE ZMENY PID OD LEDNA 2016

0Od 4. ledna 2016 dochazi k néktergm drobné&jsim apra-
vam v jizdnich fadech autobusovych linek Prazské inte-
grované dopravy.

123 Docasné prodlouzen( provoz linky v Gseku Na Knizeci -
Kavalirka bude zachovan i pro rok 2016. V tomto Gseku
bude linka 123 i nadale v provozu pouze v pracovni dny
cca od 6:00 do 20:30.

152 Casové posuny spojl v pracovni den odpoledne z di-
vodu zvyseni efektivity obéhu.
201 Ve sméru Bakovska zfizena zastavka Jankovcova.

401 Prodlouzeni vybrangch Skolnich spoju o Gsek Senohra-
by, zel. st. — Hrusice.

505 Posledni spoj od Jizniho Mésta dosud ukonceny v za-
stavce I. P. Pavlova se prodluzuje do zastavky Hlavni
nadrazi; ¢asové posuny vybrangch spoju ze zastavky

Jizni Mésto.
506 Casové posuny Easti spoju ze zastavky Nadrazi UhFi-
néves.
Prodlouzeni linky 123
o (sek Kavalirka - Na Knizeci
& W - ol T i
Platnost od 4. 1. 2016 '*Jf . t =
= s e %"'“ j el
3 (:.:;,d v‘.“"_y! 7 -t
Kotlarka £ =L &K  S— .
—— :
= _.,m.‘_f"'.‘ s e
] = J'; P
(: m Vazeni cestujici, .

docasné prodlouzeny provoz linky 123 v Gseku
Na Knizeci - Kavalirka bude na zakladé dohody
s méstskou ¢asti Praha 5 zachovan i pro rok 2016. | 4|
V tomto Gseku bude linka 123 i nadale v provozu i
i pouze v pracovni dny cca od 6:00 do 20:30.
oo i~ | Financovani provozu linky 123 v aseku Kavalirka
— Na KniZecl zajistuje méstska cast Praha 5.

_wy"- o
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65 o i

——
Zakresleny pouze tramvajové linky, linka S65 a 123.

Praha-Jinonice

e e ¥
Zdro): gQogié.czimaps "

ZMENA DOPRAVCU PID OD 1. 1. 2016

0d 1. ledna 2016 dochazi k vgméné néktergch autobusov(ch
linek PID mezi stavajicimi dopravci. Linku 164 bude misto do-
pravce ARRIVA STREDNI CECHY provozovat PROBO BUS, a na-
opak linky 361, 437 a 439 provozované dosud spolecnosti PRO-
BO BUS bude nové zajistovat ARRIVA STREDNI CECHY.

CasoPID - 01/2016 3




VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

ABOUT MES. R. O.

Zmény v dopravé jsou na programu témeér nepretrzité,
E tak jsme se rozhodli opét navstivit jednotlivé dopravce,
ktefi zajistuji dopravu v ramci Prazské integrované do-
pravy, a zjistit novinky, ktergmi jednotlivé spolecnosti Ziji. Prv-
ni v poradi je spolecnost ABOUT ME, kde jsme byli poprvé na
sklonku roku 2013, kdy provozovala tfi méstské linky a pfipra-
vovala se na prevzeti linky ctvrté, pfiméstské 302. Za dva roky
se portfolio provozovanych linek opét rozsifilo. Na jare 2015 se
vozidla této spolecnosti rozjela centrem mésta na lince ¢. 194
a od listopadu mohou jejich sluzeb vyuzivat také obyvatelé Hr-
dlofez na lince €. 146. Druhou pfiméstskou linkou se stala 386
jezdici mezi Satalicemi a Prezleticemi.

V fijnu 2015 oslavila spolecnost ABOUT ME pét let v systée-
mu Prazské integrované dopravy. | kdyz patfi mezi nejmladsi
v systému, umistuje se mezi nejlepSimi v dodrZzovani standar-
da kvality sluzby, které ROPID pravidelné sleduje a vyhodno-
cuje. Za rok 2014 a prvni tfi Ctvrtleti roku 2015 patfila vidy
mezi dopravce s vysokou poskytovanou kvalitou sluzby, méla
tedy splnéngch vice nez 80 % sledovan(ch standardd. Navic
se ABOUT ME muze pochlubit vozovgm parkem s nejnizsim
stafim. ,Samoziejmé stiznosti chodi, ale neni to nijak zasadni.
Prichazi i pochvaly, zrovna nedavno prisla jedna na fidice, ktery
pomohl cestujicimu s epileptickym zachvatem,” fika technicky
feditel spole¢nosti Jan Zatfepalek. Od 13. prosince 2015, ter-
minu celostatnich zmén jizdnich fadd, vypravuje spolecnost
v ranni Spicce 28 autobusu. ,Pravé od prosince doslo k posileni

linky €. 296, a tak je vypraveni o jeden viz vyssi,” dopliuje.
Drtivou vétSinu vozového parku tvofi mensi autobusy. ,Mame
ve stavu ctyri SORy MB 12, dva o délce 9,5 metru, pét Solarisd, tri
minibusy Iveco Stratos LF 38 a zbytek jsou SORy o délce 8,5 me-
tru. Nedavno jsme zakoupili pét novych vozidel, abychom nas
park obmenili,” dopliuje technickyg feditel.

0d 1. ledna 2014 jezdi spolecnost ABOUT ME linku ¢. 302 mezi
Palmovkou a Prezleticemi, je to vlastné jedina linka, jejiz pro-
voz je zajisStovan vozy standardni délky, tedy 12 metrd. ,Nasa-
zujeme tam Ctyri autobusy. Stiznosti na provoz témeér nejsou. My
mame problémy na prejezdu ve Vinori, kde dochazi ke zpozdéni,
byly také problémy na Proseku a v Kbelské, “ fika Jan Zatfepalek.
V samotném centru se pohybuje linka €. 194. ,Provozujeme ji
osm meésicu a musim fici, Ze je to bez komplikaci. Samozrejmé
i tady se obcas musime potykat s horsi prijezdnosti, zejména
kdyz byl uzavren Tésnovsky tunel, a také nekazni ridica.” Linka
€. 194 je urcena predevsim pro obcany Prahy 1, ale v posled-
ni dobé ji zacinaji vyuzivat také cizinci. ,Delegati jim sdéluji,
Ze praveé touto linkou se dostanou na Staroméstské namésti za
mnohem priznivéjsi ceny, i kdyz si koupi jizdenku u Fidice, nez
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kdyz pouziji taxiky.” Minibusy lveco Stratos LF 38 maji kapacitu
38 osob a kazdim spojem jezdi pramérné 15 cestujicich. Ridici
linky €. 194 utrzi za prodavané jizdenky dvojnasobek toho co
fidi¢i na ostatnich linkach provozovangch spole¢nosti ABOUT
ME.

Nejnovéji provozovana je linka v oblasti Hrdlofez, ktera zajistu-
je obsluhu oblasti u zastavky Mezitratova na pomezi Hrdlofez
a Hloubétina. ,Cilem linky je doveést cestujici na Spojovaci, kde
maji moznost si prestoupit na tramvaje nebo dalsi autobusové
linky do nékolika smérd. Je mozné, Ze linka bude v budoucnu pro-
dlouZena i dale nez na Spojovaci,” fika nas privodce spolecnosti
ABOUT ME. Posledni z nové provozovanych linek je 386, ktera
v Satalicich na nadrazi navazuje na spoje méstské zeleznicni
linky. ,Nase autobusy jsou vybaveny novymi pokladnami, pres
ktereé ridici dostavaji informace, jak jsou na tom vlakové spaoje,
a zda maji s odjezdem pockat nebo se bude odjizdét na cas.”
Mnoho dopravcl se v soucasné dobé potgka s nedostatkem
fidicd, spole¢nosti ABOUT ME se problémy vyhnuly. ,My jsme
personalni vypadek neméli, zareagovali jsme vcas, ” tési technic-
kého feditele. Samozrejmé i u jednoho z menSich dopravcu do-
chazi k personalni obméné, ale zadné problémy s vypravenim
svych spoji nemél. ,Kdyz jsme méli problém s vypravenim, tak
jediné z technickych divodu a i ten jsme okamZité odstranovali.”
Ve sluzbach ABOUT ME pracuje 60 Fidict a za volant nastupuji
také ctyri zeny. Nezbytnou soucasti vibavy kazdého fidice je
stejnokroj s typickou modrocevenobilou kravatou.

rrrea— |

Adresa sidla: Kfenova 438/7,
162 00 Praha 6 — Veleslavin

Zapojen do systému PID:  od roku 2010

———

V soucasné dobé provozované linky:
meéstska linka PID
146, 194, 293, 295, 296
priméstskeé linky PID
302, 386

Web: www.aboutmesro.cz
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TARIFNI INFORMACE K INTEGRACI
MHD KRALUPY NAD VLTAVOU

K 1. lednu 2016 se pfipravuje na zakladé dohody mésta
Kralupy nad Vltavou, okolnich obci a organizace ROPID

zaclenéni linek MHD Kralupy nad Vltavou do systému
Prazské integrované dopravy. V minulém cisle jsme Vam pfi-
nesli zakladni informace o této integraci. Nyni si zde pfiblizime
nékteré tarifni informace.

MiSTNI TARIF MHD KRALUPY NAD VLTAVOU

Jednotlive Jednotlivé pro
Druh jizdného — mistni tarif MHD plnocenné déti 6-15 let
Jizdné z predprodeje [blocky] 10 K¢ 5Ké
Jizdné hrazené hotové u ridice 12 K¢ 6 K¢

Predplatni ¢asoveé jizdné existuje jen v podobé kupont PID.
TARIF PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY
Ceny jizdenek PID pro jednotlivou jizdu (plnocenné)

Priklady cestovani na jednotlivé jizdné (bez ,prazské tramvajenky”]

Z [pésma]

Do (pdasma]
Projizdéna pasma
Casova platnost
Plnocenné jizdné

Kralupy nad Vltavou (3) 3 15/30 min 12/18 K¢

~N U1 & w N Pocet pasem

‘% Libcice nad Vltavou (2) 3-2 30 min 18 K¢
g Roztoky u Prahy (1) 3-2-1 60 min 24 Ke
£ Praha-Podbaba (B) (vlak)  3-2-1-B 90 min 32 K¢
& Praha-Holesovice (0] (vlak) 3-2-1-B-0 120 min 4O K¢
c

= 3-2-1-B- - o
E Praha Masarykovo/hl. n. (P) Z0-p-p 180 min 54 Ke
(]

< Ppraha MHD (P) 358 7 1gomin suke

12 K¢ pri jizde max. 15 min. (neplati ve viacich PID],

18 K¢ pri jizdé max. 30 min.; pfi pouZiti jizdenky za 12 K¢ jako mistni tarif MHD
neni casové omezeni a jizdenka je nepfestupni

P... dvojpasmo

Priklady cestovani na kombinaci jednotlivé jizdenky s casovgm kupo-
nem MHD Praha (,prazska tramvajenka”]

... . Cena Casovy
Z [pagsma] Do [pasma) PG jednotlivé  kupon MHD
pasma L
jizdenky Praha*
Kralupy nad kamkoli do 3-2-1 oL Ke P0,B

Vltavou (3)  Prahy

Blizsi tarifni informace naleznete v samostatném letaku ,Integrace MHD
Kralupy n./VIt".
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Ceny predplatnich jizdenek (kuponi) PID (plnocenné)

Priklady cestovani na dopliikovy €asovy kupon pro vnéjsi pasma
a pasmo O (v¢. B) (dojezd na okraj Prahy)

Casovy kupon

BUS+VLAK
= E
=

= & 3

5 2 2 =

S IS 2 < =

S 3 © £ 1]

g = £ o €

& o = ) S

N (=} o € o
Kralupy nad Vltavou (3) 3 300 Ké 760 Ké
® = Lib¢ice nad Vitavou (2) 3-2 460 KE 1200 Ké
%E Roztoky u Prahy (1) 3-2-1 700 KEé 1800 Ké
T?: E Praha-Podbaba (B) (vlak] 3-2-1-0 920 KE 2400 K¢
< > Praha-Hole3ovice (0] (vlak] 3-2-1-0 920 KE 2 400 K¢

Priklady cestovani na dopliikovy kupon BUS+VLAK v kombinaci
s prazskgm kuponem P a O (v¢. B)
Vijsledné casoveé jizdné je souctem ceny kuponu pro vnéjsi pasma +
kuponu pro Prahu
Kupon pro vnéjsi pasma PID:

Casovy kupon

i/30denni

mésicni

BUS+VLAK

BUS+VLAK
tvrtletni/90denni

MHD Praha*

Pasma projizdéna na
kupon BUS+VLAK

Z [pasma)
Do (pasma)

5

3.2.1 700 KE 1800 KEP,0,B

(S

Kralupy n. VIt. (3) kamkoli do Prahy

* ... ,Prazska tramvajenka”
Casové kupony pro Prahu (pasmaP, 0, B):

Casovy kupon MHD Praha Cena
meésicni/30denni 550 Ké
Ctvrtletni/90denni 1480 Ké
5meésicni/150denni 2 450 K¢
rocni/365denni 3650 Ké

V tabulkach vgse jsou uvedeny pouze kupony plnocenné, dalsi kupony
(pro studenty, juniory atd.) a ,bezplatné” pfepravy v Praze viz Tarif PID.
Pasmo B je u vSech kupont souc¢asti pasma 0 a na kuponech se neuvadi.
Pfi pouziti kombinace kuponu pro Prahu (P, 0, B) a dopliikového kupo-
nu pro vnéjsi pasma PID Ize kombinovat kupony riizné ¢asové platnosti
(doba a pocatek platnosti), tedy napfiklad ro¢ni pro Prahu se ¢tvrtletnim
pro vnéjsi pasma, dilezité je, aby byly prislusné kupony platné v téch
pasmech a v ten den, kdy jsou k cesté pouzity.
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140 LET PRAZSKE MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY

V novych podminkach

Celg rok jsme si pfipominali zakladni kapitoly a zajimavosti
z historie prazské méstské hromadné dopravy, ktera v zafi le-
tosniho roku oslavila 140 let od svého vzniku. Od zafi do konce
roku 1875 prepravila konéspfezna tramvaj belgického pod-
nikatele €duarda Otleta 149 tisic cestujicich. Dnes kazdg den
vyuziva sluzeb méstské hromadné dopravy vice nez 3 miliony
cestujicich. Za vice nez 140 let existence méstska hromadna
doprava prepravila vice nez 73 miliard cestujicich. Prazané
mohou vyuzivat nékolik druhi dopravy. Da se Fici, Ze se kola
dopravy nikdy nezastavuji. Nocni doprava je naprostou samo-
zfejmosti, stejné jako cestovani na jeden jizdni doklad do vice
nez 300 mist za hranicemi Prahy. Méstska hromadna doprava
je i ve druhé dekadé 21. stoleti velmi atraktivni variantou pro
vsechny obyvatele mésta a jeho navstévniky, navic patfi k nej-
kvalitnéjsim v evropském méfitku. Dnesni dil vas seznami se
zakladnimi adaji méstské hromadné dopravy na sklonku roku
2015 (zacatek prosince), na které se mozna pfi pravidelném
cestovani zapomina.

(1) Patefi nejen méstské
hromadné dopravy, ale
celého systému Prazské
integrované dopravy je
metro, které vozi cestujici
jiz vice nez 41 let. V sou-
casnosti jsou v provozu tri
linky — A, Ba C. Prvni, A -
oznacovana zelené, jezdi
z Depa Hostivar k motol-
ské nemocnici, ma délku
17 kilometrd, je na ni 17
stanic a vlaky ji projedou
za 30 minut. Zluté ,bécko”
si v listopadu pfipomnélo 30 let od svého vzniku a v soucasnosti
je nejdelsi linkou. Z Cerného Mostu na Zlicin je to 26 kilomet-
rd a na trati je 24 stanic. Jizda z jedné konecné na druhou trva
42 minut. Nejstarsi z praZskgch trati ,cécko”, jezdi mezi stanicemi
Haje a Letnany, na trati o délce 22 kilometrd je 20 stanic. Prahu
ze severu na jih prejedete za 36 minut. Provoz metra zacina pred
patou hodinou ranni a konci po pdlnoci. Na linkach A a B jezdi
modernizované soupravy 81-71 a na lince C moderni vozy M1

(2] Prvni elektricka tramvaj jezdila v Praze v roce 1891 a od té
doby jsou tramvaje nedilnou soucasti zivota mésta. V soucasnos-
ti vyuZivaji ke svému provozu bezmala 143 kilometrd trati. Pokud
neni v siti zadna vyluka (pfedpoklad od 20. prosince 2015] tak je
v pracovnich dnech v provozu 21 tramvajovych linek s Cisly od
1 do 26 (s vgjimkou linek 2, 15, 19, 21 a 23). Linky maji Spickovy
interval 4 aZ 8 minut. Zhruba od pulnoci do paté hodiny réano
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je v provozu deveét noc- ¥ 3
nich tramvajovych linek . +

s Cisly 51 az 59 a inter-
valem 30 minut. O no-
cich z patku na sobotu [
a ze soboty na nedéli je B4
interval pouze 20 minut. §
Centralnim  prestupnim
bodem nocnich tramvaji
je zastavka Lazarska. Cestujici jsou prepravovani nékolika typy
tramvaji T3, vozy T6, obousmérnymi tramvajemi KT8 nebo mo-
dernimi 14T nebo 15T.

(3] Meéstska autobuso-
va doprava je nedilnou
soucasti Zivota mésta od
roku 1925. V soucasnosti
jezdi prazskgmi ulice-
mi 114 meéstskgch linek
s oznacenim od 100 do
299. Autobusy obsluhuji
predevsim oblasti, kam
neni zavedena kapacitni
kolejova doprava. Cast
linek je zarfazena mezi
metrobusy [kapacitni linky s kratkgm intervalem; na zastavkach
jsou oznacovany fialové). V soucasné dobé jsou nékteré linky ob-
sluhovany minibusy, tj. vozidly o délce mezi 8 a 9 metry, na cast
linek jsou nasazovana kloubova vozidla s délkou 18 metrd. Provoz
metra a tramvaji v Praze zajistuje pouze Dopravni podnik hlav-
niho mésta Prahy, na autobusové dopravé se podili celkem osm
dopravcu. V noci méstskou hromadnou dopravu zajistuje 14 linek
s oznacenim 501 aZ 515, vynechadna je linka 508. Interval nocnich
linek je rozdilng. V rannich hodinach mazete v ulicich potkat také
Skolni linky zajistujici dopravu déti na prvni stupen zakladnich
Skol.

(4) Na zaédtku roku
1992 se rozjely prvni dvé
autobusové linky, které
také obsluhovaly obce 7
za hranicemi Prahy. Li- *
nek s oznacenim 300
az 399 zacalo pribgvat
v poloviné devadesatych
20. stoleti. V soucasné
dobé je v provozu 82
priméstskych  autobu-
sovych linek s oznacenim 301 az 399. Tyto linky zacinaji a konci
v Praze, nékteré z nich zajizdéji az do sedmeého vnéjsiho pasmu,
nékolik desitek kilometrd za Prahu. Linky maji vgznamng vliv
i v okrajovych oblastech Prahy, kde nahradily i drive provozované
méstskeé linky. Nocni dopravu z Prahy do regionu a zpét zajistuje
deset linek s oznacenim 601 az 610. Pouze na Gzemi Stfedoces-
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kého kraje jezdi regiondlni linky s oznacenim 401 az 499. Téch
je v soucasné dobé provozovano 69. Provoz autobusové dopravy
v ramci systému PraZské integrované dopravy zajistuje v soucas-
né dobé trinact dopravcd, nekteri z nich maji sidlo v Praze, jini vy-
uzivaji své zakladny za Prahou. Vsichni dopravci v ramci systému
PID musi splrovat prisna kritéria Standardd kvality sluZby.

(5) V prosinci roku 1992
byl otevien prvni vytah §
do stanice Hlavni nadra-
Zi na trati C prazského
metra. Tim zacala doba
zpristupriovani - prazské
MHD osobam se snize-
nou mozZnosti pohybu
a orientace. V listopadu
1994 byl otevren udsek
metra z Novgch Butovic
na Zlicin, kde jiz vsechny stanice byly vybaveny vygtahy. V prosinci
letosniho roku bude zprovoznéno bezbariérové zpfistupnéni ve
stanici Roztyly a v prvnim ctvrtleti 2016 budou dokonceny vytahy
ve stanici Mdstek na tratich A a B. Tim bude v Praze zpristupnéno
43 ze 61 stanic praZzského metra, tj. 70 procent. Také v tramvajové
dopraveé jiZ je vice nez tretina vozidel nizkopodlaZnich. Vozy jsou
vybaveny najezdovymi rampami pro invalidni voziky. Prvni nizko-
podlazni autobus zacal v Praze jezdit v roce 1994 a nyni uz jsou
dve tretiny vozidel v Praze nizkopodlaznich. Také pétina spoju na
pfiméstskych a regionalnich linkach je nizkopodlaZnich. Stranou
nezustava ani Zeleznice, kde je pétina stanic vybavena bezbari-
érovym pristupem.

(6] Dlouhéa léta se Ze-
lezni¢ni doprava vyvijela |
v Praze naprosto oddéle- X
né od méstské hromadné

dopravy. Situace se za-
cala menit v roce 1992.
Od 1 rijna 1992 doslo
k prvni integraci Zelez-
nice do systému méstské
hromadné dopravy. Mezi
23 misty vzdalengmi de-
set kilometr( od centra
mésta platily vSechny predplatni jizdenky Dopravniho podniku.
Od cervence 1994 bylo mozno cestovat mezi vsemi stanicemi
a zastavkami na Gzemi Prahy. Nasledoval rozvoj i za hranicemi
Prahy. V soucasné dobé je do systému PraZské integrované do-
pravy zapojeno 26 trati, resp. 32 linek S a R v Praze a Stredoces-
kém kraji, coZ zahrnuje 234 stanic a zastavek. Na vétsiné stanice
a zastavek, konkrétné na 156, plati plna integrace, to znameng,
Ze vlaky mohou cestovat i cestujici na jednotlivé jizdné PID, nejen
na predplatné. Na jizdni doklady Ize cestovat v osobnich a spés-
nych vlacich, ve vgjimecnych pripadech i v rychlicich. V soucasné
dobé je na vétsiné trati v Praze zavedena taktova doprava [inter-
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val 10 az 30 minut] a vlakem v Praze jezdi dvojnasobek cestujicich
neZ v devadesatych letech. Sedmdesat procent cestujicich jezdi
na jizdenky PrazZskeé integrované dopravy.

(7] Privozy jsou nejstar-
Sim  dopravnim  pro-
stredkem na dzemi Pra-
hy, pravo provozovat
privoz bylo vydavano uz
ve stredovéku. Na konci
20. stoleti se uz zdalo, ze
pfivozam zvoni hrana.
Prisel rok 2005 a prv-
ni ¢ervencovy den toho
roku se rozjel prvni ze
soucasnych privozd, kterg byl zafazen do systému PraZské inte-
grované dopravy. Spojoval Sedlec a Zamky. O rok pozdéji byl ote-
vien privoz mezi Podbabou a Podhorim. Privozy oznacované P1
a P2 dodnes brazdi Vitavu v pribéhu celého roku, pokud to sama
feka dovoli. V roce 2015 byly v provozu jesté dalsi Ctyri privozy.
Tri patri mezi stalice a v srpnu byl zahajen provoz na privozu spo-
jujicim Holesovice a Karlin pfes Stvanici. Tyto ctyfi pFivozy jezdi
pouze v sezoné, tj. od konce brezna do zacatku listopadu. Privoz
P3 spojuje Veslarsky ostrov a Lihovar, P5 Vgton s Cisafskou loukou
a smichovskou naplavkou a P6 je v Praze nejjiznéjsi, prepravi vas
z Modran do Lahovicek.

(8] Nova politicka ¢
a hospodarska  si-
tuace po roce 1990
znamenala také na-
rast individualni au-
tomobilové  dopra-
vy, a tim doslo i ke
zhorseni  podminek
pro meéstskou hro-
madnou  dopravu.
Proto uz v devade-
satych letech se za-
caly objevovat snahy
méstskou hromadnou dopravu preferovat, aby i nadadle zustala
atraktivni pro jeji uzivatele. V tramvajové dopravé to znamena
pfednost tramvaji na signalizovanych kfizovatkach [tramvaje
projizdéji pres 248 signalizovanych kriZzovatek, z nich jsou na 189
preferovany] a oddéleni tramvajovych past od pruht pro auto-
mobily (52% trati na viastnim télese a dale pres 12 kilometri od-
delovacich praha). Jiz v devadesatych letech byly vyhrazeny také
prvni pruhy pro autobusy, dnes v téchto pruzich mohou jezdit téz
taxiky a cyklisté — celkem je v Praze 375 km vyhrazengch pruhd
(z toho ve vozovce 26,7 km a na tramvajovém télese 10,8 km)].
Zacatkem 21. stoleti se zacala objevovat preference autobust na
signalizovanych krizovatkach, coz umozriuje lepsi prujezd pres
krizovatky a lepsi dodrZovani jizdniho Fadu [aktudlné je takto vy-
baveno pies 200 kiiZovatek].
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INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné, tele-

fonicky Ci osobné:
Infolinka ROPID: 234 704 511 (denné cca 8:00-18:00]

* Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava)

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

o Aplikace ROPID radi (www.ropidradi.cz]

« Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.ropid.cz/form)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [p
prestavka 12:00-12:30)

« Vyhledani spojeni PID (http://pid.idos.cz]

o Jizdni fady PID ke stazeni (http://portalpid.idos.cz),
vcetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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KONKRETNI NAVRHY LINKOVEHO
VEDENI TEPRVE VYKRYSTALIZUJI

Dokonceni rozhovoru s Ing. Martinem Subrtem z prosincového
Cisla Casopidu.

Ve schvaleném materialu se také hovori
o nocni dopravé. V té probéhla zména od
zafi, kdy byl interval nocnich tramvajo-
vych linek zkracen na 20 minut o nocich
z patku na sobotu a ze soboty na nedé-
li. Jak na tyto zmény reagovali Prazané |
a navstévnici mésta? Chystaji se od 1.
cervence 2016 zmény i v nocni dopravé?

V prabéhu listopadu probéhly o dvou
vikendech komplexni prizkumy nocni |
tramvajové i autobusové dopravy, které
nam daji odpoved' na otazku, zda opatreni prijata v zari byla
relevantni a zda je nutné pripravovat dalsi dpravy. Nyni zaci-
na proces vyhodnoceni ziskangch dat. Prazané jsou s posilenim
nocni vikendové dopravy obecné spokojeni, nas trochu trapi
fakt, Ze se béhem tgdne a o vikendu lisi polohy nocnich spojd
a je slozitéjsi si tyto polohy zapamatovat. Budeme hledat ces-
ty, jak posileni no¢ni dopravy zprehlednit a méstem pridélené
prostiedky na toto opatreni jesté efektivnéji vyuZit. Nemélo by
to ale znamenat zasadni dpravy v podobé nocni dopravy, jak ji
cestujici znaji.

Schvaleng material také hovoii o tom, ze budou predstaveny

dvé varianty nového linkového vedeni tramvaji. Kdy budou

predstaveny Prazandm a v jakgch bodech se budou lisit?
Nyni jsme teprve ve fazi sbéru podnéti a definice problémo-
vych oblasti v provozu. Konkrétni navrhy postupné vykrysta-
lizuji z Fady internich i externich jednani a nepochybné budou
s dostatecnym predstihem verejnosti predstaveny. Lze predpo-
kladat, Ze hlavni rozdil mezi obéma predstavenymi moznostmi
reseni bude spocivat v podilu paternich tramvajovych linek,
které budou provozovany. V tom, zda bude prevazovat systém
vice linek s delSimi intervaly, ale zajistujicich pfima spojeni,
nebo systém méné linek s kratsimi intervaly, mezi nimiz bude
nutné castéji prestupovat. Nasledné je mozné, Ze dva navrhy
nakonec na zakladé Siroké diskuse vyusti v jeden novy, ktery
bude vyuZivat pozitivni principy obou pohledd.

Co vam soucasné dobé déla nejvétsi starosti pfi pripravé nove-
ho linkového vedeni? Prichazi od obcanti nebo i méstskych cas-
ti mnoho rozdilngch az protichidngch pozadavkd na budouci
podobu vedeni jednotlivgch linek?

Nékteré poZadavky jsou skutecné protichudné, ale je nasim
ukolem, abychom se pokusili nasim partnerum vysvétlit realné
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moznosti projektovani sité Prazské integrované dopravy. Me-
ziroc€ni nardst prostredkd, které hlavni mésto Praha vynakla-
da na provoz hromadné dopravy, existuje, v letosnim a pristim
roce je ale predevsim vyuZit k uhrazeni nékladd na provoz na
prodlouZzeném useku metra. Proto neni aktualné jednoduché
resit rust poctu spoju nebo prepravni kapacity i v lokalitach,
o0 nichz vime, Ze by si posileni zaslouzily. Pokud chceme pridat
tramvajovy viz na linku, kterd jezdi sélo, nebo zavést novou
autobusovou linku, musime soucasné prislusng objem vgkont
vzit cestujicim jinde.

Muzete predstavit tgm, kterJ se zménami linkového vedeni od
1. cervence 2016 v ROPIDu zabgva?

Zménami k datu 1. cervence se v ROPIDu s ohledem na jejich
mozny rozsah bude nepochybné zabyvat vétsina pracovniku.
Priprava zmén nezahrnuje jen samotné planovani, které je do-
ménou odboru projektovani. Zpracovani a vyhodnoceni pri-
zkumu poskytuje odbor kontroly, mapové podklady, prezentaci
projektd ma na starost odbor marketingu. A na vsechny peclivé
dohlizi ekonomicky odbor, protoZe kazdé zmény se musi ve-
Jjit do jiz nékolikrat zmiriovaného ekonomického ramce. Hlav-
ni odpovédnost za podobu a zplsob projednani zmén mam ja
a vedouci odboru projektovani Ing. Martin Fafejta. Cleny tgmu,
kterg se nyni zabyva zménami v tramvajové doprave, jsou dale
Pavel Prochazka, Vlastimil Janousek, Ing. Ivo Novotng, Ing. Mi-
chal Andélek, Ing. Petr Chmela, Ing. Blanka BroZova a Vojtéch
Doskocil.

Jiz nékolikrat se hovofilo o tom, Ze nové otevienym tunelovym
komplexem bude jezdit autobusova linka. Zatim se tak nestalo,
dockaji se Prazané od cervence pristiho roku? Mizete popsat,
jaké komplikace jsou spojeny se vznikem takové linky, ktera

zfejmé hodné zméni ,prazské cestovni zvyklosti”?

Zavedeni potencialné velmi vytizené autobusové linky do tu-
nelu Méstskeho okruhu je odvislé od zavérd vyhodnoceni zku-
Sebniho provozu tunelového komplexu Blanka. Ve spolupraci
s TSK hl. m. Prahy jsou prubézné ziskavany informace o poctu
mimoradnych situaci v tunelech, casech a mire regulace provo-
zu na vjezdech a podobné. Je nutné se ujistit, zda autobusy na
cesté k tunelum nebudou prilis dlouho stat v kolondch, takeé je
treba definovat dseky, kde budou vyraznéji potieba vyhrazené
autobusové pruhy. Je nutné ovérit moznosti evakuace lidi z po-
rouchaného autobusu, nastavit koncept pristaveni nahradniho
vozidla, definovat, zda pfi uzavirkach tuneld ma smysl takovou
linku vést po objizdné trase, nebo v takovém pripadé provoz
linky prerusit a odkazat cestujici na metro.

Z vyse uvedeného vyplgvaji i podminky pro vgbér trasy tako-
vé linky a jeji efektivita z hlediska nakladd. Pokud bude takova
linka vgraznéji ovliviiovana stavem provozu v tunelech, neméla
by od jejich portald pokracovat prilis daleko, aby nezhorsSovala

obsluhu vzdaleneéjsich oblasti hromadnou dopravou. Aktualné
Jje provérovano devét variant feSeni. Jejich pocet bude nasled-
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né zazZen na tfi a zavedeni autobusové linky v jednom z tuneld
Meéstskeho okruhu lze rovnéz ocekavat k terminu 1. Cervence
2016.

Hovofi se také o integraci oblasti Kladna do Prazské integrova-
né dopravy a dalsi etapé zapojeni oblasti Mélnicka. Zcela jisté
vétsi stupen propojeni ovlivni také méstskou dopravu prede-
v§im v okrajovych oblastech Prahy, nebo se mylim?

Zapojeni pfiméstskych autobusovych linek do systému méstskeé
dopravy vgrazné napomaha zefektivnit provoz Prazské inte-
grované dopravy z hlediska vynaloZenych prostredkd Prahy,
Stredoceského kraje i okolnich obci. V minulosti bylo bézné, ze
na okraj mésta jela pouze méstska linka a s bliZici se hranici
Prahy vezla minimum cestujicich. Musela ale jezdit pomérné
Casto, aby zajistila prijatelny interval pro okrajové oblasti. Tyto
naklady hradila Praha. Po stejné silnici ale jezdila také primést-
ska ,modra” linka, ktera projela stejnou trasu, nikde nezastavi-
la a cely dsek jejiho provozu na Gzemi Prahy k nejblizsimu met-
ru bylo nutné platit podruhé, zejména ze strany kraje a vnéjsich

obci.

Integrace v systému PrazZské integrované dopravy zaridila na
mnoha mistech smiSeny provoz méstskych a primeéstskgch li-
nek. Pfiméstska linka prevzala ¢ast spoju méstské linky, v za-
stavkach ve mésté zastavuje a zajistuje tak i méstskou obsluhu.
Usek pfiméstské linky na Gzemi Prahy neni v PraZské integro-
vané dopravé nutné hradit dvakrat, vétsina spoji je vytizengch
na tzemi i za hranici Prahy, na spojich v PID je v souhrnu nizsi
jizdné a Praha za stejné vyse vynalozenych prostredki napo-
maha tomu, Ze do mésta jede vice cestujicich hromadnou do-
pravou a nevyuZivaji auta.

V procesu integrace vnimame i nékteré probléemy. Ve sméru
Jizdy z Prahy je predmétem stiznosti nutnost nastupovat do
Jtristovek” prednimi dvermi a predkladat jizdni doklad, byt ces-
tujici nema zajem jet aZ za hranici Prahy. Neprijemna je take
neplatnost SMS jizdenek ve spajich prfimeéstskych linek. Nasim
Ukolem je v ramci tarifu PraZské integrované dopravy hledat
cesty, jak vyssi efektivitu provozu vyuzit, a moznost veétsiho
poctu spoju pro méstské i primestskeé cestujici pri pfimérengch
nakladech sladit s principy jednotného odbavovaciho systému.
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA ==t
RN

KRALUPY NAD VLTAVOU

Vydate-li se z Prahy podél Vltavy severnim smérem, prvnim
vétSim méstem jsou Kralupy nad Vltavou. Mésto je dlouha léta
spojené s chemickgm pramyslem zasluhou tovarny Kaucuk.
Chemick( pramuysl z mésta nezmizel ani po politickjch zmé-
nach. ,Z Kaucuku jsou dnes dvé firmy, Ceska rafinérska a Syn-
thos, obé zaméstnavaji Sedesat procent pracujicich, oproti pred-
listopadové minulosti,” fika mistostarosta mésta Libor Lesak.

Navic Kralupy mo-
hou tézit z velmi
dobrého spojeni
s Prahou. Posadite-
-li se do rychliku na
prazském hlavnim
nadrazi, po pulho-
diné vystupujete
v Kralupech. Osob-
nim vlakem z Ma-
sarykova  nadrazi
to netrva o mnoho
déle. ,Do Prahy za
praci jezdi zhruba Ctyricet procent prace schopného obyva-
telstva,” dozvidame se. Pravé dobra dostupnost je lakadlem.
.Ceny byt u nas jsou prece jen priznivéjsi nez v Praze, proto
se k nam stéhuji i mladi lidé z Prahy.” Mésto se jim na oplatku
snazi vyjit vstric a investuje pomeérné vysoké castky do kvalitni
infrastruktury k traveni volného ¢asu. Modernizaci prosel ba-
zén a koupalisté, k dispozici je zimni stadion, kulturni stfedisko,
kde se mohou konat plesy, a také 3D kino. ,Pomérné dost se
nam podarilo postavit a rekonstruovat diky evropskgm dota-
cim. Castku 100 miliénd korun jsme Eerpali z fondu Regiondlniho
operacniho programu a 150 miliénu z fondu Zivotniho prostredi,”
fika mistostarosta.

CasoPID- 01/2016 17



V dobé nasi navstévy panuje typické pozdné podzimni nevlidno
a poSmourno, ale presto je vidét, Ze se dfive primyslové mésto
méni. Autobusové zastavky jsou jedny z nejlepSich v systému
Prazské integrované dopravy. Maji prostorng pfistfesek proti
nepfizni pocasi, lavicku a nechybi odpadkovy kos. ,Zastavky
jsme rekonstruovali z Regionalniho operacniho programu v roce
2014 a nékteré byly dokonceny o rok pozdéji. Celkem nas to pri-
Slo na 5,4 miliénu korun a 4,5 milionu byla dotace,” fika mis-
tostarosta. , Tyto zastavky uz splnuji soucasny standard cesto-
vani, neni to jen cedule nékde na lampé.”

Dnes se Kralupy mohou pochlubit i jednou z nejmodernéjsich
budov méstského Gradu. Je v centru mésta a na jednom misté
najdou lidé vSe potfebné. Necekaji je narocné cesty po mésté
jako v minulosti. ,Budovu jsme postavili z vlastnich penéz. Lidé
sice na zacatku nadavali, Ze si stavime pro sebe sidlo, ale dneska
uz jsou spokajeni, Ze maji vse na jednom misté.” Navic budova
a jeji prostredi i velmi dobre reprezentuji mésto samotné, které
ma v soucasnosti 17 800 obyvatel. Zfejmé neni daleko doba,
kdy Gloha mésta vzroste i v pfilehlém regionu. , V nedavné dobé
jsem mél jednani se starosty Velkgch Prilep a Turska, Ze by byli
radi, kdyby déti od nich mohly chodit k nam do skoly, protoze
kapacity v Praze jsou jiz plné. Navic nam v tom nahrava, Ze od
1. ledna 2016 si obcéané budou moci vyridit dokumenty na Gradé
podle jejich libosti,” Fika kralupskg mistostarosta Libor Lesak.

Napojeni obci na Kralupy by také pomohla prodlouzena linka
€. 316, ktera dnes kon¢i v Holubicich. ,MdzZeme nabidnout ne-
jen zakladni skoly, ale i gymnazium, obchodni akademii a inte-
grovanou skolu, ktera je zamérena na IT a chemii.” Propojeni
Kralup nad Vltavou s obcemi na sever od Prahy to je jesté hud-
ba budoucnosti. Systém Prazské integrované dopravy je vsak
doma v Kralupech nad Vltavou uz vice nez ¢trnact let. V zari
roku 2001 zacala jezdit autobusova linka €. 370 od Nadrazi Ho-
leSovice do Kralup, po otevieni metra do Ladvi se presunula
jeji konecna do Kobuylis. Od ¢ervna 2004 jezdi také linka €. 372.
. Tyto linky vyuZivaji predevsim lidé, kteri pracuji v Aeru Odolena
Voda nebo na okraji Prahy. Ti, kdo jezdi do centra mésta, jezdi
vlakem,” Fika mistostarosta.

Mezi sedmou a osmou hodinou ranni jede z Kralup do Prahy
pét vlakd. Ve Spickach jezdi vlaky v intervalu 30 minut a pres
den jednou za hodinu, jednou za dvé hodiny jede rychlik. Navic
Kralupy nad Vltavou nejsou obycejnou Zzeleznicni stanici, ale
uzlem, odkud se vlaky rozjizdéji do mnoha stran, do Kladna,

I
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Slaného, Roudnice nad Labem, Usti nad Labem a Neratovic.
Vsechny traté v okoli Kralup jsou zapojeny do systému Prazské
integrované dopravy. Od roku 2001 do roku 2008 byly zavede-
ny takeé ctyri regionalni autobusové linky, které obsluhuji okolni
obce. K dal§imu vyznamnému kroku doslo od 1. ledna 2016, kdy
do systému Prazské integrované dopravy byla zahrnuta také
méstska hromadna doprava v Kralupech. ,Driv mély tyto linky
oznaceni 101 a 102, nyni maji Cisla 457 a 458. Jedna linka za-
Jizdi i do Nelahozevsi a Veltrus, u té se nam podarilo domluvit
prispévek krajského Gradu, ta druha je Cisté v nasi reZii,” fika
mistostarosta Lesak. Za zmifnovanou dvojici linek mésto zaplati
5 miliond korun. Dopravcem je stejné jako u drtivé vétsiny li-
nek, CSAD Stfedni Cechy.

Jesté v prosinci museli cestujici, ktefi prijeli vlakem a chtéli dat
pokracovat mistni dopravou, zaplatit v autobuse jizdné. Pokud
maji predplatné, platit v autobuse nemusi, dopravu po Kra-
lupech maji v cené. Celé Kralupy jsou stale ve tretim tarifnim
pasmu od Prahy. Pro obyvatele Kralup, ktefi jezdi na jednotlivé
jizdné, zlstalo zachovano plvodni za 10 korun v predprodeji
a 12 korun se plati u fidice.

Také v Kralupech se potgkaji s problémy s automobilovou
dopravou. ,Nasim hlavnim problémem je skutecnost, Ze u nas
mame prvni most pres Vitavu od Prahy, a tak si mnozi fidici mi-
fici od Liberce nebo Mladé Boleslavi na Karlovy Vary nebo na
letisté krati cestu praveé pres Kralupy. Navic je tu i cetng prumysl,
nedaleko na dalnici je velky velkosklad Tesco, a tak z letisté jezdi
mnoho kamiénu pres nés. V ranni i odpoledni Spicce u nas byvaji
fronty,” dozvidame se. Existuje nadéje na zlepSeni? ,V planu je
obchvat Kralup, bojujeme za néj uz dvacet let. V soucasné dobé
jednéme na ministerstvu i na kraji, aby byly predéleny finance.
Pokud vse dobre pujde, za tfi aZ ctyri roky by se mohlo zacit sta-
vét.” Otazkou take je, jakg bude vgvoj vnéjsiho silnicniho ob-
chvatu Prahy.

Kralupy nad Vitavou se mohou pochlubit i bohatou historii.
Prvni pisemna zminka o vsi Kralupy se datuje k roku 993 ze
zakladni listiny z brevnovského klastera, ale bohuzel neni his-
toricky podlozena. Jisté je, Ze Kralupy byly v prvni poloviné
13. stoleti darovany Anezkou, sestrou Vaclava I., fadu Kfizovni-
ka s cervenou hvézdou v Praze. Ale ani nasledujici roky zasadni
rozvoj nepfinesly. Ten priSel az se zavedenim Zeleznice od roku
1851. Pribylo obyvatel a také se rozrostlo Gzemi obce, a ta byla
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v roce 1881 prohlasena
za meéstys. V roce 1902
byly Kralupy prohlaseny
méstem a za prvni repub-
liky obé casti spojil most.
Cerng den historie mésta
je 22. bfezna 1945, kdy
Kralupy zasypaly stov-
ky bomb spojeneckého
letectva. Z tohoto Gtoku
se mésto dlouho vzpamatovavalo. K historii urcité patfi zmin-
ka, ze pravé v Kralupech je pohfben drzitel Nobelovy ceny za
literaturu Jaroslav Seifert, kterg do mésta jezdil na prazdniny
a odpocinek.

Reknete si, primyslové mésto nedaleko za Prahou, pro¢ tam
vyrazit na vilet? Samotné Kralupy nad Vltavou, ale i okoli nabizi
nékolik moznosti, jak aktivné stravit volng cas. ,My to mame
autem do Prahy ani ne ctvrt hodiny, stejné to maji i Prazaci
k nam, predevsim z okrajovych ¢asti. Navic ceny u nés v bazénu
s wellness vybavenim nebo na koupalisti jsou proti Praze polovic-
ni, proto i polovina aut u koupalisté jsou Prazdci,” fika mistosta-
rosta. Pokud budete mit ¢as, muzete to vyzkouset i vy.

Pokud jste pfiznivci turistiky, mdzete pfijit do Kralup pésky
z Prahy po Cervené znacce podél Vitavy, nebo se vydat po cer-
vené z Kralup do Nelahozevsi a dale mizete pokracovat az na
Rip. Jedna varianta ¢ervené znacky vede pfes Minice, Otvovice
a Zakolany na Bude¢ a dale na Okof. Cervena znaéka pokraéu-
je severnim smérem podél Vltavy po levém brehu, zatimco po
pravém jde modra, ktera vas zavede na romantickg zamek Vel-
trusy a dale pokracuje k Zelezni€ni stanici Nelahozeves. Cesta
po modré znacce je dlouha osm
kilometr( a je témér bez pre-
vyseni. Pokud si chcete udélat
vilet z Kralup do Nelahozevsi ‘
a zpét, je dobré vyrazit po ze- £
lené, zahy vyjdete na vyhlidku J = |
Hostibejk, ze které si prohléd- s |
nete mésto, a k zamku v Nela- "
hozevsi dojdete po Zluté znac- 939 =494

ce, zpatky podél Vltavy pajdete N
po Cervené. Ani tato cesta neni *
delsi nez osm kilometra.

Dopravni obsluznost PID obce Kralupy nad Vitavou
Zelezniéni linky R4, S4, S40, S43, Sh4, S45
Priméstské autobusové linky 370, 372

Regionalni autobusova linka 413, 456, 457 458, 470, 473
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ZASTAVKY PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVY

Pojdme se spole¢né podivat na zastavky v systému
Prazské integrované dopravy a to jak na ty, které plsobi
prijemné a jsou dobrou vizitkou systému, tak i na ty, kte-

ré maji k takovému hodnoceni jesté daleko.

Potom, co jsme si zjistili, kdy nam pozadovany spoj jede, se vy-
davame na zastavku nebo na stanici odkud se vydame na cestu.
Pravé na tomto misté dochazi k prvnimu kontaktu s Prazskou
integrovanou dopravou. Pfivétivost nastupniho mista vétsSinou
hodnotime v dobé nepfiznivgch klimatickgch podminek, kdyz
prsi, snézi nebo hodné fouka. To ocefujeme predevsim moznost
nékam se schovat. Na kvalitni zastavce si mizeme precist jizd-
ni fad a nékdy také zakoupit jizdenku. Také servis na zastavce
muze rozhodovat o tom, zda cestujici zvoli vefejnou dopravu
¢i nikoliv. V nasledujicich mésicich vam budeme predstavovat
razné zastavky Prazské integrované dopravy, nékteré privétive,
jiné méne.

OCENENE DOLNI BREZANY

V roce 2014 probihala soutéz o nejhezci zastavku Prazskeé in-
tegrované dopravy a cenu si odnesla zastavka Dolni Bfezany,
nameésti ve sméru z Prahy. Cedulka s ocenénim se na zastav-
kovém sloupku vyjima. Zastavky v Dolnich Bfezanech jsou sku-
tecné skvélou vizitkou obce nedaleko Prahy. Obé zastavky na
nameésti maji moderni pristresky, které jsou dimenzovany pro
velké mnozstvi Cekajicich. Pokud vas néjaka nepfizen pocasi
zastihne pravé tam, mate se, kde schovat.. Ve sméru do Prahy
je na zastavce prodejni automat na jizdenky a takeé toaleta, za
jejiz pouziti zaplatite 10 korun. Na obou zastavkach jsou elek-
tronické informacni panely, které ukazuji, kdy odjizdi nasledujici
spoje v obou smérech a na poslednim Ffadku panell poskytuje
informace obecni Gfad.

,Rekonstrukce  auto-
busové zastavky Dolni
Brezany, namesti byla
soucasti projektu Noveé
autobusové  zastavky
v lokalité Dolni Bre-
zany, v ramci kterého

byly prestavény vsech- |
ny autobusové zastav-
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ky v obci. Rekonstruovany
byly i priléhajici éasti chod-
nikG a wvybudovany byly
dopravni zalivy pro zasta-
veni autobusy. Projekt byl
finanéné podporen z Evrop-
ského fondu pro regionalni
rozvoj,” dozvidame se od .
tiskové mluvci obce Dolni
Brfezany Lucie Vospélove.
Prvni rekonstrukce auto- Wiy
busové zastavky probéhla
v roce 2007 a obecni roz-
pocet pfisla na 3,3 milionu
korun. Dalsi rekonstrukce
probihala v letech 2008
a 2009, kdy obec Dol-
ni Bfezany ziskala dotaci
z Regionalniho operacniho
programu Stfedni Cechy ve
vysi 10,1 milionu K¢, celkové naklady projektu €inily 11,2 milio-
nu KE. V ramci tohoto projektu bylo rekonstruovano dalsich 16
zastavek v obci.

Na vSech ctyfech zastavkach, které jsme navstivili, byly pri-
stfeSky doplnéné lavickou a informacni deskou. V zastavce
Dolni Bfezany, Obecni Grad je instalovan také LCD displej, kterg
zobrazuje odjezdy nejblizSich spoji, a nechybi ani informace
z Ofadu. V dobé nasi navstévy bézely informace o programu
zdejsiho kina. Malgm nedostatkem je stav zastavkovych sloup-
kG samotnych, nazev dopravce je jiz jing, nez je uveden, a do-
jem kazi i vylepené ,cerné samolepky”.

MELNIK CEKA NA ZLEPSENI

Komunikace v Mélniku, kterg je plnohod-
notnou soucasti systému Prazské integro-
vané dopravy od 7. dubna 2015, v dobé nasi
navstévy prochazely rozsahlou rekonstruk-
ci, a proto jsme u silnic potkavali vice oran-
zovgch informacnich tabuli nez modrych.
Srdcem verejné dopravy v Mélniku a jeho
okoli je autobusové nadrazi s odjezdovou
halou, kde najdete informacni kancelar,
¢ obcerstveni a trafiku. Budovu zdobi velké
| rucickové hodiny. Pfed nastupisti nesmi-
te prehlédnout elektronickou informacni
tabuli, ktera informuje o nastupistich jed-
notlivgch spoja. Pokud tabuli prehlédnete
nebo vystoupite z vozu a zacnete okamzité
hledat navazng spoj, stavate se ,bludngm
8 Holandanem”, kterg musi procist jizdni fady
| na deseti stanovistich. Kromé jednoho to-
tiZ nejsou zatim stanovisté oznacena cisly

—
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linek nebo sméry,
ale na napravé se
pracuje.

A co bézinée za-
f stavky v Mélni-
i ku? Nékde pékné
s cervenym za-
stavkovgm sloup-
kem a pristfes-
kem, ale nékde jen
stalg ¢i provizorni
sloupek s méné i vice Citelngmi jizdnimi fady a po pristfesku
ani vidu. V blizkosti kazdého sloupku jsme nasli odpadkovy{ kos.
Nékteré zastavky jako Mélnik, Blata nebo Mélnik, silo si Fika-
j1 o modernizaci, aby délaly dobré
jméno nejen Prazské integrované
dopravé, ale také méstu samotné-
mu.

Nase organizace se snazi tento stav
zastavkovych sloupkud v oblasti Mél- §
nicka a Neratovicka postupné zmé- |
nit vlastnimi silami aspon v takové
mife, kterou nam umoznuje to, Ze
nejsme majiteli téchto sloupkd. Na
stavajici ,plechové” tabule na nichz
jsou napf. nalepeny samolepky
s jednotlivgmi Cisly linek (Casto jsou
tyto samolepky feSeny v nestejné
velikosti a nestejngm typem pisma)
instaluje nase Zastavkova sluzba |
klasicky kolejnickovy systém tak, jak

jej zname ze zastavek v Praze a bliz- |
kém okoli. Tento kolejnickovy systém
je pak osazen prehledngm a jednot-
ngm informacénim prvkem, tzv. ,€oc-
kami”. Postupné se takto upravuji zastavkové sloupky v oblasti
Mélnicka a Neratovicka jako pilotni a zkuSebni program.
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