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DO ZMEN TRAMVAJI SE ZAPOJI
VEREJNOST FORMOU ANKETY

Organizace ROPID ve spolupraci s Dopravnim podnikem hlavniho
mésta Prahy, a. s. pripravuji na zakladé vyhodnoceni soucasného
stavu dil€i apravy v provozu tramvajovych linek tak, aby vice od-
povidal poZzadavkim méstsk{gch €asti a cestujicich.

V zavéru roku 2015 byly s prosbou o zaslani svgch podnétl oslo-
veny jednotlivé méstské €asti, nyni se poprvé obracime i na ces-
tujici verejnost. ,Na cca 80 zastavkach se v téchto dnech postupné
objevi Fada otazek, ktergmi chceme vyzvat cestujici ke spolupraci
na pripravé zmen. Nelze slibit, Ze se podari vyhovét vSem podné-
tum, presto je jakykoli podnét dulezitg, nebot mize prispét k vy-
lepSeni pfipravovaného navrhu zmén,” uvadi naméstek primator-
ky a radni hl. m. Prahy pro oblast dopravy Petr Dolinek.

Kromé odpovédi na zverejnéné otazky jsou vitany i podnéty za-
bgvajici se dalSimi problémy v tramvajovém provozu, které ve
své lokalité cestujici vnimaji. Zamérem dotazovaci akce naopak
neni ziskavat kompletni navrhy na Gpravu celé tramvajové sitg,
nebot postihnout vzajemné technické a provozni souvztaznosti
je €asto nad sily jednotlivce i v pfipadé, Ze jde o profesionalniho
projektanta.

Podnéty k podobé tramvajového provozu v Praze jsou pfijima-
ny na e-mailové i standardni adrese: tramvaje@ropid.cz a RO-
PID, Rytifska 10, 110 00 Praha 1 — heslo: TRAMVAJE. Vzhledem
k ocekavanému velkému poctu reakci cestujicich nebude mozné
odpovédét na kazd( podnét zvlast. Cca za mésic bude k dispozici
celkové vyhodnoceni poctu zaslangch dopist, véetné struktury
témat, ktera cestujici trapi. Zakladni odpovédi na zaslané podné-
ty bude ptedlozeny navrh (&i navrhy) zmén.

.Nasi predstavou je, Ze v oblasti tramvajové dopravy budou pred-
staveny tfi navrhy mozngych zmén. Prvni navrh [,konzervativ-
ni navrh”) bude obsahovat reseni zakladnich problémd, které se
v tramvajové siti vyskytuji. Rozsah zmén v tomto navrhu nebude
velky. Predstava podoby druhého navrhu je odvaznéjsi, bude resit
zavadeéni novych spojeni, napriklad pfimého tramvajového spojeni
mezi Strasnicemi a Palmovkou. Pocet zmén v druhém névrhu, pra-
covné nazvaném ,navrh prilezitosti’, bude vyraznéjsi. Treti navrh
dle aktualni predstavy ma poskytnout cestujicim a méstskych cas-
tem nahled na to, jak by sit tramvaji vypadala, pokud by se po ni
pohybovaly vihradné pateini linky (tzv. Videnskg model). V tomto
tzv. ,videnském" navrhu budou za ucelem vyvolani diskuse zobra-
zeny moznosti zasadni koncepéni zmény v provozu linek tramvaji
v Praze,” fika feditel ROPID Petr Tomcik.

ROPID bude predkladat vSechny tfi navrhy do diskuze jak s mést-
skgmi castmi, tak s cestujici vefrejnosti a k terminu planované
realizace zmén, ktergm je 1. ¢ervenec 2016, bude pfipraveno
feSeni, na némz bude nalezena shoda. Jak pfesné budou jednot-
livé navrhy vypadat, zatim neni dané, mély by byt k dispozici na
konci inora 2016. Zakladnim zadanim je, aby zmény nestaly zad-
né penize navic, ale soucasné plati, ze v zadné varianté nedojde



k tomu, aby z ulic mizely tramvajové spoje. Useky, kde je nut-
né posilit, budou feSeny mirngm oslabenim v Gsecich, kde nyni
tramvaje jezdi nevytizené.

,DPP se do této ankety aktivné zapojil poskytnutim vhodngch
zastavek MHD pro jeji uskutecnéni. S ROPID budeme (zce spo-
lupracovat i po skonceni ankety, a to predevsim na komunikaci
jejich visledkd smérem k cestujicim. V pfipadé uvedeni néktergch
zmén a novinek do praxe jsme potom pripraveni nasim cestujicim
pomoci s orientaci a snadnym pohybem hromadnou dopravou po

hlavnim mésté,” Fika Jaroslav Duris, generalni feditel DPP.

OTAZKY, KTERE NAS ZAJIMAJI:

Otazka pro oblast Modran
Preferujete pro cesty z Modran do centra spojeni k Narodnimu divadlu a na
Staromeéstskou, na Karlovo namésti a Vaclavské namésti, nebo k Andélu?

Otazka pro oblast Sporilova a Michle
Preferujete pro cesty ze Sporilova a Michle do centra spojenina I. P. Paviova
a k Muzeu, nebo do Nusli, na Karlovo namésti a Narodni tridu?

Otazka pro oblast Hostivare a Strasnic
Je pro Vas zajimavé spojeni pfimou tramvajovou linkou z oblasti Hostiva-
fe a Strasnic na Palmovku? Kterou soucasnou linku by mohla takova linka
nahradit?

Otazka pro oblast Depa Hostivar a Nov{ch Strasnic
Preferujete pro cesty z Cernokostelecké a Novijch Strasnic do centra spojeni
na Floru a Muzeum, nebo na Floru a Namésti Republiky?

Otazka pro oblast Spojovaci a Chmelnice
Preferujete pro cast cest ze Spojovaci a Chmelnice spojeni na Floru a k Mu-
zeu, nebo na Floru, Namésti Miru a Karlovo namésti?

Otazka pro oblast v okoli Polikliniky Vysocany
Postradate v oblasti Polikliniky Vysocany provoz druhé tramvajoveé linky?
Ktergm smérem by takova linka méla pokracovat?

Otazka pro oblast v okoli Manin a Délnické
Postradate v oblasti HoleSovic pfimé tramvajoveé spojeni z Manin do centra?
Kterou soucasnou linku by pripadné takova linka mohla nahradit?

Otazka pro oblast Letné, Strossmayerova nameésti a Vltavské
Jaké mate pripominky k provozu tramvajovych linek v oblasti Vitavske,
Strossmayerova namésti a Letné? Mélo by dojit k néjaké dprave?

Otazka pro oblast Vitézného nameésti a Podbaby

Je pro Vas zajimaveéjsi piimé tramvajoveé spojeni z oblasti Podbaby a Vitéz-
ného namésti k metru Vltavska, nebo na Namésti Republiky a na Florenc?

Otazka pro oblast Bilé Hory
Preferujete v iseku mezi Bilou Horou a Vypichem provoz jedné paterni linky
nebo dvou linek jedoucich z Malovanky smérem do centra rizngmi sméry?

Otazka pro oblast Barrandova, Hlubocep, Zlichova a Smichovského
nadrazi
Pokud je pro Vas zajimavé pfimé tramvajové spojeni na Karlovo namésti
al. P. Pavlova, které soucasné linky byste se byli ochotni na jeho Gkor vzdat?

Otazka pro oblast Radlic
Je pro Vas zajimavé soucasné spojeni linkou 7 na Palackého namésti a do
Nusli, nebo by v Radlicich linku 7 méla nahradit linka sméfujici do jiné ob-
lasti?

Otazka pro oblast u VrSovického nadrazi a Bélehradskou ulici
Je pro Vas zajimavé primé tramvajové spojeni zastavek Nadrazi VrSovice
al. P. Pavlova? Které spojeni byste pripadné na jeho Gkor doporucovali ome-
zit?
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ZAJIMAVOSTI Z PODZIMNICH
PREPRAVNICH PROZKUMU

0d fijna do listopadu 2015 se v siti Prazské integrova-
PiD né dopravy uskutecnilo nékolik prepravnich prizkumi,
které daly obrazek o tom, jak je v soucasnosti celg sys-

tém vyuzivan. Nasledujici radky nabizeji zajimavosti z metra,
vlaku, nocnich tramvaji a autobusu.

& METRO: Nejvice cestujicich vyuziva stanici I. P. Pavlova,
nejméné Kolbenovu

Stfeda 11. listopadu lofiského roku byla terminem jiz osmého
komplexniho pfepravniho prtizkumu prazského metra. Ten prv-
ni se konal jiz v roce 1986, nasledné se akce opakovala v le-
tech 1991, 1992, 1995, 2000, 2004 a 2008. Prazské metro je za
bezmala 42 let své existence nezpochybnitelngm pilifem sys-
tému Prazské integrované dopravy a prizkum tuto skutecnost
jen potvrdil. Za cel§ den vyuzilo sluzeb metra skoro 1 273 000
cestujicich.

Prepravni prizkum metra je naro¢nou akci na pripravu, ktera
probihala nékolik mésicu, ale také faktické zajisténi. Celkem se
na prazkumu podilelo 1 800 pracovnikd. Bez Gcasti studentd
Stfedni primyslové skoly dopravni v Plzenské ulici a Stredni
primyslové Skoly v Masné ulici by se celad akce nemohla re-
alizovat. Ve stfedu 11. listopadu byly scitaci listky rozdavany
od 5:30 do 21:00, vybirany byly do 21:45. Pocty cestujicich byly
navic sledovany i automatickgmi pocitadly ve stanicich. Celkem
si scitact listek prevzalo témér 969 000 cestujicich, 18 % cestu-
jicich se prizkumu odmitlo zacastnit.

Nyni jiz k visledkdm. Celkov{ pocet cestujicich je uveden vyse
a presahuje jeden a ctvrt milionu. K dispozici jsou také cisla,
kolik cestujicich cestovalo na jednotlivgch tratich. Nejvice ces-
tujicich vyuziva linku C — 527 000, druhé misto patfi ,bécku”
s 433 000 cestujicimi a nejkratsim ,ackem” jelo 313 000 pasa-
zérd. Samoziejmé mezi jednotlivimi linkami se takeé Cile pre-
stupuje. Vice nez sto tisic cestujicich vyuziva pfestupni stanici
Muzeum mezi linkami A a C. Druhé misto patfi Mustku s vice
nez 92 tisici prestupy mezi ,ackem” a ,béckem”. Florenc, kde
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se prestupuje mezi linkami C a B, bylo zaznamenano vice nez
82 tisic prestupd.

Primérna cesta prazskym metrem je dlouha 6 650 metrq, trva
16,5 minuty a kazda pata cesta je s prfestupem. Na lince A se
nejvice cestuje mezi stanicemi Mdstek a Dejvicka. ,Bécko” ma
v{yznamn{m pfepravnich vztaht nékolik. Ve sméru ze Zli¢ina na
Cerng Most, jsou to Smichovské nadrazi — Andél, Andél — Na-
mésti Republiky, Palmovka — Cern{ Most a Vysoéanska — Cerny
Most. V opaéném sméru jsou nejvgznamnéjsi Cerng Most — Vy-
soCanska, Namésti Republiky — Andél a Karlovo namésti — Smi-
chovské nadrazi. Na nejstarsi lince prazského metra, ,cécku”
jsou ve sméru od Hajl hlavni vztahy Haje - I. P. Pavlova, Chodov
— 1. P. Pavlova, Kacerov — I. P. Pavlova, Budéjovicka — I. P. Pav-
lova, Pankrac - I. P. Pavlova a Florenc — Kobylisy. Ve sméru na
Jizni Mésto se prepravuje nejvice cestujicich mezi stanicemi
Kobylisy — Florenc, I. P. Pavlova — Kacerov a Pankrac — Budé-
jovicka.

Je logické, ze nejvétsi vytizeni maji jednotlivé linky prazského
metra v centru mésta. Na lince A jelo nejvice cestujicich mezi
stanicemi Muzeum a Mustek ve sméru do Motola — 104 000
a v opacném sméru do Depa Hostivar bylo nejvice cestujicich
zaznamenano mezi stanicemi Staroméstska a Mistek — také
104 000. Na ,bécku” vyhral v obou smérech Gsek Narodni tfida
— Mustek. Ve sméru na Cern Most bylo zaznamenano 116 000
cestujicich a v opacném 112 000. Na ,cécku” ve sméru do Le-
tAan zvitézil mezistaniéni Gsek Prazského povstani — Vysehrad
—145000 a v opacném sméru |. P. Pavlova — Vysehrad — 133 000
cestujicich.

Prizkum také potvrdil zménu chovani cestujicich v prazském
metru za tfi desetileti. V roce 1986 byla maximalni zatéz v na-
sledujicich hodinach (A: 6:45-7:45; B a C: 6:30-7:30). V roce
2000 jiz doslo k posunu (A: 7:15-8:15; B a C: 7:00-8:00] a v roce
2015 jsme zaznamenali maximalni hodinu na vsech tfech lin-
kach stejné mezi 7:15 a 8:15. Jesté vétsi posun v chovani je
vidét v maximalni tfihodiné. Ta byla v roce 1986 mezi patou
a osmou ranni, v minulém roce byla na tfech linkach od 6:30 do
9:30. Jak je vidét, brzké nastupy do zaméstnani jsou jiz minu-
losti. Odpoledne se tolik nezménilo. Maximum dosahuje stale
tfihodinovy interval mezi tfeti a Sestou hodinou.

Prizkum také prozradil, jak jsou vytizené jednotlivé stanice
prazského metra. Od 7. dubna 2015 mohou cestujici vyuzivat
61 stanic metra. Pét nejvytizenéjsich (do této statistiky nejsou
zahrnuty pocty prestupujicich v pfestupnich stanicich) se maze
pochlubit obratem vyssim nez 80 tisic cestujicich. Nejvytize-
néjsi stanici prazského metra je I. P. Pavlova s dennim obratem
pfes 102 000 cestujicich. Druhé misto patfi Andélu s 98 000,
na tretim misté je Budéjovicka s 90 000, ve stanici Mistek A
nastupuje a vystupuje 86 000 cestujicich. TOP 5 z roku 2015
dopliuje Dejvicka s 84 000 cestujicich. Pravé posledné jmeno-
vané stanice se mélo nejvice dotknout prodlouzeni linky A do
stanice Nemocnice Motol.

Trinact stanic metra ma denni obrat mezi 50 a 80 tisic cestu-
[ CasoPID - 02/2016




jicich za den (Smichovské nadrazi, Karlovo namésti, Namésti
Republiky, Palmovka, Cerng Most, Kobylisy, Florenc C, Hlavni
nadrazi, Muzeum C, Pankrac, Kacerov, Chodov a Haje). Vice nez
polovina stanic, pfesné 33, ma denni obrat mezi 20 a 50 tisici
cestujicich, jsou mezi nimi i nové stanice na ,acku” (Bofislavka
—30 000, Nadrazi Veleslavin — 40 000, Petfiny — 26 000 a Ne-
mocnice Motol - 25 000). Jak vidno, prodlouzeni metra si rych-
le ziskalo své pfiznivce.

Desitka stanic nema denni obrat ani 20 tisic cestujicich za den.
Nejméné vytizenou stanici metra je Kolbenova — necelé 4 000,
nasleduji Invalidovna — 9 000, Depo Hostivar —11 000, Radlicka
—12 000 a Jinonice — 12 000. To je TOP 5 nejméné vytizenych
stanic prazského metra, které dopliuji Muzeum A, Krizikova,
Hloubétin, Prosek a Roztyly.

@ VLAKY: Vice nez 100 tisic cestujicich jezdi vlakem v pra-
covnidny

V lofiském roce jsme si pfipomnéli 170 let od pfijezdu prvniho
vlaku do Prahy a 23 let uz patfi vlaky do systému Prazské inte-
grované dopravy a plati v nich jizdni doklady stejné jako v me-
tru, tramvajich a autobusech. Proto kazdorocné v fijnu probiha
prazkum, kolik cestujicich vyuziva vlaky v Praze a za Prahou,
a také je zjistovana skladba jizdnich dokladu.

Na Gzemi Prahy bylo zkoumano 11 trati a nejvice cestujicich
bylo pfepraveno na trati v jizdnim fadu oznacené 221, v ramci
PIDu ma cislo S9, mezi hlavnim nadrazim a Kolovraty. V pra-
covni den ji vyuzilo bezmala 24 000 cestujicich, z nichz vice
nez 70 % cestovalo na predplatni jizdenky Prazské integrované
dopravy, 6 % na jednotlivé jizdenky PID a pres 23 % cestujicich
vyuzilo jizdenek Ceskigch drah. Na druhém misté mezi prazskg-
mi Zelezni¢nimi tratémi se umistila trat 171 vedouci z hlavni-
ho nadrazi do Radotina (linka S7). Tu vyuzilo ke svym cestam
22 000 cestujicich a treti pficka s 21 000 pasazéry patfi trati
z Masarykova nadrazi do Klanovic (linka S1).

Také dalsi dvé mista patfi dvoukolejngm tratim. Na ctvrtém
misté se umistila trat vedouci z Masarykova nadrazi do Hornich
Pocernic (linky S2 a S20), tu vyuzilo 16 000 osob, a tésné za
ni se umistila trat s Masarykova nadrazi do Sedlce (linka S4),
kterou jelo skoro 16 000 pasazért. Z linek provozovangch na
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jednokolejngch tratich drzi primat linka S5 z Masarykova na-
drazi do Ruzyné, kterou pouzilo pfes 7 000 cestujicich. Dalsi
mista patfi linkam S3 (do Cakovic) — & 000; S8 a S80 (do Zbra-
slavi) — necelé 3 000; S41 (Liben — Sedlec) - ptes 2 000; S6 (ze
Smichova do Reporyj) - pfes 1500 a S65 (z Na Knizeci na Zli¢in)
— 600 cestujicich.

Celkem v Praze jezdi vlakem 117 000 cestujicich. 67,3 % vyu-
ziva predplatni casové jizdenky Prazské integrované dopravy,
5,5 % jezdi na jednotlivé jizdenky PID a vice nez 27 % pouziva
dokladt Ceskgch drah. Prizkum v fijnu 2015 potvrdil &isla z let
2012 az 2014, kdy se pomér cestujicich s jizdenkami PID pohy-
boval okolo 72 az 73 %. V roce 1994 vyuzivalo jizdenky PID ve
vlacich 17,4 % cestujicich, hranice padesati procent byla pre-
kro€ena v roce 2002, kdy vlaky zajiStovaly nahradni dopravu pfi
povodni. AZ do roku 2011 podil cestujicich s jizdenkami PID rostl
a v poslednich ¢tyrech letech se ustalil.

Nejvice jizdenek PID je pouzivano na linkach S65 (z Na Knizeci
na Zli¢in), S6 (ze Smichova do Reporyj) a S7 (z hlavniho nadrazi
do Radotina). Na vsech zmiriovanych tratich je podil jizdenek
PID vys3si nez 80 %.

Trochu jina situace nastava na zeleznici o vikendu. V pramér-
ny vikendov( den pouZziva vlak ke svgm cestam na Gzemi Pra-
hy 65 000 cestujicich. Vice nez 14 tisic pasazérl jezdi na trati
z hlavniho nadrazi do Radotina, tedy tradicni vletni trati. Druhé
misto patfi trati z hlavniho nadrazi do Kolovrat s 12 000 a treti
misto trati z Masarykova nadrazi do Sedlce s 11 000 cestujicimi.
0 vikendu pouziva ke svgm jizdam jizdenky PID vice nez 57 %
cestujicich.

Podil jizdnich dokladu PID na Zeleznici v Praze (v procentech)
pracovni den

FEES LTS TSI S S S

‘®oelkouj podiljizdnich dokladi PID Bz oho jednotivé jzdenky
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VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA A. S.

Nejvétsim autobusovim dopravcem v Prazské integro-

E vané dopravé mimo Dopravni podnik hlavniho mésta

Prahy je spole¢nost Arriva Transport Ceska republi-

ka a. s., ktera tuzemskou linkovou autobusovou dopravu pro-

vozuje prostfednictvim nékolika dcefingch spolec¢nosti po celé

republice. Na Gzemi Prahy se mGzeme setkat se tfemi firmami:
Arriva Praha, Arriva Stfedni Cechy a Probo bus.

Spolecnost Arriva vstoupila na ¢eskg trh v roce 2006, kdy akvi-
zici vznikla spoleénost Arriva Stfedni Cechy z bgvalého Trans-
centrum bus. O rok pozdéji byly zakoupeny spolecnosti Bosak
bus a Osnado. Nejvétsi rozmach jsme zaznamenali v roce 2013,
kdy Arriva pfevzala spoleénosti skupiny Veolia v Ceské republi-
ce, konkrétné Arriva Praha, Arriva Teplice, Arriva Morava, Arri-
va Vichodni Cechy a Arriva CR. Arriva je nejvétsim autobuso-
vim dopravcem na Gzemi Ceské republiky, kter{ zajistuje vice
nez 13 tisic spoji denné. Vozovy park cita dva tisice autobusu
a témér tri tisice Fidict. Od roku 2010 je Arriva v celé Evropé
soucasti koncernu Deutsche Bahn. Vétsinu vozidel Arrivy po-
tkavate jiz v klasickém zeleno-krémovém natéru s logem na
boku. Kromé Prazskeé integrované dopravy vozidla Arrivy zajis-
tuji takeé dopravu na linkach Stfedoceské integrované dopravy.

Spolecnost Arriva prosla v poslednich dvou letech bouflivgm
vivojem, se snahou docilit zdravé miry centralizace. Jednou
z nich je i spolecny nakup autobust pro vSechny dcefiné spo-
lecnosti. Az do roku 2015 soutézily dodavky autobusu jednot-
livé firmy samostatné, v letoSnim roce bude dodavka spolecna.
Arriva celkem poptava 160 nov(ch autobus( v hodnoté bez-
mala tfi ¢tvrté miliardy korun. ,Jde o béZnou obnovu casti vo-
zového parku,” fika generalni feditel Arrivy Daniel Adamka. Dr-
tiva vétsina nové dodavanych autobusu bude nizkopodlaznich
nebo low entry, tedy s ¢asti pfizptsobenou pro nizkopodlazni
nastup. ,Pro Prazskou integrovanou dopravu je urceno dvacet
nizkopodlaznich vozidel,” doplnil tiskovy mluvéi Ivo Novotng.
Nova dodavka se o€ekava na prelomu dubna a kvétna letosni-
ho roku a bude ve standardnim cerveno-modro-bilém kabatu
Prazské integrované
dopravy.

V Arrivé je v sou- =
casnosti vénovana ¢

velka pozornost vo-
zovému parku a tato
iniciativa uz nese
své ovoce. ,Poprvé B
Arriva dosahla niz-
Siho stari svych vo-
zidel nez Dopravni
podnik hl. m. Prahy.
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Pramérné stari vozového l
parku Arrivy je v souc¢asné
dobeé 8,1 roku, zatimco Do- ﬁ
pravni podnik ma primérné 8
stdii 8,8 roku,” sdéluje Ivo [Bf
Novotny. Spolecnost dba
nejen na nizkopodlaznost
vozidel, ale také na tech-
nické vybaveni. ,Soucas-
ti nové dodavanych autobust budou USB dobijece na telefony
nebo tablety, které na podzim zkousel jeden z dopravct v ramci
Prazskeé integrované dopravy, a novinka se setkala s priznivgm
ohlasem cestujicich,” dopliuje tiskovg mluvci.

Soucasny vozovy park tfi firem skupiny Arriva, které mizeme
vidat v Praze a Stfedoceském kraji, ¢ita predevsim standardni
vozy o délce 12 metr(. Téch bylo ve stavu na konci roku 2015
celkem 634, k tomu 24 vozidel byly mini nebo midibusy a 21 au-
tobusu bylo kloubovych. Uvedena vozidla jezdi nejen v Prazské
integrované dopravé, ale i v té stredoceske.

V minulosti pfichazely na Arrivu také stiznosti ohledné kvality
poskytovanych sluzeb, situace se vsak v poslednich mésicich
méni k lepSimu. Probo Bus patfi trvale mezi dopravce, ktefi
poskytuji vysokou kvalitu, ma tedy splnéno 80 az 100 % sle-
dovanych standardd. Arriva Praha kolisa mezi vysokou a vys-
& kvalitou. Arriva Stfedni Cechy patfila spise mezi dopravce
s vyssi kvalitou, ale ve tretim ctvrtleti roku 2015 uz se i tato
firma dostala mezi premianty. ,Standardim kvality vénuji ve
VrSovicich i na reditelstvi celé Arrivy v Karliné velkou pozornost.
Jde to postupné, ale prvni vysledky jsou uZ vidét,” predstavuje
aktualni déni Ivo Novotny.

Vozidla s logem Arrivy vyjizdéji na 75 linek Prazské integrované
dopravy celkem ze sedmi provozoven: VrSovice, Satalice, Jilo-
vé u Prahy, Stodualky, Dobfis, Kraliv Dvur a Neratovice. Opra-
varenska cinnost, kterou zajisStuje dcefina spolecnost Arriva

services, je provadéna ve Stodulkach a Dobfisi.

Stejné jako vSichni dopravci i Arriva bojuje s nedostatkem fidi-
¢l. ,Bohuzel, v pripadech vysoké nemocnosti, musime jit dokon-
ce cestou subdodavek, abychom dostali vSem svgm zavazkam,”
mrzi lva Novotného. Na podzim 2015 méla Arriva rozhlasovou
kampan, pfi které se snazila nalakat nové zajemce o fizeni au-
tobusu. Pokud fidi¢sky prukaz na autobus vlastnite a pljdete
jezdit k Arrivé ¢eka na vas bonus ve vgsi 10 tisic korun. Pokud
fidicak na autobus nemate, v Arrivé si ho bezplatné muzete
udélat za zavazek, Ze bu-
dete ve spolecnosti fidit
autobus jeden az tfi roky.
,Délka zavazku zalezi na
tom, kolik spolecnost do
nového ridice vlozi. Po-
kud potrebuje jen profesni
opravnéni je zavazek kratsi
neZ v pripadé kompletniho

zdroj: Arriva Stfedni Cechy
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fidicaku.” Tii firmy jezdici { .
v Prazské integrované do-
pravé, méli na konci roku
2015 ve stavu 769 fidica.
Nedostatek fidicd neni jen
prazskou nebo stfedo-
ceskou specialitou, a tak
se Arriva Teplice ve své
kampani zaméfila na zeny,
které laka za volant. Na konci roku 2012 bylo v Teplicich sedm
fidicek na konci minulého roku jiz dvé desitky a tvofi vice nez
desetinu stavu. ,V kampani se zamérujeme predevsim na po-
kladni v supermarketech, kde je také nepretrzita pracovni doba
a prumeérna mzda je 13 az 15 tisic korun. Jako Fidicky si Zeny mo-
hou vydélat vice,” dopliiuje tiskov( mluvéi. ,V Usteckém kraji je
malo pracovnich prilezZitosti a ja védéla, Ze Arriva shani noveé ri-
dice, tak jsem si na vlastni naklady udélala autoskolu a prihlasila
se. Rada ridim, nebajim se a byla jsem presvédcenad, Ze mé tahle
prace bude bavit. Driv jsem obcas ridila dodavku a moc se mi to
libilo,” vysvétluje spokojené Helena, jedna z novych teplickgch
fidicek, ktera nasla v noveé praci jistotu a stabilitu.

Pro nékoho z novackd se muize stat fidicské povolani stejné
atraktivni jako pro Vladimira Simaka a Zdefika Tesnera, muze,
ktefi za volantem autobusu stravili celg profesni Zivot. V se-
dmdesatich letech dvacatého stoleti za¢inali v CSAD Vr3ovice,
jehoz nasledovnikem je dnes Arriva Praha. Vladimir Simak na-
vazal na svého otce, kterg také celg zivot fidil autobus. On se
vydal v jeho stopach v roce 1970 a v roce 2008 oslavil milién
najetgch kilometrt bez nehody. Zdenék Tesner si Fidicak udé-
lal na vojné, stejné jako mnoho jingch mladik(, a nedlouho po
skonceni zakladni vojenské sluzby nastoupil do VrSovic, odkud
vyrazi na pravidelné linky dodnes. BEhem své kariéry najezdil
vice nez 2 miliony kilometru.

Mozna jste zaznamenali, Ze v prosinci minulého roku mél jeden
z autobust Arrivy nehodu v Klanovicich. Podle prvnich zprav
méla skoncit smrtelngm zranénim fidice, ale to se nastésti
nepotvrdilo. ,Ridi¢ autobusu dostal infarkt pfimo za volantem,
zkolaboval a autobus narazil do stromu. | kdyz prvni prognézy
byly velmi spatné, diky véasnému zasahu cestujicich, zdravotniku
a policistd z mistniho oddéleni, ktefi dorazili na misto jako prvni
a ihned zacali kolegu pred prijezdem zachranari resuscitovat, je
nyni fidi¢ na Zivu a v poradku,” pridal lvo Novotn{ zajimavost
k nedavné udalosti.

(2 ARRIVA

——— a [DB) company
ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA a.s.
Adresa sidla: KFizikova 148/34,

186 00 Praha 8

Web: www.arriva.cz
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ARRIVA PRAHA s.r.o.

Adresa sidla: U seradisté 65/7,
101 00 Praha 10

Zapojen do systému PID:  od roku 1993
V soucasné dobé provozované linky:
meéstskeé linky PID
165, 173, 220, 221, 223, 240, 251, 297
priméstské linky PID
303, 304, 308, 309, 310, 311, 313, 315, 326, 327, 328, 331, 332,
333, 335, 337, 339, 341, 343, 344, 348, 353, 358, 362, 380, 383,
385, 391, 397, 601, 602, 606, 610
regionalni linky PID
401, 403, 414, 415, 416, 418, 428, 441, 442, bk, 445, 451,
461, 462, 463, 465, 469, 479, 484, 489, 490, 494, 495

Web: www.arriva-praha.cz

ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.

Adresa sidla: Boleslavska 98/6,
293 06 Kosmonosy

Zapojen do systému PID:  od roku 2004
V soucasné dobé provozované linky:
priméstskeé linky PID
338, 361, 390
regionalni linky PID
437 438, 439, 440, 488
Web: www.arriva-strednicechy.cz

PROBO BUS a. s.

Adresa sidla: Pod Hajem 97,
267 01 Kralav Dvir

Zapojen do systému PID:  od roku 2002

V soucasné dobé provozované linky:
meéstska linka PID
164
priméstska linka PID
384
regionalni linka PID
425

Web: www.probo.cz

10  CasoPID - 02/2016




INTEGRACE ZELEZNICE V PID

VSECHNY ZELEZNICNi TRATE ZARAZENE DO PID BUDOU
0D 1. 2. 2016 PLNE INTEGROVANY

S platnosti od 1. 2. 2016 bude na viech Zeleznicnich tra-
. tich PID zavedena platnost vSech druhu jizdenek pro

jednotlivou jizdu PID [vyjma dvoupdsmové jizdenky na
15 min. za 12/6 K¢]. Moznost cestovat na jednotlivé jizdenky PID
bude omezena pouze tim, Ze v nékter{ch stanicich a zastavkach
nebude zatim umistén oznacovac jizdenek PID. V téchto sta-
nicich a zastavkach lze nastoupit do vlaku pouze s jednotlivou
jizdenkou PID jiz oznacenou v jiném dopravnim prostfedku PID
(obvykle v autobuse) nebo je nutné zakoupit jizdenku dle tarifu
Zeleznicniho dopravce.

Tyto stanice a zastavky budou postupné osazeny oznacovaci
jizdenek PID nebo zde bude umoznéno oznaceni v oznacovaci
ve vozidle nebo nahradni oznaceni vlakovou cetou.

0d 1.2.2016 bude zaroven zafazena do systému PID takeé zelez-
ni¢ni zastavka Velky Borek (tarifni padsmo 4]. Zaroven tim vznika
dalsi linka systému Esko: S33 (Mélnik — Velky Borek — Mseno).

varianty odbavovani dle Tarifu PID v jednotli- podil stanic/
vych stanicich / zastavkach zastavek

oznacovani jizdenek PID na nastupisti (v pro- cca52 %
storach stanice] v oznacovaci

oznacovani jizdenek PID ve vlaku v oznacovaci cca 15 %
nebo vlakovou cetou

ve stanici/zastavce nelze oznacit jizdenku PID cca 33 %
Zadngm vygse uvedenym zptsobem [plati tedy
jen jizdenka PID oznacena odjinud)

gl ROZSIRENI INTEGRACE ®
VELKY BOREK
Trval{ stav - k 1. 2. 2016

Ghioumek

Mélnik

N 533,.

Vruica /| 2

Velk\; Borek _
MéInicka
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ZELEZNICE V PID

Trvalg stav -k 1. 2. 2016

Tuchoméfice

o S
&

‘ \\,ﬁﬁt &
RS N
S
(S (D =03

D 120 P
& OB T &‘\ ~ PHA Masarykovo nadr.
& %&‘L & Hoitlv;(efurgnova % (N\\\ \\\\3 PHA hlavni nadrazi
& @ ostivice‘Litovice . M) \x\‘* o \\Q i
SRS Chyné B\ Q¥ @ o 1% PHA-Smichov|
& 0 0 RE RN¥ Q Na Knizeci
- ([hy:ur\]h 173 O=0 0 [A-Smichov sev.
uRnZu, any S6_PHA-smichoy PHA-KaC
udngizect 5 JIPHA-Velks A
Nucice 0 Chuchle o PHA-Brani
Lodénice Nuéicezast. ‘Z‘ q@ , PHA-Radotin
Vrdz uBerouna g motice B ssé
N\, Cernoice-Mokropsy.
X Vienory.
> Dobfichovice 1 o
Kraltv, Dvir

Kraltv Dvir-Popovice

Kamenny Priy

§76 —islolinky SvPID
172 - islo traté (dle knizniho jizdniho fdu)|

Stanice/zastavka na tizemi hl. m. Prahy:
(3 - vtarifnim pasmu P
(@ - vtarifnim pésmu 0
(3 - vitarifnim pésmu B

INFORMACEOPID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné, tele-
fonicky Ci osobné:

o Infolinka ROPID: 234 704 511 (denné cca 8:00-18:00]

* Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]
o Aplikace ROPID radi (www.ropidradi.cz]

« Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.ropid.cz/form)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)

« Vyhledani spojeni PID (http://pid.idos.cz]

o Jizdni fady PID ke stazeni (http://portalpid.idos.cz),
vcetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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T T2 T T — Vysvétlivky:
. LitoméFice s~ 076 B automat na prodej jednotlivych jizdenek PID

S —  Stéti 6 Mseno Zelezniéni ice/zastavky a tseky Z icnich trati:

o e 070 @ oznaeni jizdenek PID na nastupisti (v prostoru stanice)
ny ~Libéchov W 32 R32 Mist4 B“'\“I\av @ oznacen jizdenek PID ve vlaku v oznacovaci (vlakovou cetou
thvost Mélnik-Mlazice — __S33 : pouze ve vlacich nevybavenych oznacovaci)
Ouh |¥ MR Velky, B\WEk SSRS @ bezmoinosti oznaceni jizdenek PID
w5 integraci PID (Ize pouit jizdni doklady

SHIellEs I~ S integraci PID (1ze pouitjizdni doklady PID)
\0Zeves o~ — _ _ MalyUjexd e | bezintegrace PID (nelze poutitjizdni doklady PID)
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Ve stanicich a zastévkdch, kde neni mozné oznadit jizdenku PID, miize
cestujici pouzitjizdenku PID jen tehdy, pokud jimajiz oznacenu zjiného
dopravniho prostredku PID nebo z jiné zeleznicni stanice PID a jizdenka

vyhovuje pro zamyxlenou cestu pasmovou a cascvuu platnosu Jinak
Graficke zpracovani plénku: Ing. Pavel Macki seleznicnil )

PID ve spajeni s Vami

P!

Prazska integrovana doprava @PIDoficialni
dulezité informace a zajimavosti mimoradnosti z prvni ruky

PlDoficialni
fotky a zajimavosti z provozu
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

ZELENEC

Par stovek metr(i za vgchodni hranici Prahy se rozklada Zelenec,
da se Fici misto mezi dalnicemi na Mladou Boleslav a Hradec
Kralové. Navic Zelene¢ se stala tFeti obci stfednich Cech, ktera
se zapojila do systému Prazské integrované dopravy, kdyz byl
doslova v plenkach. V listopadu 1993 se rozjela linka €. 353, kte-
ra obyvatele obce vozila na Ceskomoravskou. , Viakova doprava
zacatkem devadesatych let byla Spatna, potrebovali jsme zajistit
Skolni spoj v pul osmé do Hornich Pocernic, proto jsme si zacali
platit linku 353, Fika starosta obce Michael Husinec.

Autobusova linka se osvédcila predevsim pfi stavce na Zelez-
nici. ,ROPID nam vysel vstric a nam se podarilo zajistit dopravu
i pri stavce, obyvatelé viypadky neregistrovali.” Linka zlstala Ze-
lenci vérna az do dnesnich dni. Nékteré spoje jsou sice prodlou-
zeny do Horousan, Horousanek, ale stale vytvari velice kvalitni
dopravni obsluznost obce v soucinnosti se zeleznici.

Linka €. 353 zajistuje prede spojeni do sousednich Hornich
Pocernic a k metru na [ AR
Cerng Most, k spojeni do
centra Prahy slouzi vlak,
ktery ve Spickach jezdi
dokonce trikrat za ho-
dinu. Dopravni obsluha §
Zelence je dnes na stej-
né arovni jako v mnoha
prazskgch méstskgch
castech neboi lepsi. Své-
ho ¢asu jezdila pres Zele-

\
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nec i regionalni autobusova linka €. 408, 8
ale tu z obce nikdo nevyuzival, a tak se
starosta zasadil o jeji zruseni. ,Kraj lin-
ku ¢. 408 zaradil mezi zakladni dopravni §
obsluznost, zatimco linku ¢. 353 nechal
jako ostatni dopravni obsluznost. Tak si
na linku stdle pFiplacime 650 tisic korun ™
za rok,” fika starosta.

Obec Zelenec se snazi vytvorit autobu-
sove lince, co nejlepsi podminky i v do-
bach, kdy jsou s prljezdnosti na jingch &
mistech problémy. ,Jakmile zasnézi, uz
vyjizdi nas traktor s radlici a snazime se
udrzet, co nejlepsi sjizdnost silnice do
Zelence, aby vsechny autobusy dojely
a odvezly nase obcany do Prahy.” Jedi-
nou starost déla starostovi cena za do-
pravu. ,Platime za kilometr 37 korun jesté
z doby, kdy stal litr nafty 37 korun. Dnes
jsou ceny mnohem nizsi, a tak vérim, Ze
dopravci penize investuji do zlepSeni vozového parku. Na druhou
stranu musim uznat, Ze vozidla jsou dnes lepsi, nez byvala v mi-
nulosti.” Jednou také vznikl nepfijemny problém s couvanim
autobusl u nadrazi, nebot podminky jsou tam velmi stisnéné,
ale i to se podafilo vyresit.

Do nasledujicich mésict je cilem starosty vylepsit také zastav-
ky. ,Okolni obce Zadaly o finance z evropskych fondui na dpravu
zastavek, my jsme nezadali. Nyni vsak uz mame na stole projekt,
jaké pristresky na zastavkach budou, do budoucna by to chtélo
jesté vyresit cervené zastavkové sloupky, které nejsou idealni.”
| kdyz je dopravni obsluznost Zelence velmi dobra, obcas pfi-
chazi podnéty na zlepseni, pfedevsim posuny jednotlivich spo-
ja. ,Samozrejmeé, Ze vecer jezdi spoje prazdné, coz je i v sobotu a
v nedéli, ale jinak s dopravni obsluznosti problémy nemame. Ve
vSedni dny je v kazdém sméru v priméru 47 vlakovych a 26 au-
tobusovych spoju,” dodava Michael Husinec.

Stejné jako kazda obec v blizkosti Prahy i Zelenec se za posled-

ni Ctvrtstoleti hodné proménila. ,Ja jsem nastoupil do funkce

1. ledna 1989, v tu dobu nebylo v Zelen¢i z mého pohledu vibec

nic,” zni z Gst starosty. Prvni Gkoly po zméné politickgch pomé-
~ \ = \

‘\“ =
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ra byly jasné. Vybudovat potiebnou
infrastrukturu. Do roku 2000 se po-
dafilo vybudovat vodovod a kana-
lizaci, polozit kabely do zemé, byla
vybudovana cCistirna odpadnich
vod. Dnes pfi prochazce po Zelen-
¢i muizete vyuZivat chodniky. Ani
v 21. stoleti se modernizace neza-
stavila. Od roku 2007 do roku 2014
se podafilo postavit novou Skolu
v ramci komplexu, jehoz soucasti
je obecni Gfad nebo zdravotnicka
zarizeni. | kdyz se pocet obyva-
tel v Zelenci vice nez zdvojnasobil,
mist ve Skole i materskgch Skolach
je letos i do budoucna pro zajemce
dostatek.

.V roce 1990 jsme méli 1 326 oby-
vatel, nyni mame uz 3 151. Podobné
se zvysil i pocet domd v obci, pred
rokem 1990 jich bylo 500, nyni uz
1 040. Veskera nova vystavba probihala spolecné s obcanskou
vybavenosti,” fika starosta. Do zvelebovani obce se aktivné za-
pojuji i jeji novi obyvatelé. ,Na spolecnych brigadach se nam po-
darilo vysazet napriklad stovky stromkd. Témér okolo celé obce
mame zeleny pas.” Vghodou Zelence je skutecnost, ze patfi
mezi bohatsi obce, a vyuziva také toho, ze dokaze dobre hos-
podafit s financnimi prostfedky. Nékde muizZete potkat Siroky
Grednicky aparat, v Zelenci kromé starosty najdete na Gradé
jesté dva referenty.

Soucasti Zelence jsou i Mstétice, podle poctu obyvatel spi-
Se osada, ktera by se méla rozvijet v nasledujicich letech. ,Ve
Msteéticich Zije do 40 obyvatel. UZ v roce 1992 jsem dostal na
stal navrhy na vybudovani pramyslové zény ve Mstéticich, ale
néco se zacalo dit aZ v poloviné ledna letoSniho roku. Zatim jsme
do Mstétic moc neinvestovali, uvidime, jak to bude v budoucnu.”

0 tom, Ze je Zelenec dobrou adresu na bydleni, svédci také

-—.-____\
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zlepsujici se zivotni prostredi. ,V minulosti u nas moc zvirat ne-
bylo, dnes je na rybniku spousta kachen, zimuji u nas volavky
Seda i bila, rozsirily se k nam nutrie, potkali jsme tu lednacka,
nedaleko Zije pocetné stado srn,” vypocitava Michael Husinec.
ZlepSeni klimatu také pomohlo zavedeni plynového vytapéni,
a tak drivéjsi problémy s ovzduSim pfi odpolednim zatapé-
ni jsou jiz minulosti. O dobré fungovani obce se staraji mistni
technické sluzby, které maji dvanact zaméstnancu.

Zelenec se muze pochlubit i bohatou historii. V letoSnim roce
si pfipomene 700 let od prvni pisemné zminky o obci. Kulaté
vyroCi si zcela jisté pfipomenou i obyvatelé. Obce na hranicich
s Prahou casto mivaji problémy s tim, Ze je obyvatelé vyuzivaji
pouze jako nocleharny, zbylé aktivity sméruji do Prahy. V Ze-
lenci panuje pomérné Cilg spolkovy Zivot. O sportovni aktivity
se stara predevsim fotbalov( oddil SK Zelene¢, kter( se mize
pochlubit nékolika tymy od nejmensich az po dospélé. Také
sportovni areal prosel rekonstrukci, nabizi mensi hfisté s umé-
lou travou, drahu pro in-line bruslare, tenisové kurty nebo né-
kolik prekazek pro skateboardisty. Aktivni jsou myslivci, ktefi
v lednu oslavili jubilejni padesatou posledni le€. Jen kdyby Zilo
v okoli vice bazantd. Obec porada baly, uz se jich konalo de-
set. Pfi organizaci Skolniho balu pomaha aktivni Spolek rodica
a pratel ZS a MS Zeleneé. V poloviné Gnora se bude v Zelenéi
konat Ples sportovct a v kvétnu se bude stavét staro¢eska maj
s vyvadénim nevést.

Pod dalsimi akcemi je podepsana pfimo obec. ,Prijemnou akci je
vylov rybnika, kde se prodavaji samoziejmé ryby a také svarené
vino. Den pred Stédrjm dnem se pravidelné schdzime na hFisti
u vanocnich zpivanek. Této akce se hojné Gcastni rodice s détmi.
0d konce devadesatych let je u nas tradici Novorocni ohnostroj.
Zacali jsme s touto tradici dfive nez Praha a v soucasnosti je nas
ohriostroj velmi popularni, 1. ledna letosSniho roku ho sledovalo
tri tisice lidi, jezdi sem i z okoli. Navic délame ohniostroj za ro-
zumné ceny,” ma davod ke spokojenosti starosta.

Zelene€ a okoli mGze byt také dobrgm cilem pfedevsim pro
pratele cykloturistiky. Na severnim okraji obce vede cyklo-
stezka, po které mizete pokracovat az do Brand{sa nad La-
bem nebo do Celakovic. Pokud se pfes Lazné Tousefi vydate do
Brand(sa, zpét mizZete jet pres Popovice, Podolanku a Jenstejn
s hradem. Pokud se v Laznich Tousen vydate do Celakovic, ma-
Zete pokracovat az do Lysé nad Labem nebo do Prerova, kde
se nachazi skanzen lidové architektury. Krajina na vichod od
Prahy neni prilis zvInéna, a tak vas neceka prilis naro€na ces-
ta. Zadna turisticka znaéka pres Zelene¢ nevede, ale z Klano-
vic mazete vyrazit po Zluté do Jiren k zamku a odtud jsou to
zhruba dva kilometry na nadrazi do Mstétic, kde ovsem mnoho
vlakl nezastavuje.

Dopravni obsluznost PID obce Zelene¢
Zelezniéni linky S2, 59, 520
Priméstska autobusova linka 353
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ZASTAVKY PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVY

Podruhé jsme vyrazili za kvalitnimi i témi horSimi za-

stavkami systému Prazské integrované dopravy.

Na jedné strané se snazime vyzdvihnout ty povedené,

které splnuji pfisna kritéria, a na druhou stranu se snazime také

najit ty, které moc dobré jméno Prazské integrované dopravé
nedélaji.

VESTEC VYSTAVNI | PRUMERNY
[

Vestec, lezici nékolik §
stovek metrd za jizni §
hranici Prahy. Hlavni ©
autobusovy provoz tam
probiha po Videnské
ulici, kde jezdi pét den-
nich priméstskgch au-
tobusovych linek. Druhou variantou je linka €. 326, ktera jezdi
Vesteckou ulici. A pravé ve Vestecké ulici jsou zastavky pfimo
vystavni. Velkg a pfehledng oznacnik s velkgm jizdnim fadem,
kterg je vgborné citelng i tém, ktefi maji s bézngmi rozpisy
spojl problémy. Doplnéné jsou také tarifni informace. Nechy-
bi elegantni pristreSek, kde se muzZete schovat pred nepfizni-
vymi povétrnostnimi vlivy. Navic ve tfech pfistfescich, jednou
v zastavce Vestec, Obecni Gfad a dvakrat v zastavce Vestec,
U Klimesu, je soucasti zastavky také mala knihovnicka, kterou
dopliuje obecni Gfad. Knihovni€ky byly zprovoznény od 1. fij-
na 2014 a v dobé nasi navstévy stale funguji. Knih bylo na vbér
vice nez dost. Na svém boku maji knihovnicky navod, jak maji
zajemci o cetbu postupovat. Navic pokud mate doma i preby-
tecné knihy, mizete je pfinést na obecni Gfad a ten je zaradi do
nabidky pro ,zastavkové ctenare”. V blizkosti kazdé zastavky
jsme nasli také odpadkovy kos, a tak by cestujicimu pfi cekani
na pozadovany spoj nemélo nic chybét.
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Nadto v dobé nasi navstévy snézilo, a tak
bylo prijemné, Ze chodniky v obci byly v
ramci moznosti vycisténé a cestujici se
nemuseli brodit snéhem, jak se nékdy
stava. Mala cistici multikara v majetku
Technickych sluzeb Vestec projizdéla po
chodnicich i v dobé nasi navstévy.

Obycejnéjsi zastavky najdeme ve Vestci
na Videnské ulici. K vidéni jsou klasické
Cervené zastavkové sloupky, aktualni
jizdni rady nechybi. Pristfesky jiz nejsou
samoziejmosti, mozna také hraje roli
stisnéng prostor, navic u obchodniho
centra ve sméru z centra nebyl ani od-
klizen snih. Na zastavce Vestec, Safina
ve sméru do centra je umisténa pizzerie,
a tak nemusite trpét hlady pfi ¢ekani na
Spoj.

NEUKLIZENY A HURE CITELNY
MNISEK POD BRDY

Na druhou navstévu jsme zamifili do
Mnisku pod Brdy, konkrétné v zastavkach
u zavodu a Prazska. U mniSeckgch Kovo-
huti jsou celkem tfi zastavky. VSechny
maji klasické cervené zastavkové sloup-
ky a vedle nich jsou také pristresky, kte-
ré pamatuji své nejlepsi casy v dobach §
predlistopadovich. V3sechny pristfesky H%
jsou dnes polepeny reklamou na rdzné X
akce ¢i produkty, nebo posprejovany. i
Ani lavicky uz vétSinou nejsou v nejlepsi &4
kondici, spocinout na nich by mohlo byt
i Zivotu nebezpecné. A zeleny pfistiesek
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nejblize zavodu se postupem
€asu zménil spiSe na odpadni mistnost a nepotfebné véci se tam
neprijemné vrsi na podlaze.

Zastavka Mnisek pod Brdy, Prazska je na prvni pohled normal-
ni jako mnoho jingch. Ve sméru do Prahy zaujme velmi nizko
umisténa tabulka s jizdnim fadem a tarifnimi informacemi.
O vgmeénu si v3ak hlavné fika horni ¢ast zastavkového sloupku
s Cisly linek a jejich sméry. Od doby instalace uz ubéhl néjaky
ten patek a Gdaje se pomalu zacinaji ztracet. Modernizace by
v tomto sméru sloupku pomohla, stejné jako vycisténi pristres-
ku. Také v Mnisku zrovna probihal v dobé nasi navstévy aklid
chodnik(. Motorka s hrablem ovSem cestu neupravila tak dobfe
jako ve Vestci.

MELNIK PODRUHE...

Béhem ledna
2016  doslo
k apravé in-
formacniho
systému na
autobuso-
vém stanovi-
sti v Mélnice. !
Razné infor-
macni  prv-
ky umisténé
ve vitrinach,
které zde plni %
funkci zastav- -
kovgch sloupk, byly slouceny dohromadg Noveé obsahuji nejen
informaci o obsluhujicich linkach, ale i podrobng planek celého
autobusového stanovisté s vyznacenim cisel linek u jednotli-
vych stani. Tyto dvé zakladni informace dopliuje logo systému
PID. Takto byla osazena vsechna stani, ze kterJch odjizdéji linky
Prazskeé integrované dopravy.
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KAM ZA ZIMNIMI RADOVANKAMI?

Se snéhem je to v Praze a okoli nevyzpytatelné. Pfizniv-
m ci bézek potfebuji ke svgm radovankam alespon 10 az

15 centimetrd snéhu, je vSak otazka, jestli tolik snéhu
letos v Praze a okoli napadne, a kdyz ano, jak dlouho vydrzi.
0d 6. ledna 2016 je v provozu Ski park na dostihovém zavodisti
ve Velké Chuchli, kde je bézkarska draha uméle zasnézovana.
Do Velké Chuchle je velmi kvalitni doprava vlakem z hlavniho
nebo Smichovského nadrazi. Vlak jezdi v intervalu 15-30 minut
v pracovnich dnech a 30 minut o vikendu. Provoz Ski parku je od
8 do 21 hodin kazdy den.

Priznivci sjezdového lyzovani nebo snowboardingu se mohou
vypravit do Chotouné, obce nedaleko Jilového u Prahy, kam
vas bez problém zaveze autobus Prazské integrované dopravy
Cislo 444, ale jen v pracovni dny. Pokud pojedete z Prahy tak
bud pfes Kamenici (linky ¢. 337, 339), nebo pies Jilové (linka
€. 332). V pracovni dny odpoledne mizete z Budéjovické vyra-
zit v 13:50 (337+444), 14:15 (332+444), 14:50 (337+444], 15:00
(332+444) nebo v 15:50 (339+444) a o necelou hodinu pozdé-
ji uz mazete lyzovat. Zpatky jede autobus v 17:05 (444+337),
17:42 (444+332),19:10 (444 +337) a ve 20:02 (444+332). Pfi psani
téchto fadkd panuji v Chotouni idealni podminky na lyzovani.
V{ska snéhoveé pokrgvky se pohybuje okolo pal metru a lyzuje
se kazdg den od 9 do 21 hodin, o vikendech jiz od osmi.

Lépe jsou na tom v Praze pfiznivci brusli, nebot Praha nabizi
nékolik moznosti, kde se da bruslit i pfi sou¢asngch rozmarech
pocasi.

BRUSLENI V PRAZE

V samotném centru hlavniho mésta se nachazi ledova plocha
v arealu Na Frantisku, kde je k dispozici plocha o rozmérech
40 x 20 metrd. V pracovni dny je mozné brusleni vefejnosti od
16 do 17:30, o vikendu jsou dispozici €tyfi zhruba dvouhodinové
bloky od 10 do 19 hodin. Za jeden blok brusleni zaplatite 50 ko-
run, déti do 14 let plati korun tficet. VJhodu arealu Na Frantisku
je velmi dobra dopravni dostupnost vefejnou dopravou. Au-
tobusova linka €. 207 navazuje na vSechny tfi linky prazského
metra (A — Staroméstska, B — Namésti Republiky, C — Florenc)
a o vikendech jezdi ve ctvrthodinovém intervalu kromé nedéle
dopoledne. Navic u ledové plochy je i pajéovna brusli, i si pfi-
padné ty své mu- —
zete nechat na-
brousit.

Neobvyklgm za-
Zitkem je brusleni
na stfese obchod- |
niho centra Harfa.
Kazdg den je klu-
zisté v provozu
od 15 do 18:30 a
za jeden vstup
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zaplatite 50 korun, déti do 150 centimetrd a jejich doprovod
maji vstup zdarma. V sobotu vecer od 19:00 do 20:30 muze-
te zajit na vecerni brusleni. Také na Harfu je velmi dobra do-
stupnost verejnou dopravou, nebot obchodni centrum Harfa je
v blizkosti stanice metra B Ceskomoravska. | na Harfé si mazete
pujcit brusle. Jedinou nevghodou je skutecnost, ze technické
chlazeni nestaci a poradatel si musi pockat na nékolik dni mra-
zu. Pokud bude dobré pocasi, bude se bruslit do 1. dubna 2016.

V blizkosti centra se nachazi také ledova plocha v Mahlero-
v{ch sadech na Zizkové, kde se brusli v pracovnich dnech od
dvanacti hodin do deviti do vecera, ale pozor na hodinové pre-
stavky od 14 do 15 a od 17 do 18 hodin, kdy probiha aprava
ledu. V sobotu se zacina bruslit jiz v 9 hodin a pfestavka je od
11 do 12 hodin. Cena za brusleni je 100 korun za osobu, rodinné
vstupné vas prijde na 250 korun. Do Mahlerovych sadu se také
dostanete verejnou dopravou, jsou v dochazkové vzdalenosti
stanice metra Jifiho z Podébrad, daleko neni ani tramvajova
zastavka OlSanské namésti. Kromé brusleni zve poradatel na
grilované speciality a pravé italské bombardino.

Pro brusleni je také k dispozici plocha v Karlinském spektru, kde
zaplatite dvacet korun a otevieno je predevsim v pracovnich
dnech od 10 do 18 hodin, ale pozor v pondéli a ve stfedu pro-
bihaji kurzy brusleni, a tak je provoz omezen. O vikendech je
provoz po domluvé. Bruslafska plocha o rozmérech 30 x 15 me-
trd je inzerovana u obchodniho centra Arkady, kde se brusli za
kazdého pocasi kazd(j den od 9 do 21 hodin a za vstup na plo-
chu zaplatite 50 korun. | zde se mdzete brusle pujcit, pfipadné
si je nechat nabrousit. Pokud bude dobré pocasi, bude se pred
Arkadami bruslit do zacatku bfezna.

Kromé sezonnich ploch jsou dispozici také stadiony, kde je ov-
Sem doba brusleni pro vefejnost omezena, proto je dobré si ot-
viraci dobu ovéfit at jiz na strankach Ice Areny LetAany, zimni-
ho stadionu Nikolajka nedaleko Andéla na Smichové, stadionu
Kobra v Braniku, stadionu Hvézda v Praze 6 nebo malé haly na
vystavisti HoleSovice, pfipadné zimniho stadionu v hotelu Hasa
ve VrSovicich. Pro obyvatele Jihozapadniho Mésta je k dispozici
zimni stadion Bronzova, kterg je vzdalen 100 metrd od stanice
metra Luka. V pracovnich dnech si mizete jit zabruslit od 14:30
do 16:30 a od 17 do 19 hodin. O vikendech se brusli jiz od deviti
hodin rano. Tfihodinova vstupenka pro dospélé stoji 60 korun
a pro déti polovic. Na Jihozapadnim Mésté si oviem nemzete
zapujcit brusle.

VE STREDNICH CECHACH

Doslova na dohled Prahy se nachazeji Cernosice, velmi dob-
fe dostupné vlakem z hlavniho ¢i Smichovského nadrazi. Na
zdejSim zimnim stadionu je mozné bruslit pfedevsim o vikendu
odpoledne (13:30 az 15:30), ale i zde plati, ze je dobré si ho-
diny pro vefejnost ovéfit na internetu. V Cernosicich se brusli
za 40 korun. Zimni stadiony najdeme také v Mélniku, Kladné,
Koliné a Kutné Hore.
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JAK JETO S PREPRAVOU LYZI, SNOWBOARDU A SANEK?

S lyzemi a snowboar-
dy se cestuje metrem,
tramvaji, autobusem
nebo vlakem velmi cas-
to, proto je dobré si pfi-
pomenout nékteré za-
sady, jak cestovat, aby &
nedochazelo ke zbytec-
ngm konfliktdm mezi
cestujicimi. Preprava -
objemnych  zavazadel
(patii mezi né i lyze, snowboardy, sané nebo boby) sporngm si-
tuacim nahrava. Konfliktim mazeme pfedchazet jediné tim, Ze
zavladne pochopeni a vstficnost na obou stranach. Tedy u ces-
tujicich, ktefi lyze, snowboardy nebo sanky vezou s sebou, ale
takeé u jejich spolucestujicich.

1. Lyze, snowboardy i safnky mohu prepravovat

LyZe, snowboardy, sanky nebo détské boby mizete v metru,
tramvajich a autobusech prepravovat, ale musite dodrzet pod-
minky dané prepravnim fadem. Obecné plati, Ze zajisténi bez-
pecné manipulace se zavazadlem a dohled na zavazadlo prislu-
Si cestujicimu. O naloZeni a vyloZeni se musi postarat také sam
cestujici a musi dbat na to, aby nebyla ohrozena bezpecénost
spolucestujicich. Cestujici by mél dbat o maximalni ohleduplnost
pri prepravé rozmeérnych predmétd. V dopravnich prostredcich
Jje velmi ¢asto ponékud stisnény prostor a pri vyssi obsazenosti
vozidla je dobré brat ohled na dalsi spolucestujici predevsim pri
nastupu a vystupu.

2. Lyze jediné v obalu

Pokud chcete nastoupit s lyzemi do metra, tramvaje nebo au-
tobusu, musi bgt v obalu! V jednom obalu muzete prepravovat
az dva pary lyzi spolecné s hulkami. Pokud v obalu nebudou,
muZete byt vylouceni z prepravy. Pred uloZzenim do obalu je
dobreé jesté lyze dikladné ocistit, nebot pri delsi cesté zejména
ve vyhratém autobusu snih roztaje, a pokud jsou lyZe ulozeny
nad hlavami cestujicich, ti jsou poté obtéZovani neprijemngm
kapanim. Pokud povezete predméty, které mohou znecistit
okoli, muzete se dostat do stretu s ridicem nebo spolucestujici-
mi, proto se vZdy vyplati prepravované spoluzavazadlo poradné
ocistit. U sanék a bobd to plati dvojnasob. Smluvni podminky
Jjsou v tomto pripadné striktni. ,Cestujicimu neni dovoleno brat
s sebou do vozidla ani do prepravniho prostoru véci, které by
svgm zapachem, pripadné jingmi vlastnostmi, mohly byt cestu-
Jjicim na obtiz.” Navic doporucujeme lyze, snowboardy a sanky
ve vozidle ulozit pokud mozno do stabilni polohy [pfipadné je
pevné drzet], aby nedoslo ke zbytecngm trazdm pri nahlé zmé-
né rychlosti nebo sméru vozidla.
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