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AKTUALNI INFORMACE Z PID

S JIZDENKAMI PID VLAKEM S80 NOVE AZ NA SAZAVU

0d 1. 2. 2017 je diky osazeni oznacovacu jizdenek mozné
. vyuzivat papirové jizdenky PID pro jednotlivou jizdu bez
predchoziho oznaceni jinde i na vlakové lince S80 v Gseku
Ceréany — Sazava. Oznacovace jizdenek PID jsou nové umistény
v téchto stanicich / zastavkach: Zlenice, Hvézdonice, Chocerady
a Sazava. Ve zbylich zastavkach je provadéno nahradni oznaceni
jizdenek pravod¢im ve vlaku. Ze Sazavy, Stfibrné Skalice ci
Chocerad je mozné v ramci PID vyuZivat na stejnou jizdenku jak
vlaky, tak autobusy. Doba jizdy vlakem do Prahy s prestupem
v Cer¢anech na linku S9 je pfitom srovnatelnd s pFimgmi
autobusovgmi linkami PID. Vlaky linky S80 jezdi ve Spickach
pracovnich dnt cca v intervalu 60 minut, mimo a o vikendech
pak cca kazdé dvé hodiny.

Priklady cen jizdného PID:

“
2/ do é < = ==
L s 3 ¢ 3 € E
[tarifni pagsmo] = g. = =2 R
= ) 2 25 2872
EF fm fg§ EsmissE
Sazava [5] 24 Kc 46 Kc 54 K¢ 68 Kc 40 K¢
Stfibrna Skalice [4] 18 K¢ 40 Kc 46 Kc 62 K¢ 32 Ke
Chocerady [4] 18KE LOKE W6KE 62KE  32Ke
Hvézdonice [4] 18KE 4LOKE 4B6KE 62KE 32Kt
Zlenice [4] 18 K¢ 40 Kc 46 Ke 62 K¢ 32 Ke

Cca na jaro 2017 se pripravuje obdobné rozsifeni moZnosti vyuziti
Jizdenek PID pro jednotlivou jizdu i na lince S8 v Gseku Davle — Cercany.

POSILENI LINKY 488 DO NOVE VSI POD PLESI

0d 5. 2. 2017 bude posilena pfiméstska autobusova linka
E 488 v pracovni dny na konci ranni $picky pracovniho dne
a bude zaveden provoz i ve vec¢ernim obdobi. K navgseni
spojli dochazi na zakladé pozadavku vybrangch obci lezicich na
trase této linky, které si toto posileni ¢astecné hradi ze svych
obecnich rozpoctl. Na konci ranni $picky dojde k zavedeni spoje
s odjezdem ze zastavky Nova Ves pod Plesi v 08:01 do Mnisku
pod Brdy, na kterJ bude navazovat stavajici spoj linky 321 do
Prahy. V pracovni dny vecer bude nové rozsifen provoz linky az
do pozdnich vecernich hodin. Zavedeny budou spoje ze zastavky
Mnisek pod Brdy, namésti v 19:07, 19:37, 21:07, 22:17 a 00:07 do
Nové Vsi pod Plesi, zpét pojedou nové spoje ve 20:41, 21:56 a 23:11,
pficemz budou vZdy navazovat na pfijezd spojti linek 317 nebo 321
z Prahy nebo naopak na odjezdy spoja do Prahy. VSechny nové
spoje zlepsi dopravni obsluznost nejen obcim Zahofany a Nova
Ves pod Plesi, ale také casti Rymané, ktera je soucasti mésta
Mnisku pod Brdy. Spoje se zavadéji ve zrychlené varianté bez
zajizdéni k Nemocnici Na Plesi. O vikendech a’statnich svatcich
navic z provoznich divod( dochazi k posuniim vybrangch spoju
z Mnisku pod Brdy do Nového Knina.



INTEGRACE NOVYCH OBLASTI PID @

NYMBURSKO 0D 26. 3. 2017

K terminu 26. 3. 2017
dojde k rozsifeni
Prazské integrované
dopravy na Nymbur-
sku, konkrétné do ob-
lasti mezi Podébrady,
Nymburkem, Vlkavou,
Peckami, Sadskou,
Milovicemi a Lysou
nad Labem. Nova linka
PID vyjede také pres
Loucen do Seletic. Za-
vedeno bude 7 novgch
autobusovgch linek
PID a rozsifen bude provoz &4 stavajicich linek PID. Ty nahra-
di 14 stavajicich linek Stfedoceské integrované dopravy vcet-
né méstské dopravy v Nymburce. Nové bude do systému PID
zapojeno mésto Nymburk, rozsifi se také pocet integrovanych
linek v Podébradech. Zcela nové se do systému PID zapoji dal-
Sich 21 obci Stfedoceského kraje. Dojednava se také rozsireni
platnosti jizdenek PID na zZeleznici v této oblasti, a to vcetné
rychlikd. Nova oblast PID se bude nachazet v tarifnich pasmech
4, 5,6 a7 Dopravcem novych linek PID budou Okresni autobu-
sova doprava Kolin a ARRIVA STREDNI CECHY.

Nové autobusové linky PID:

Nové ¢islo pro pavodni linku 434 (Lysa nad Labem — Bendtky
nad Jizerou).
Nymburk — Kostomlaty nad Labem — Stratov — Ostra — Lysa
480

nad Labem.
.83 Nymburk — Kamenné Zbozi.
.93 Nymburk — Kovanice — Chvalovice — Podébrady.

Nymburk — Kostomlatky — Kostomlaty nad Labem — Vapensko
497 -

— Milovice.
4,98 Podeébrady - Vrbova Lhota — Ratenice — Pecky.
.99 Nymburk — Krchleby — Loucen — Mcely — Seletice.

4u2

Zmeéna stavajicich linek PID:

432 Linka je prodlouzena o dsek Straky — Vsejany — Cachovice —
Vlkava.

;33 Linka je prodlouzena o usek Sadska — Horatev — Nymburk.
Pavodni linka je precislovana na 442,

434 nova trasa: Nymburk — Dvory - Straky — Milovice — Bendtecka

Vrutice — Benatky nad Jizerou.

436 Linka je prodlouzena o Usek BoZi Dar — Lipnik — Cachovice —
Vlkava — Nymburk.

43 Linka je prodlouzena o Gsek Sadska — Zvérinek — Nymburk.

2 CasoPID - 2/2017 @ .




NEVEKLOVSKO A NETVORICKO OD 1. 4. 2017

K terminu 1. dubna 2017 dojde
k rozsifeni Prazské integro-
vané dopravy na Bene3ovsku,
konkrétné do oblasti Tgnec-
ka, Neveklovska a Netvoric-
ka zapojenim autobusovych
linek z Jilového u Prahy pres
Tgnec nad Sazavou do Bene-
Sova, z Jilového u Prahy do
Netvoric a Neveklova, z Be-
neSova do Neveklova, Netvo-
fic a Stéchovic a do dalsich
obci v této oblasti. Zavedeno
bude 6 novgch autobusovgch
linek PID a rozsifen bude pro-
voz 3 stavajicich linek PID. Ty
nahradi 15 stavajicich linek
Stfedoceské integrované do- ==
pravy. Nové bude do systému
PID castecné zapojen Bene-
Sov a dalSich 16 obci Stfedo-
Ceského kraje. Dojednava se ]
takeé rozsifeni platnosti jizdenek PID na Zeleznici v Gseku Cercany
- Bene3ov. Nova oblast PID se bude nachazet v tarifnich pasmech
4,5 a 6. Dopravci novych linek PID budou ARRIVA PRAHA a CSAD
Benesov.

Nové autobusoveé linky PID:

Benesov — Chlistov — Tgnec nad Sazavou — Krhanice — Kamenny

452 Privoz — Jilové u Prahy.

453 Benesov — Chlistov — Tgnec nad Sazavou - Lesany — Netvorice
— Neveklov.

454 Benesov — Tisem — Neveklov - (Strazovice] — Krecovice —
Nahoruby — Nova Zivohost.

455 Benesov - Vatékov — Neveklov - Stranny — (Nebfich) — Jablonna

— Méfin.

,59 Benesov - Bystrice — Marsovice — Neveklov / StrazZovice.

485 Tynec nad Sazavou — Charovice — Chleby — Netvorice —
(Maskovice] - Vysoky Ujezd — Jablonna / Rabyné.

Zmeéna stavajicich linek PID:

332 Linka je z Kamenného Pfivozu vedena nové pres LeSany
a Netvofice do Neveklova.

362 Linka je nové vedena (bez zastavek) spolehlivéjsi trasou pies

Dolni Bfezany a Libef.

Linka je z Vysokého Ujezdu vedena nové pres Netvofice

a Chrastany do Benesova.

438

CasoPID - 2/2017 3




SEDLCANSKO A NOVOKNINSKO OD 1. 4. 2017
K terminu 1. 4. 2017

dojde k rozsifeni Praz-
ské integrované do-
pravy na Sedlcansku
a Novokninsku dokon-
cenim integrace v lo-
kalité Nového HKnina
a zapojenim trasy Pra-
ha - Sedl¢any. Dojde
k prodlouzeni stavajici
linky 361 do trasy Smi-
chovské nadrazi — Sté-
chovice — Novy Knin -
Dobfis a zfizenim nové
linky 360 v trase Smi-
chovské nadrazi — Stéchovice — Chotilsko — Sedl¢any, odkud bu-
dou vybrané spoje pokracovat dale mimo systém PID do Milev-
ska. Integrovany budou takeé linky Sedlcany — Osecany, Novy Knin
— Zivohost a Novy Knin — Drazetice. Diky integraci ziskaji cestujici
nové moznost zakoupit pfedplatni ¢asové jizdenky a prestupovat
na jednu jizdenku na MHD v Praze.

V soucasné dobé zasahuiji linky PID pouze do oblasti Stéchovic
a castecné Nového Knina. V Gseku Praha — Stéchovice tak vedle
sebe funquji dva rGzné tarifni systémy, takze cestujici nemohou
naplno vyuzivat stavajici dopravni nabidku. Zapojenim sedl¢an-
ské linky do stavajiciho svazku linek PID bude zkracen souhrnng
interval na 7-8 minut v ranni Spicce, 20 minut v dopolednim sed-
le, 10 minut v odpoledni Spicce a 30 minut v ostatnich obdobich.

Zavedeny budou 3 nové autobusové linky PID a rozsifen bude
provoz 3 stavajicich linek PID. Ty nahradi 8 stavajicich linek Stre-
doceské integrované dopravy. Nové bude do systému PID zapo-
jeno mésto SedlEany a dalSich 9 obci Stfedoceského kraje. Nova
oblast PID se bude nachazet v tarifnich pasmech 5, 6 a 7. Doprav-
cem novych linek PID bude ARRIVA STREDNI CECHY.

Nové autobusové linky PID:

360 Smichovské nadrazi — Stéchovice — Chotilsko — NalZovice —
Sedlcany.

460 Novy Knin - Lib¢ice (- Drazetice — Chramisté — Novy Knin).

486 SedI¢any — Krovice — Kiepenice — [NalZovické Podhdji] - Radic¢
— Osecany.

Zmeéna stavajicich linek PID:

Linka je prodlouzena o Gsek Novy Knin — Mokrovraty — Stara
361 ,

Hut - Dobris.

Linka jiz nebude polookruzni a bude nové vedena v trase
437 Novg Knin — Nové Dvory - Bus — Stéchovice — Hradistko
(slouceni s pavodni linkou 439).
439 Linka je vedena v nové trase Novy Knin — Prostredni Lhota —

Chotilsko - Zivohost.

Linka je zkracena o Gsek Novy Knin - Libcice (nahrazeno
488

linkou 460).

4 CasoPID - 2/2017 @ .




TRAMVAJOVY PRUZKUM 2016:
TRAMVAJEMI JEZDI | NAVZDORY _
PRODLOUZENI METRA A VICE LIDI

Pocatkem listopadu 2016 probéhl celositovy prizkum
E tramvajovych linek, kterg poskytl podrobna data o tom,

kolik cestujicich béhem typického pracovniho dne vyu-
Ziva k cestam Prahou tento druh dopravy. Scitaci byli pfitomni
v 5 828 dennich tramvajov{ch spojich, které v obdobi od 6 do
23 hodin prepravily celkem 1 069 863 cestujicich.

Srovnani celkového poctu prepravenych osob s daty z predcho-
zich prizkum je obtizné, protozZe v letech 2011, 2014 i 2016
byly prizkumy provadény vzdy v dobé, kdy probihala néjaka
vyluka. Prizkum v roce 2016 byl ovlivnén jesté dvéma dalsi-
mi faktory. Po zménach realizovangch v srpnu minulého roku
pribyla fada pfimgch spojeni, tedy ubyla ¢ast nutngch prestu-
pu a tim i pocet cest, které cestujici vykonaji. Vlivem otevreni
nového Gseku metra A smérem do Motola preslo do podzem-
ni drahy 11 022 cestujicich v oblasti Evropské ulice a 7 798 lidi
z okoli traté na Petfiny.

.0cekavali jsme, Ze by praveé kvili prodlouzeni metra A na Praze
6 mohl prizkum ukézat mirng pokles poctu prepraveniych osob,
nicméné ten nenastal. Tramvaje ve zbytku sité tento abytek do-
rovnaly a jesté prepravily o dalSich témeér 19 tisic lidi denné navic,
coz je velmi dobra zprava. Cilem totiz je, aby ekologickou kolejo-
vou dopravu vyuzivalo co nejvice cestujicich,” fika naméstek pri-
matorky a radni hl. m. Prahy pro oblast dopravy Petr Dolinek. Pri
nezahrnuti Gzemi Prahy 6 ovlivnéného metrem tramvaje oproti
roku 2014 dokazaly v ramci celé sité prepravit v pracovni den
od 6 do 23 hodin o0 37 587 cestujicich vice (+3,58 %]. Pfi zahrnu-
ti Gzemi Prahy 6 narostl pocet pfepravenych cestujicich oproti
pfedchozimu prazkumu absolutné o 18 767 (+1,79 %).

.Narust poctu cestujicich i pres jejich ¢astecng presun do nového
useku metra nam napovida, Ze zmény tramvajové sité provedené
v srpnu loniského roku dokazaly jiz dva mésice po jejich provedeni
prilakat do tramvajové dopravy dalsi uzivatele,” dodava feditel
ROPID Petr Tomcik.

.Visledky z pravidelnjch prepravnich prizkumd jsou pro nds
dulezitou zpétnou vazbou. Listopadovy pruzkum nam potvrdil,
Ze zajem cestujicich o cestovani prazskgmi tramvajemi i nadale
roste. Nasi snahou .
bude i nadale udr- = \\rJ"
Zet vysoky komfort 5

cestovani  nasimi _ o \ :
dopravnimi  pro-
stredky,” doplnuje
dopravni  Feditel
Dopravniho pod- =
niku hl. m. Prahy ¢
Ladislav Urbanek.
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ZAJIMAVE UDAJE Z PRUZKUMU TRAMVAJI 2016
[(uvedena srovnani jsou vZdy s prizkumem z roku 2014)

Celkovy pocet prepravenych osob (pracovni den 6:00 — 23:00
hodin):
1069 863 [narust 0 1,78 % absolutné, pii nezahrnuti okoli metra na
Praze 6 nartst 0 3,58 %)
Linky s nejvétsim poctem cestujicich (pocet pfepravengch osob
na lince za celé obdobi prizkumu):
22 118 075 cestujicich [-11,3 % vlivem posileni Je¢né ulice linkou 6)
9 101226 cestujicich [-9,4 % vlivem posileni Seifertovy ulice linkou 15)
10 65 520 cestujicich (-1,0 %)
26 58 548 cestujicich (-15,1 % vlivem posileni Seifertovy ulice linkou 15)
16 54 891 cestujicich (+3,6 %)
Nejvice vyuzivané linky (primérng pocet cestujicich, ktefi na-
stoupi do jednoho spoje linky):

2L 274 cestujicich (+80,3 %, vlivem provozu linky jen v obdobi vyssi po-
ptavky]

10 265 cestujicich [beze zmény)
22 258 cestujicich (-9,8 %)

26 250 cestujicich (-15,0 %)

16 233 cestujicich (+6,9 %)

Nejvytizenéjsi zastavky a uzly:
Andél 83 480 cestujicich (+6,6 %, bez lokality Na KniZeci)

Karlovo namésti 73 790 cestujicich (+5,1 %, vcetné zast. Novomést-
ska radnice a Morari]

I. P. Pavlova 65 552 cestujicich (+3,8 %, vCetné zastavek v Béle-
hradské ulici]

Palmovka 54 688 cestujicich (+4,7 %)

Hradcanska 44 184 cestujicich (+4,3 %)

Pocet prepravenych osob v nejvytizenéjsich dsecich

Karlovo namésti - I. P. Pavlova 84 731 cestujicich (+14 %)
Vaclavské namésti — Jindfisska 78 578 cestuijicich (+11 %)
1. P. Pavlova — Namésti Miru 65 400 cestujicich (+2 %)
Narodni divadlo — Narodni tfida 65 128 cestujicich (-2 %)

Hlavni nadrazi — Husinecka 65 400 cestujicich (+2 %)
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Pocet prepravenych osob na dalSich vybranych isecich

Nameésti Miru — Jana Masaryka
Zborovska - Palackého namésti
Lotysska — Vitézné namésti
Bruselska - I. P. Pavlova

Nadrazi VrsSovice — Otakarova

38 109 cestujicich (+3 %)

46 229 cestujicich (+10 %)
19 002 cestujicich (+19 %)
19 952 cestujicich [+22 %)
25 827 cestujicich (+33 %)

Vyvoj kapacitni nabidky a poctu cestujicich na vybrangch

tramvajovych radialach

Sidl. Petfiny — Vozovna StreSovice
Divoka Sarka — Dejvicka

Sidl. Modrany — Nadrazi Branik
Sidl. Barrandov - Smichovské

nadrazi

Nadrazi Vysocany — Balabenka

nabidka klesla o 34 %, poptavka
klesla 0 40 %

nabidka klesla o 13 %, poptavka
klesla o 34 %

nabidka vzrostla o 8 %, poptavka
vzrostlao 6 %

nabidka vzrostla o 13 %, poptavka
vzrostla 0 16 %

nabidka vzrostla o 93 %, poptavka
vzrostla o 43 %

Useky, kde doslo k nejvétsimu zlepseni z pohledu primérné-

ho vytizeni spojt

Olsanské namésti - Flora
Jindrisska — Hlavni nadrazi
Hlavni nadrazi — OlSanské na-
meésti

I. P. Pavlova - Karlovo namésti

ve Spickach ze 103 % na 41 %
ve Spickach z 97 % na 67 %
ve spickach z 84 % na 74 %

dopoledne a kolem poledne ze 76
% na 66 %

Primérna délka jedné cesty tramvaji

2,87 km [délka jedné cesty se oproti roku 2014 prodlouZila
o0 cca 100 metry, tedy 0 3,2 %)
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VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

PROBO BUS A.S.

Patnactym rokem je soucasti systému Prazské integrované
dopravy spolecnost PROBO BUS, ktera je v souc€asnosti clenem
skupiny Arriva, nejvétsiho autobusového dopravce na Gzemi
Ceské republiky. Nadnarodni spoleénost Arriva provozuje do-
pravu celkem ve 130 zemich svéta a v Ceské republice provo-
zuje na 2329 autobusd, ale také vlaky a v Teplicich trolejbusy.
Spolec¢nost PROBO BUS netvofi ani deset procent z celku ceskeé
Arrivy. Provozuje 144 autobust na pravidelngch nebo zajezdo-
vych trasach a chloubou je historickg autobus RTO, kterg spo-
le€nost reprezentuje mezi odbornou i laickou verejnosti.

S vozidly PROBO BUSu se setkavate predevSim na linkach
v okoli domovské zakladny v Kralové Dvore, Hofovicich, Pra-
ze a také v okoli pomérné vzdalengch Domazlic. ,Posledni nasi
akvizici byla fuze se spolecnosti RDS bus na Sumavé od 1. led-
na 2015,” fika vgkonng feditel PROBO BUSu Zdenék Abraham.
Spolecnost PROBO BUS spatrila svétlo svéta v roce 1995 po
privatizaci. Za spolecnosti stali panové Prochazka a Born, pro-
to také nazev PROBO, nebot se jedna o zkratku pfijmeni obou
panu. Pan Born zahy po privatizaci zemfrel, a tak se o spolecnost
staral pan Prochazka, kter{ ji v roce 2008 prodal nizozemské
spolecnosti Abelio a ta ji o pét let pozdéji prodala Arrivé, sou-
casnému vlastnikovi.

Dnes uz jsou vsechna vozidla vybavena viditelngm nazvem
Arriva, nova vozidla maji kréemové zeleng natér, ale ta starsi jes-
té jezdi v bilo-modrygch a bilo-cervenych barvach, které pouzi-
val PROBO BUS v minulosti. ,UZ i nase webové stranky zapadaji
do vizudlniho stylu Arrivy v Ceské republice,” Fika s potésenim
Abraham. Pred vice nez dvéma roky pri navstévé arealu v Kra-
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lové Dvore barvy Arrivy jesté tolik vidét nebyly, ale zacatkem
roku 2017 uz je vlastnik vidét velmi zfetelné nejen na vozidlech,
ale i v administrativnich prostorach.

PROBO BUS v soucasné dobé zajistuje provoz tfi linek v ram-
ci Prazské integrované dopravy. ,Jezdime linku ¢. 164, ktera je
pro nas z geografického pohledu vijhodnéjsi, nez byla pro Arrivu
Stfedni Cechy, proto doslo k vijmeéné. Arriva Stiedni Cechy pro-
vozuje misto nas linku ¢. 361,” dozvidame se od reditele. Pfi-
méstska a regionalni doprava patfi ke spole¢nosti z Kralova
Dvora uz dlouhodobé. Ve tfech ctvrtletich roku 2016 se PROBO
BUS zaradil mezi dopravce s vyssi poskytovanou kvalitou, po-
darilo se plnit 60 az 80 procent sledovanych standardd.

Drtivou vétSinu vgkon( ovSsem PROBO BUS provozuje mimo
systém PID. ,Zgjistujeme méstskou hromadnou dopravu v Be-
rouné, Kralové Dvore a také v Horovicich. Je to jedno z mala
mést v Ceské republice, kde je MHD zdarma a véechny néklady
plati mésto,” vysvétluje Abraham. Kromé pravidelngch linek
spolecnost zajistuje také zaméstnaneckou dopravu, predevsim
pro spoleénost Valeo v Zebraku, na Zli¢iné se muzete svézt
specialni linkou pro nakupni centrum Globus a na Cerném Mos-
té jezdi dva autobusy pro Ikeu. V roce 2016 najezdila vozidla
PROBO BUSu celkem osm a pul miliénu kilometr( a prepravily

témér Sest a pal milionu cestujicich.

Vozovy{ park v po-
slednich letech -
proSel modernizaci
adosahuje primér-
ného stari 8,1 roku.
~Mame 18 auto-
busd pro meéstskou =K
dopravu, 123 me-
zimeéstskych a tri
na zajezdy.” Z do-
movské zakladny v
Kralové Dvofe vy-
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jizdi 56 vozidel , 47 v
z Horovic, v Praze
jich sidli 31 a v Do-
mazlicich  deset.
.Kdyz jsme fizo-
vali se spolecnosti 8
RDS bus bylo zde @ w=m
v provozu osmnact =S
vozidel, bohuzel
vétsinou  starsich
rocnikd. Nam se po-
darilo provoz zhos-
podarnit, nyni po-

trebujeme pouze deset vozidel a stari vozového parku odpovida
celostatnimu pruméru,” popisuje zmény za posledni dva roky
Zdenék Abraham. Domazlicka provozovna PROBO BUSu zajis-
tuje také dopravu v prihranicnich oblastech Némecka.

V soucasné dobé ma dopravce 81 vozidel vyrobenygch ve Vyso-
kém Myté, kde dnes plsobi spole¢nost Iveco, 49 autobusd je ze
SORu Libchavy, devét dodal Mercedes, tfi Scania a po jednom
Neoplan a Setra. ,V letosSnim roce mame v planu nakoupit je-
dendct autobust, co? je vice nez prumér. Sest bude Crosswayd
low entry, tfi standardni a dva méstské vozy budou urceny pro
Beroun a Horovice.” S nakupem novych vozidel se zlepSuje také
situace v oblasti ekologie, autobust spliujicich normu Euro 2
je jiz pouze devét, naopak 53 vozidel spliiuje Euro 3 a nejvyssi
normu Euro 6 spliuje 17 vozidel.

Ani PROBO BUSu se nevyhibaji problémy s Fidici a feditel nas
o tom otevfené informoval. ,V soucasné dobé mame 170 fidica
a 25 bych jich mohl prijmout okamzité. Z celkového poctu jezdi
nyni 28 dichodct a do tri let budeme mit dalsich 32 seniord.”
Zadné idealni vyhlidky. ,SnaZime se spolupracovat se $kolami
v okoli, ale v letosSnim roce Zadného sikovného studenta u nas
nemame,” mrzi Abrahama. Kromé fidict zaméstnava PROBO
BUS jesté 27 technicko-hospodarskych pracovnikd.
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Veskerou Gdrzbu nejen vozidel, ale i nemovitosti zajiStuje spo-
lecnost Arriva services, které také $éfuje Zdenék Abraham.
L,Starame se o nemovitosti, napriklad v Kralové Dvore je areal
vyuzivan nejen k parkovani autobust a nakladnich vozidel, ale
i sklady pro stavebni materialy, materialy pro kutily i pradel-
nou pro hotely, restaurace a nemocnice. Samozrejmé zajistuje-
me opravy vozidel, stali jsme se i distributory pohonngch hmot
a oleji. Arriva services se takeé stara o lidské zdroje a patii pod ni
v fijnu zaloZena Arriva Academy, starajici se o vzdélavani pra-
covniku, nejen Fidi¢a,” dozvidame se. ,V minulosti Skoleni pro-
vadeélo nékolik firem, a tak si to ridici museli obihat. Chceme byt
profesionaly, dnes jsou vsechna Skoleni provadéna v jedné mist-
nosti a pracovnici maji vse vyrizeno pohodiné a rychle.”

Chloubou vzdélavaciho zafizeni je simulator, kter( byl propuj-
cen z Madarska na sklonku minulého roku a uz si ho mohl vy-
zkouset i ministr dopravy Daniel Tok. , Toto zafizeni bylo vyvinu-
to francouzskou spolecnosti z leteckého simulatoru a umoZznuje
nastaveni riznjch podminek nejen v provozu, ale i klimatickgch,”
vysvétluje Feditel. Na zavér navstévy v Kralové Dvore si simu-
lator mizeme vyzkouset, nejen jizdu autobusem, ale i rGizng-
mi typy nakladnich automobilt. ,Spolupracujeme i s hasici, a ti
chtéli nasimulovat jizdu s cisternou a jizdou pod modrgm svétlem
v provozu, to se ném také podarilo a clovék ziska velmi cenné
zkusSenosti pro provoz na silnici.” MGzete si zvolit typ prfevodov-
ky, zda budete jezdit v pfirodé nebo ve mésté. V pfirodé vam
muze zkfizit cestu zvér, ve mésté chodci nebo dalsi Géastnici
silnicniho provozu. Velmi cenny je trenazér k vjuce ekonomic-
ké jizdy. ,V Madarsku uz podobny simulator maji dva roky a do-
sahli asporu pohonnych hmot trinact az osmnact procent. My ve
velmi kratkém ¢ase mizeme hovorit o dspofe osm procent,” tési
Zdenka Abrahama.

(@ARRIVA
PROBO BUS, A.S.

Adresa sidla: Pod Hajem 97
Kralav Dvur

Zapojen do systému PID:  od roku 2002
V soucasné dobé provozované linky:
méstska linka PID
164
priméstska linka PID
384
regionalni linka PID
425
Web: www.probobus.cz

CasoPID - 2/2017 11




TARIFNi PASMA
ZELEZNICE

Gnor 2017

Roudnice.n:L.-Bezdékov,
Roudnice n. L. mésto
Roudnice n. L.-Hracholusky:

RIS 558, OPHA
BT L

120
K S S . = PHA Masarykovo nadr. (3
o S Hostivice-U hibitova l\\0\\ \“ PHA hlavni nidraz
@‘% Qa‘ Hostivice-Litovice .B \\ v\s ‘\\ “‘\\’\}\?’\\“ &\\
& 0 o
& Chjné R SRR
Chyné jih 0,
Rudna u Prahy : 0 53 PA Smichov PHA- Kace
Rudnd zast. &‘0&@\@\\ R fbHA-Velka
»@V} X *Z\@ Chuchle o PHA- Branlk
X VX FIPHA-Radotin
Lodénice P Cernosice B
Vrdz uBerouna . & Cernogice-Mokropsy.

Vsenory
Dobrichovice 1

Kraltv Dvr-Popovice

§76 —Cislo linky SvPID
172 —islo traté (dle knizniho jizdniho fadu)|

Stanice/zastavka na izemi hl. m. Prahy:
— v tarifnim pasmu P
@ - vtarifnim pésmu 0
(® - vtarifnim pésmu B

Nova Ves pod Plesi

INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné, tele-
fonicky Ci osobné:

12

Infolinka ROPID: 234 704 560 (denné cca 8:00-18:00)
Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]
Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni)

Aplikace ROPID radi (www.ropidradi.cz]

Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.ropid.cz/form)

Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)
Vyhledani spojeni PID [http://pid.idos.cz]

Jizdni fady PID ke stazeni (http://portalpid.idos.cz],
vcetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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Vysvétlivky:

B automat na prodej jednotlivych jizdenek PID
Zelezniéni stanice/zastavky a iseky Zeleznicnich trati:
@ oznacenijizdenek PID na nastupisti (v prostoru stanice)

@ oznacenijizdenek PID ve viaku v oznacovati (vlakovou cetou
pouze ve vlacich nevybavenych oznacovaci)

@ bezmoznosti oznaceni jizdenek PID
w5 integraci PID (Ize pouZit jizdni doklady PID)
=== bez integrace PID (nelze pouZit jizdni doklady PID)

~_ | zeleznicniho dopravce.

Ve stanicich azastavkach, kde neni mozné oznacit jizdenku PID, miize
cestujici poutit jizdenku PID jen tehdy, pokud ji ma jiz oznacenu
zjiného dopravniho prostredku PID nebo z jiné Zeleznicni stanice PID
ajizdenka vyhovuje pro zamyslenou cestu pasmovou a Casovou
platnosti. Jinak bude ve vlaku odbaven dle platného tarifu
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PHA-Homi (B & ¥ 7 / f
Meécholupy Q o / /
PHA-Modrany zast. PHA:UDrlneves y / y
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) PHA-Zbraslav™ |(anyv > //
Dolni Biezany-Jarov o // //
Vrané nad Vltavou grranice /

Skochovice e

Davle
Petrov-Chlomek -
) Petrov.u Prahy- — —

Luka pod Mednikem

Prazska integrovana doprava
dulezité informace a zajimavosti

PIDoficialni
fotky a zajimavosti z provozu

Grafické zracovani planks Ing. avel Macki

Facebook, Twitter, Instagram a RSS kanal

@PIDoficialni
mimorfadnosti z prvni ruky
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NOVY PORTAL ZASTAVEK
NA WEBU PID

Koncem ledna 2017 probéhla aktualizace webov{ch
m stranek Prazské integrované dopravy. Ta pfinasi jednak

Gpravy na zakladé pozorovani a pripominek uzivateld,
zahrnuje ale také nové vytvoren( portal zastavek, kterg na-
jdete v nabidce Jizdni Fady > Zastavky. Ten nahrazuje pavodni
odjezdové tabule a vyhledavani jizdnich fada podle zastavek.
Staci zadat nazev zastavky, nebo vybrat ze seznamu, a na jed-
nom misté nové najdete:

e Jizdnirady linek, které v zastavce zastavuji.

e Aktualni odjezdy, u sledovanych spoju vcetné informace
o0 aktualnim zpozdéni [*).

e Mapu s vyznacengmi stanovisti (,sloupky”).

PRAZSKA @W’Eﬁm COPRAVA -3
Jizdai ridy Szdnéatart | Zmé v | Mgy . Paktickt info o | prowisty
TR —
m ZASTAVKY PID Zastiiy o Prab
Tvolte linky:

® Lethary| Vyhledat .
5 Avia Lethany =

Obchodni centrum Lethany 12K T

Staré Lethany
S o ===

Vistavidtd Leth:

as " mm Zrolte zastévhe:
dikeky Mg Prat S iy

Nové lze na webu zobrazit predpokladané odjezdy ze zastavky
podle aktualniho zpozdéni i posledni projetou zastavkou. Bli-
kanim jsou rozliSeny spoje, které se jiz nachazeji v zastavce.
Polohu vozidla je téZ mozné si zobrazit na mapovém podkladu.
V pripadé zrusSeni spoje napfriklad kvuli technické zavadé nebo
nehodé, se tato informace propisuje téZ na odjezdovou tabuli.

[*] Do systému sledovani vozidel bohuzel prozatim neni zapojen Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, proto u spojd, které provozuje, jsou
zatim informace omezené.

Jizdné a tarif Zmény v dopeavé

Jizdni Pady

E ‘Vitvofit osobni it
Kalenddf provozy
= 114843 Letfany
Linka ci Odjezd Tpoidéni Stam. Zvolte fink:
E27s &  8randjsnl-suBol Autst 1142 " 8 [} tile
s s a1
Posiedni projetd sstévka: Prana Lethansks
O me o1 IR
s Jesenickd 147 [3 Zwclte ZRALEVHLL
i
i Jidni Mésto 1149 1 <

Nové je téz mozné zobrazit si na mapovém podkladu pozice
vsech stanovist (sloupku) dané zastavky, coz pomuze v orien-
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taci napriklad na pfestupech. Mapu lze pfiblizovat a oddalovat
koleckem mysi, kliknutim na konkrétni stanovisté se zobrazi
aktualni odjezdy pouze z tohoto stanovisté. Opacné u kazdého
odjezdu je uvedeno i pismenko stanovisté.

Jizdni Pady Jizdné a tarif 2Zminy v dopravé py & schémata Praktické info

Auliniogiersy  Jadoitédy Y prPer—
E Kalensddt provory
pree———
E g Zvotte finku
S el
9o o? S—
o [
@ @ Zvolte zastivku:
pr—

L

V ramci dalSich daprav byly napfiklad zv{raznény prioritni
udalosti v seznamu vgluk a mimoradnosti, abychom usnadnili
orientaci v pripadé, kdy je narazové v platnosti vétsi mnozstvi
udalosti najednou. Bylo tézZ zprehlednéno prepinani mezi daty
platnosti v jizdnich fadech podle linek.

Dalsi Gpravy

Dalsi planovan{ vgvoj

V dalSich mésicich se budeme soustredit zejména na dalsi roz-
voj portalu jizdnich fada a zastavek, kterg je nejvyuzivangjsi
casti webu Prazské integrované dopravy. Radi bychom propo-
jili linky a zastavky s dalSimi datovgmi zdroji, jako jsou napfi-
klad v{luky a mimoradnosti v provozu, aby byla pfi vyhledani
linky nebo zastavky rovnou vidét i vSechna souvisejici doprav-
ni omezeni. Pfipravuje se téz nova verze tarifni kalkulacky, ve
které bude mozné si pro zvolené spojeni snadno zjistit cenu
jizdného a porovnat ji s nabidkou pfedplacengch jizdenek.

I nadale budeme vdécni za kazdou zpétnou vazbu, at uz pljde
o0 hlaseni chyb a nedostatk(, nebo napady na vylepseni a nové
funkce. Psat nam muzete pres kontaktni formulai (predmét
Web), nebo pres Facebook ¢i Twitter.

Webové stranky Prazské integrované dopravy navstivi kazdg
mésic kolem 80 tisic uzivateld, ktefi si dohromady zobrazi pfi-
blizné 1-1,5 milionu stranek.
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE |
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

BAST
Nékolik kilometr( za severni hranici Prahy se rozprostira obec
Bast. Svou zapadni hranici se témér primyka k dalnici D8 a sou-
sedni obci jsou znalcim historie povédomé Panenské Brezany.
Obec se v poslednim ctvrtstoleti hodné proménila, jak nam fika
mistostarosta Jifi Stanék: ,Jesté v roce 1991 bylo v Basti 555
obyvatel, ale v roce 2016 jsme registrovali 2126 trvale hlasengch
obyvatel, a to jestée mame 200 aZ 300 nehlasenych. Primérny

vék v obci je 34,7 roku. V poslednich letech se obec rozrostla
0 dvé noveé Ctvrté — Novou Bast a Nad Dvorem.”

— e e

Novi obyvatelé Basté jsou pfredevsim ekonomicky aktivni a maji
déti, které dojizdéji do Skol. ,Doprava je pro nds zasadni véci,
nebot obec je blizko Prahy a drtiva vétsina obyvatel dojizdi pravée
tam.” Dopravni obsluznost lezi na bedrech linky €. 368, ktera
zacala do Basté jezdit v zafi roku 2001, a tak pred pual rokem
slavila patnacté vgroéi. V éervnu 2004 se z Ceskomoravské
prestéhovala na Ladvi a o rok pozdéji byla zkracena pouze do
sousedniho Predboje. Z Ladvi do Predboje jezdi i v soucasnosti,
ale pouze ve 3pickach pracovniho dne. ,V ostatnich obdobich
musi obcané prestupovat v nedalekych Libeznicich, a to bychom
chtéli v nejblizsi dobé zménit. Jednani uz probihaji, a tak je na-
déje, Ze se to jeste v letoSnim roce vyresi,” slySime od mistosta-
rosty. V ranni Spicce odjizdéji autobusy v intervalu deset minut,
na konecnou v Ladvi dorazi zhruba za dvacet minut.

Uvedena jizdni doba plati v idealnim pfipadé, a to bohuzel
v poslednich tgdnech €asto neni. ,Zacpy jsou na silnici mezi Li-
beznicemi a Dablicemi kazd{ den, zaleZi na tom, jak je na tom
nedaleka dalnice D8, pokud je zablokovana, stojime v zacpé
dvacet az tricet minut, pokud je situace normalni, tak je to pét
az deset minut,” poukazuje na vjznamné negativum soucasné
dopravy mistostarosta.

16 CasoPID - 2/2017 Prazsih @




Obcas na obec-
ni Grad v Basti
prijdou i stiz-
nosti obyvatel,
ktefi jsou vét-
Sinou nespoko-
jeni s chovanim
fidicd v case
mimoradnygch
udalosti. Hodné
diskutovanou
zalezitosti  je
také uvazovang presun linky ¢. 368 do Letnan. ,Za obec musim
fict, Ze chceme, aby nase autobusova linka jezdila i nadale na
Ladvi, pravé Praha 8 a Dablice jsou pro nés spadovou oblasti.
Letnany jsou pro nas mimo,” fika presvédcivé mistostarosta,
kterg ma dopravu ve své gesci. ,Na lince 368 jezdi nové auto-
busy, ale s témi nejnoveéjSimi se u nas nesetkavame,” zaslech-
neme drobné povzdechnuti. Nesmime zapomenout ani na
linku ¢. 417, ale ta ma pro obec velmi malg vjznam. V dobé
psani téchto radkud jezdi v Basti pouze Ctyri spoje této linky,
dva v kazdém sméru. Situace se zméni od prvniho bfeznového
pondéli, kdy linka spojujici Brandgs nad Labem a Odolenu Vodu
zastavi v Basti sedmkrat v kazdém sméru, ale pouze v pracov-
nich dnech.

»Na linku ¢. 417 uz jsme prestali prispivat, prioritou je pro nas
linka ¢. 368. Na jeji provoz jsme v roce 2009 prispivali 149 tisi-
ci korunami a v letoSnim roce budeme platit 950 tisic, coZ jsou
Ctyri procenta z obecniho rozpoctu,” dozvidame se od Jifiho
Stanka. ,Zatim k nam jede spoj od posledniho metra, ale v bu-
doucnu bychom radi uvitali i jeden nebo dva spoje nocni linky,
alespon o vikendu.” V planu je také vybudovani nové otocky
pro autobusy. ,V soucasné dobé konci u kaplicky v Bastéku, ale
v planu mame vybudovat smycku u krizovatky silnic na Panen-
ské Brezany a Predboj. Jestli tam bude také zastavka, to zatim
nevime.” Cestujici v soucasnosti mohou vyuzivat tfi zastavek
na Gzemi obce.

Bast celi hrozbé vjznamnych dopravnich staveb v okoli. ,V{-
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chodné od nas by méla vést Zeleznicni rychlodraha do Drazdan
a jizné od nas silniéni prazskg méstsky okruh, potom by se obec
ocitla vlastné na ostrové uprostred dopravnich staveb,” popisuje
zameéry, které se obyvateltim nelibi, mistostarosta Stanék.

Velky rozvoj obce v poslednim Etvrtstoleti s sebou nese i nega-
tiva. ,Chybéji nam sluzby. V tomto sméru to u nas neni idealni,
ale vérime, Ze s rostouci poptavkou se budou i sluzby rozsirovat.
Chtéli jsme zajistit ve spoluprdci s Ceskou postou pobocku part-
ner na obecnim uradé, ale nepodarilo se nam to dohodnout.” Po-
dafilo se vsak koupit multifunkéni dam, kde byla v minulosti re-
staurace U Olicd a v soucasné dobé probiha jeho rekonstrukce.
~BohuZel jsme doplatili na neseriéznost dodavatele, a tak bude-
me muset vypsat nové vibérové fizeni na zhotovitele. Po rekon-
strukci budou ve velkém sale probihat nejen spolecenské akce,
ale predevsim ty sportovni,” popisuje soucasné strasti obecniho
zivota mistostarosta.

Letosni rok pfinese pro Bast také jedno velmi podstatné roz-
hodnuti, zda bude v obci Skola ¢i nikoliv. ,Zabyvame se tim, zda
Skolu postavime ci nikoliv, méla by byt Zivotaschopna i potom,
co opadne populaéni boom. Déti, které jezdi uz nyni do Prahy, se
tézko vrati do mistni Skoly,” uvazuje mistostarosta. Predskolni
zafizeni jsou nyni v Basti Ctyfi, jedno z nich zfidila obec a tfi jsou
soukroma. ,U nas je to stejné jako ve vsech obcich v okoli Prahy,
mist v materskych skolkach se nedostava.”

V{Jznamny narast poctu obyvatel se samozfejmé musel projevit
i na zivoté obce samotné. Uz od poloviny devatenactého sto-
leti se pocet obyvatel pohyboval mezi péti a sedmi stovkami.
Maximum z roku 1930 hovofi o 793 obyvatelich. Jaké je souziti
starousedlikt a novich obyvatel? ,Zastoupeni v zastupitelstvu
odpovida slozeni obce a vztahy nejsou nijak vyhrocené, vzdy se
snazime dohodnout na nejlepsim feseni ve prospéch obce. Za-
jimavosti je, Ze u ndas v zastupitelstvu jsou vsichni nezavislgmi
kandidaty, nejsou zde politické strany, jako je tomu napriklad
v Libeznicich,” informuje nas mistostarosta Jifi Stanék. Zajima-
vosti je také skutecnost, ze pétinu obyvatel obce tvofi cizinci.
V budoucnu by Bast mohla mit az 3500 obyvatel, ale v soucasné

3 . . ——
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dobé byla vystavba po-
zastavena.

Potésujici zpravou pro
vSechny obyvatele obce
je pomérné bohatg
spolkovy zivot. Tradici
ceskych obci jsou fotba-
listé, SK Bast, priznivci
cyklistiky se schazeji [
v Cyklo teamu Bast, ak- |
tivni jsou zahradkari, ry-
bafi, kynologové, spolek
.Bast se bavi” pfipravu-
je akce predevsim pro &=
rodiny s détmi, aktivni ¢
je i Klub seniort. ,Jsme £
obec, které nemuze la-
kat na Zadné pamatky, |
ani nemame Zadné tra-
dicni akce, na které bychom k nam mohli pozvat prespolni,” do-
pliuje mistostarosta.

Podle Paméti obci okresu Karlinského je prvni zminka o Basti
jiz z jedenactého stoleti. Tehdy kral Vratislav daroval sedm po-
pluzi a les ve Velké Basti kapitule VySehradské jako prebendu,
tedy k uzivani. Dalsi zminka je z roku 1327, kdy se jmenuje drzi-
telem této prebendy Jindfich, arcijahen koufimsk{ a kanovnik
vySehradsky. Jmen vlastnikd za dalsi stoleti najdeme nékolik.
Posledni zminka je z roku 1680, kdy Kristof Ferdinand Popel
z Lobkovic prodal Velkg Bast hrabéti Janu Hertwigovi z Nosti-
z(, v jehoz drzeni zGstal Velk( Bast az do zruSeni roboty v roce
1848. Na konci 19. stoleti se politicka obec Bast skladala ze
dvou osad Malého Basté a Velkého Basté. V roce 1924 nastaly
zmény v pojmenovani osad. Velkg Bast se zménil na Bast a Maly
Bast na Basték. V obou byvaljch osadach najdeme opravené
kaplicky.

Jak bylo uvedeno v{se, v Basti zadné vjznamné turistické cile
nehledejte, ale presto maly tip pro pfiznivce turistiky mame.
Z Libeznic, kam prfijedete z Prahy autobusem, mdzete vyrazit
po zluté zapadnim smérem a zhruba po dvou kilometrech dora-
zite za rozcesti Haj Beckov, kter{ se nachazi na hranicich Basté.
Dale znacené cesty nevedenou, ale po neznacenych vedoucich
Beckovem muzete dorazit az do Panenskych Bfezan. ,Pro pési
jsme na Beckove pripravili malou naucnou stezku, ktera je vhod-
ngm mistem na prochazky,” slySime od mistostarosty. Bast a jeji
okoli nabizi idealni podminky pro cyklisty. ,Smérem k Mélniku je
to prijemna rovinka, a tak zde najdou moznost na svezeni vsichni
priznivci cyklistiky.”

Dopravni obsluznost PID obce Bast

Priméstska autobusova linka 368

Regionalni autobusova linka 417
prazsi @ opRava CasoPID - 2/2017 19




STANDARD ZASTAVEK PRAZSKE
INTEGROVANE DOPRAVY

Zastavkam se na strankach CasoPIDu
vénujeme pravidelné, kazdg druhg meé-

sic vam predstavuje dobré priklady i ty
horsi, se ktergmi se mGzeme v ramci Prazské
integrované dopravy v Praze a okoli setkat.
Tentokrat nebudeme putovat po konkrétnich
zastavkach soucasnosti, ale pfedstavime si ma-
terial, kterg hovofi o tom, jak by zastavky Praz-
ské integrované dopravy mély vypadat v budoucnu.

-

Se zastavkou je to stejné jako s kazdou jinou vgkladni skfini
obchodu nebo restaurace. Pokud musite cestovat autobusem,
tramvaji Ci vlakem, tak pojedete i kdyz vzhled zastavky nebude
zrovna idealni, ale pokud mate moznost volby, tak vas oskliva
zastavka od cesty vefejnou dopravou spise odradi, nez aby vas
nalakala. Plati to i naopak, pokud zastavka plsobi pfijemné, je
dobfe vybavena a mate zde vSechny potfebné informace pro
vyuziti sluzby, tak si i vahavy cestujici fekne, mohl bych to jed-
nou vyzkouset. ,Atraktivni zastavky, kvalitni a bezpecny pristup
na né, prirozené povede k vyssimu vyuZivani verejné dopravy
a vyssi konkurenceschopnosti verejné dopravy vuci individual-
nimu automobilismu,” predstavuje zakladni myslenku nového
dokumentu Vojtéch Novotng, kter{ jej v ROPIDu pripravuje.

Integrovang dopravni systém vychazi z prestupt mezi jednot-
livgmi typy dopravy. Mistni dopravou dojedete vétsinou ke ka-
pacitni kolejové dopravé (v pfipadé Prahy a okoli metro nebo
vlak] a pokracujete dale ve své cesté. Pokud je oviem pfestup
komplikovang, odrazuje jesté vice nez Spatna zastavka, pro-
to Vojtéch Novotng pridava dalsi nosnou myslenku materialu:
JHKvalitni prestupni body, které lépe a jednoduse propoji jednot-
livé druhy dopravy podle hesla ,prestup neni bariéra’.” Myslenka
zrodu koncepcniho materialu se zrodila na zacatku roku 2015
a v lednu 2016 Rada hlavniho mésta Prahy povérila ROPID jeho

pfipravou.




Doprava vgznamné urcuje vzhled vefejného prostranstvi, proto
s organizatorem dopravy spolupracuje také dalsi méstska or-
ganizace IPR (Institut planovani a rozvoje) a akademickou padu
zastupuje Fakulta dopravni CVUT. ,Po povéreni vznikla pracovni
skupina, kterd ma deset clend a jsou v ni zastoupeny vsechny
zmiriované organizace,” dopliuje Novotng.

V prubéhu prvniho pololeti 2017 by mél bgt material schvalen
a na uzemi Prahy by mél byt zavazny. ,Standard zastavek PID
je vsak urceny i pro Stredocesky kraj. Nasi snahou bude, aby po-
dobné jako Rada hlavniho mésta Prahy material schvalila i Rada
Stredoceského kraje a doporucovala ho krajskgm organizacim
a stredoceskym obcim,” dozvidame se. Nékteré stavby, které na
Gzemi Prahy probéhly v poslednich mésicich, jsou jiz v souladu
s timto materialem. Stejné jako u vSech ostatnich standardq,
které jsou v Prazské integrované dopraveé nastavené a sledova-
né, mél by mit z vgsledku prospéch predevsim cestujici, at jiz
jezdi pravidelné nebo ob¢as. ,Nasi snahou je, aby na zastavku
vedla nejkratsi a pfima cesta, ktera bude prehledna a bezpecna,”
fika Vojtéch Novotny. ,Mame k dispozici moderni know-how
a chceme, aby bylo uplatrovano.”

Systém Prazské integrované dopravy, to je vice nez tisic zasta-
vek, na néktergch nastoupi i vystoupi nékolik jedincu v pra-
covnich dnech, naopak stanicemi prazského metra projde i né-
kolik desitek tisic cestujicich kazd{ den. Proto jednim z prvnich
krok( pfi pfipravé materialu byla kategorizace zastavek do péti
skupin oznacengch pismeny A az €. Do ,acka” patfi vgznamné
prestupni body celositového vyznamu. Jedna se o velké pre-
stupni uzly mezi vice druhy dopravy nebo velké terminaly ve-
fejné dopravy, samoziejmé v této kategorii jsou také prestupni
body se zeleznicnimi stanicemi, s dalkovou dopravou a také
zastavky u mezinarodnich letist.

V ,cécku” najdeme malé prestupni uzly, coz je napfiklad pre-
stup mezi vlakem a autobusem lokalniho vjznamu, nebo také
nacestné zastavky s vysokgm obratem cestujicich ¢i v blizkosti
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vyznamného zdroje a cile dopravy jako jsou nemocnice, Skolni
arealy nebo sportovni haly. Posledni kategorie zahrnuje zastav-
ky na okraji mést nebo vétsich obci, pfipadné zastavky mimo
zastavbu, které jsou zpravidla malo vyuzivané.

Dokument také jasné vymezuje, jaka ma byt dochazkova vzda-
lenost na zastavky. Ctyfi sta az sest set metri ve méstech, ze-
jmeéna na sidlistich. O ctyfi stovky metrd vice musi zvladnout
cestujici v kompaktnich sidlech s nizkopodlazni zastavbou
a dokonce kilometr a pul musite zvladnout na zastavku, pokud
je umisténa v tzemi s rozptglenou zastavbou. Idealni meziza-
stavkova vzdalenost byla také urcena na Ctyri sta az Sest set
metrd v zastavéném Gzemi. Minimalni vzdalenost by méla b{t
200 metru, ale to jen v pfipadé, Ze jsou obsluhovany vjznamné
cile s vysokou frekvenci cestujicich.

Dalsi kapitola se vénuje tramvajov{ch a autobusovych zastav-
kam. ,Definujeme prostor zastavky, ale i pési vazby na ni, sa-
mozrejmosti je také reseni nastupnich hran a jejich vgska, ta je
velmi podstatna v pripadé osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Jsou reseny takeé stavebni typy zastavek, na rusngch
komunikacich to jsou vétsinou tramvajoveé ostrivky a autobusové
zalivy, ale na zklidnéngch komunikacich jsou zalivy komplikaci,
proto se priklanime k zastavkam v jizdnim pruhu, nebo k vg-
stavbé zastavkového mysu, zatkové zastavky nebo dalsich typd,
které se pouzivaji v zahranici,” vysvétluje zasady pro zastavky
Novotng. ,Cely dokument projednavame také s organizacemi
zastresujici vozickare a nevidomé, aby zde prijaté zasady vyho-
vovaly i témto obcanum.” Pozornost je také vénovana umisténi
zastavek v okoli kfizovatek. Urcité znate situaci, kdy stojite na
rohu a vyhlizite, z kterého sméru prijede vami pozadovany spoj.
.U krizovatek linek je idealni umisténi zastavek za krizovatkou,
aby vsechny linky do daného sméru odjizdély z jedné zastavky.
Vsichni zname Karlovo namesti a dilema odkud to pojede drive,
kdyz chci jet na I. P. Pavlova,” vysvétluje odbornik na zastavko-
vou problematiku.

Dalsi stranky se vénuji obratistim tramvaji a autobusu. ,Nasim
hlavnim cilem je, aby obratisté nebyla prekazkou v dzemi, pro-
to jsou zminéna i tramvajova dvratova obratiste, ktera by mohla
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vyuzivat obousmérna vozidla,” sdélil Vojtéch Novotng. Stranou
zajmu nezlstaly ani zastavky a stanice Zelezni€ni dopravy.
I u nich se v néktergch pripadech potgkame se Spatngm ozna-
cenim a velmi dilezZité je také napojeni nastupisté na pfedna-
drazni prostor s navaznou dopravou. ,Také v tomto pripadé je
na§im cilem, aby pr'estup mezi viaky a ndvaznou dopravou byl co
stup zrejmy a nahodny cestuyc: ho musi hledat,” slySime od No-
votného. ,Nasim cilem je, aby prestupy na Zeleznici byly znaceny
podobné, jako je tomu u metra, kde jsou prestupy srozumitelné.
Dualezitou roli v tomto pripadé hraje infosystém.” Stranou ne-
zGstaly ani podchody, velmi dilezita spojnice pfednadrazniho
prostoru a nastupist.

Prestupnim bod(im se pak vénuje samostatna ¢ast dokumen-
tu. Velice daleZitou soucasti pfestupu jsou informace, které se
cestujicim poskytuji. ,Informace o prestupu potrebuje cestujici
v prirozeném a logickém sledu. VSechny musi byt v prestupnim
bode dostupné, i kdyz si cestujici miaze zjistit vse potrebné pred
cestou. Informace by nemél cestujici vyhledavat, ale mély by mu
byt intuitivné nabidnuty,” je presvédcen Vojtéch Novotny. Sou-
¢asna realita ovSem neni tak vstficna, navic nékteré tuzemské
normy neumoznuji feSeni bézné za hranicemi. ,Napriklad u nas
normy nesmyslné zakazuji umisténi zastavky na mosté, které
pritom nabizi i vgborné moznosti na prestup jako je tomu v Né-
mecku, Rakousku a Svijcarsku,” dozvidame se.

Informacni systém je nedilnou soucasti vybaveni zastavky. Ve
zacina oznacnikem, v Praze dobfe zname charakteristick( cer-
veny. ,V letosnim roce chceme vypsat soutéz na novy oznacnik,
ktery by mél byt také cerveny, ale mél by byt prece jen moder-
néjsi nez stavajici typ,” mysli si odbornik. PfistieSek na zastav-
kach cestujici vyhledavaji pfedevsim pfi rozmarech pocasi a ty
ve vétsiné pripadu buduji obce samotné, proto najdeme v ram-
ci celého systému jejich Sirokou paletu. Bézngm vybavenim se
v soucasnosti stava také elektronicky panel s informacemi, ni-
koliv pohled na jizdni fad, ale na tabuli s aktualnimi odjezdy. Za
standard se dnes bere odpadkovy kos, hodiny nebo lavicka. Na
frekventovanych zastavkach by nemél chybét také automat na
jizdenky, u téch nejvytizengjsich informacni kiosek.

V péci o zastavky a prestupni prostory hraji hodné vjznamnou
roli také majetkopravni vztahy. ,Soucasny stav neni pravé ide-
alni, vstupuje do toho velké mnozst subjektu proto se snaz:me
nastinit, jak by méla & i" i

vypadat  efektiv- 1 2
ni sprava zastavek
a také jejich efek-
tivni vyuziti,” uza-
vira  predstaveni
nového standardu
Vojtéch Novotng.
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