2018

-

unor

¥

-
(a1
O
v
O
J

il

L'9'G"m'e'e'T
ewsed - fiyeld 1wazn owjw :ewsed ISRUA

fyeid 1wazn
1fenjo eu ety youIuzalaz Ayasn auanoueys
‘iyeld “w |y 1wazn ifenyo eu yaul yahinosngoine
yofysysawiid fiyasn guanouels :g owsed

fiyeiq
1Wazn eu 13eJ} Yyoludiuzalaz fiyasn uanouels
‘iyeld "w )y 1wazn eu yaul yshaosngoine
yofiysysawid Ayasn guanouels :Q owsed

d ewsed op guazejez Ayeld 1wazn
BU 3dJue)s Judluza|az auenouawl(iin e Aizoayd
‘ul}ad eu eyeup eaoue] ‘Aiyeld "Wy 1wazn eu
fisngoine ysisaw ‘afeawel) ‘01w :d owsed

ald Y2190]A 3A 130]dau - Jnuiw GT
xow nojd o judnysaid af piapy
‘24 2T 2ua3 A mjuapzif za3 yznod
az) wasod 120uiquioy nouop oid #

(yap3nuiw A 3souiojd
/waspd 1a20d] fiyuapzifisoujojd uiw 06 /d 4

e L 9 6 1 € 2 1T EEIE

2102 eUAID) QT PO

:asouleld

uwog/dg  uwog/dz  uwog/dg
#218T #24 8T M2

uwog/dz  uwog/dz  uwog/dz
#2181 #24 8T #2481

uwog/dg uwog/dz  uwog/dz
MHe #24 8T #2481

uwoe/dy uwoo/dg uwpg/de
M 2E M He #2) 8T

uwogr/ds uwwoe/dy  uwog/d g
MOon MmeE M2

uiw ogT/d g uwwogr/dg  ulwo6/dH
M9 M 0h Mz

uiw ogr/d L ulw osT/d 9 ulwogr/d g
M S Moy MOon

uiworz/dg wwogr/d. wwost/dg
M 29 MHS M 9n

ulwohz/de uwQre/dg uw ogr/d L
24 89 M 29 M HS

ulw 00g/dTT ulw 022/doT ulw ohe/d 6
248 MoL 2489

uiw 06/d 4
Mee

ulw 09/d €
M 02

ulw og/d g
#24 8T

ujw og/d 2
#2) 8T

ulw pg/d 2
#24 8T

ulw 09/d €
M he

uiw 06/d 4
Mmee

uiw ozr/d §
MOon

ujw ost/d 9
M9

ulw oreg/d 8
Me9

uiw ogr/dg ulw osT/d 9 ulwogT/d L ulw OTZ/d 8

M 0%

uiw 06/d 4
M e

ulw 09/d €
M e

ulw og/d 2
#24 8T

ulw og/d 2
#24 8T

ulw og/d g
#2481

ulw 09/d €
M 02

uiw 06/d 4
Mz

ulw ogr/d §
MOon

uwogr/d 2 uwost/dg uwoer/ds RELAZERNCITAIENNRGTET g

M HS

oyaupzif oyauuadoujd oyaaijjoupal uad eyjnger

M 94 M HS M 29

uiw ogr/dg  uw ogT/d 9 uiw ogT/d L
M oh Mon M S

ulwpe/dH uwogr/dg uwost/dg
Mmee M O0h M 9%

uwog/dg uwwoe/dy  uwogr/dg
M2 Mmze M 0

uwog/dg  uwog/de  uwep/d 4
#21 8T M v Mee

uwog/dz  uwog/dz  uwog/de
#2181 #2481 Mz

uwog/dz uwog/dz wwog/de
#2) 8T #2181 M 8T

uwog/dg  uwog/dg
M 02 M 8T

uiw ohe/d 6 ulw 0og/dIT
2% 89 M 48

uiw orz/d 8 uw 022/dot
Me9 MoL

uiw ogr/d 2 ulw ohz/d 6
M 4S 24 89

uiw osT/d 9 ulw oTe/d 8
M 9 M29

uiw ogr/d g uw ogr/d L
MOon MHS

uiwo6/d4  uwost/dg
Mee M 9n

uwog/dg  ulwogr/ds
M2 MOon

ulw g ysouled - Iy 2

e e YW 06 1souzeid - Y 2¢

M 2E E) T4

M 94 M 0%

INTEGROVANA

PRAZSKA
DOPRAVA

\a hlavniho mésta Prahy
Dopravci PID

i

ﬂ’\ Dopravni podnik

jsouye)d
euad
jsoue)d
euad
ysoujed
euad
jsoue)d
euad
ysoujed
euad
jsoue)d
euad
ysoujed
euad
jsoue)d
euad
jsoue)d
euad
jsouye)d
euad

o[ o] c [N P PP

ewsed z

ewsed op

N414v1 0 3DVYWYO04NI INAVINYZ




uwog/dz wwog/dz wwoo/de uwwoe/dy uwozr/ds wwost/dg wwogr/d, wwogr/d, uwogr/ds umwuogr/dy  oueld
#2481 #2181 Mz MeE Mon M 9n M 4S M 4S M 4S M HS euad

uwog/dz uwwog/dz wwog/dz uwoegde wwop/dh wwozr/ds wwost/d9 wwost/dg wwos/dg uwgr/dg  soueld

L'9's"'e'2'T #2)1 8T #218T #2)8T M He Mmee 2 0% Mon Mon M9n M 9n euad
ewsed - Ayeid 1wazn owjw :ewsed IsBUA
uwog/dg uwwog/dz uwwog/dz uwwog/dz uwwoeg/de wwos/dy uwoz/ds uwwozr/ds wwozr/ds uwozrdg  sowed

g UK M4z #M 8L #2M 81 # 8T M4z Mz M0h Moh M0 Moh euad

1lesyo eu 13es} youiuzalaz fiyasn uanouels
‘fiyerd w iy wazn tfenjo eu yaul yfinosngoane  uwgp/d  uwog/de wwog/dz uwog/de uwog/dz uwogde uwop/dn wwos/dy uwop/dy uwe/dy Isoweld
yafiysysawd  fiyasn guanoueys g owsed Mz M he #2)1 8T #2)1 8T #2)1 8T M he Mee M2 Mee Mee euad
Ayeuq
1wazn eu jeJdy ydiuiuza)az Ayasn guanouels
‘Ayesd "w |y 1wazn eu yaul yshaosngoine
yohisisawd Ayasn guanouels 0 owssed  wwipgt/dg wwozr/ds uwog/dn uwwog/de wwog/dz wwog/dz uwog/dz uwog/dz uwoeg/dz uwwoegdgz Isowed
d ewsed op auazejez Ayeid 1wazn M 9% M 0h M 2€ M he #2181 # 24 8T #2IM 8T #2481 #2) 8T #2) 8T euad

BU 3d1ue)s JuIuza|az auenrousw(hin e Aizoand
‘uI3ad eu eyelp Q_acm_ ‘Ayeld Wy wazn ey Wwo8T/dz wwosr/dg uwozr/dg uwoe/dy uwog/de uwog/dz uwog/dz wwogdz wwog/dz uwog/de wouerd

uwozr/ds uwoe/dy wwog/de uwwog/dz wwog/dz uwwog/dz uwog/de uwog/de uwogde uwogdg Isowed
M 0% M 2E P rd #24 8T #2481 #248T M he M He M he M he euad

BB~ cmenon~

fisngoine axsisaw ‘sfeAwel) ‘o1jaw :d owsed M S 24 9% 29 0% M2 M he #2) 8T #2) 8T #2) 8T #2481 #24 8T euad
uwogr/d, uwwoest/dg uwwogr/dg uwwoe/dy  uwg/de  uwog/dz  uwog/d? EolEl
Qld 42120]A A J0jdau - Inuw GT MHs Mon 2% 0% Mz MHe #2) 8T #2)8T fiyead “w |y 1wazn euad
‘xow 13ojd o judnjsaid af piapy . - d
"9y 2T U3 A nyuapzil za1 yznod uwogr/d, uwost/dg uwoer/dgs uwoe/dh  wwog/de uwog/dz  uwog/dz ]
22) waspd 1PouIquIoy nouop oid o M HS Mon 2% 0% Mmee MHz #2) 8T #2)8T geQ 'dewsed oid euad
(yav3nutw A 3sourojd uwogr/d, uwwoest/dg uwwogr/ds uwwoe/dy  uweg/de  uwog/dz  wwog/d? ejuapzif enose) jujeidpald isouzerd & H
/waspd 1a20d] fiyuapzifisouzojd uiw 06 /d 4 M hS M9 M 0h Mee M He #2) 8T #2181 euad H]
ewsed z
wsn L9 G B & ¢ 1 d
owsedfoap ewsed op

2T02 BUAId) *OT PO nye.d o.d nojuapzif iujejdpaid s Deuiquoy A

N414V1 0 3DVYWYO04NI INQVINYZ

:)soujeld oyaupzif oyauuadoujd oyaaijjoupal uas eyngey

“+09NFOad TR IR R NEEIEE
o~ = G oowq (llc 0O 0O 0O 0O 00909 [ SHSESE SHSESHSHS ol ©
S A = S R SO N © S M [afl o © X X S S S S X S
T Bl " O IR IF A I o O © ¥ X O N F N OS
S = X 2 RN ISERN S 2 ER I I B A B
~ = o S 9O o © o () () (=)
- o2 8 m6o_m£B ® Pl S S S S S
5 5 £3 ERECEF S BHEsEER 3
o=
=} w = c ©
QD N ~ o—
S .“ . S e .m 1n KR O O O C AR S FR O O O O )
© & : Al 2 8 PRl X X X X ¥ ¥ X X ¥ X (s X £ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ XX
: . : O oW NN FNN® N1y o N F NN S T
X8 =woa 2 - - = EREIERSE SRR = = RSV SN
o T T s MO (=] n = AR N 23 — NS AT 6 M N M S g m
N @ - o & ° 3 o Y Sz EW: 2 n
. X T N @ & 8 = = TS MM £ o
Z.B S A a v 9 oL (W] DynM >
=+ B = . w 8 0 = & § 9 RIS I S SIS IE ARSI . I I I I R TR TR TR O]
5 S c 5 > 35 5 o Z S %8s XX x| it il M SRR R RN e R
S ] c a = . O O %0 N WL N W WV T O O F © % % W % % NS
255 82°2s 23 4 2 5 RN ENRSERERS I RERTS R
2 2 5= 1 8t WS o B 38 il N R | NS ST R el G| ®in F N~ F RINR g
S ¥ 35 S & £ © ‘N L c35 =
N L > = >= = =
3E;5cezs3 8 S 2 8% g
s 92 9§ >Z & 4 Z G &5 < S| S
N PMIhIV.J w MUJve > ,W > .W _W
a.men.m_mDam =) < =a o3 > o =2 > fo o
CE 5 5% g2 & =@ < & 35z G £ > 28 = SEECHE>1 O a S
= > o 9 & = G = o = G < -} 3
w c T c 3 Q > HNOIE G < OO S = )
O o 35 2 = . <} S 8 EE S 2 < EE S 2 g 5
aOIODS.aSD w = =< (2] L E > wn RO IE > S
fos w o+ = @ © A w Q [N 2] Sn [N =) 1 Sn 1 O =
o £E 8 v o x © A - N c 1 E =] c o £ s o E ] c | 9
= @ © = 2 x 2, c ®mwn L o 3 £ o £ ®mwn L o 3 < 5|8
.mmocaunbm —] < w© cl<=|1|'® = cf o Yicils Tiecl 1L 80| = ieiot Yl s sl R
= W e = N g — 4 e ¥ “®m o S O 35 = 2 o = - " o S O 3 = £ » =g
- = = 9 DL P S 53 a - c ®™ o 9 = a x (< e oY g DS SE |
: = N @ 28 o £ & E - — ©°3 IS el Ay | gl @R T SN (= &G s
Hewmﬂpp,me_.m o2 Z 5 = ol lial jloal lllixls @ Ui e & LU S
a2 Tl o= B N © — = y O E | L | EEEE OEEl el I JIEIEIEIE|S
= w > o o
Wwm s o c £ 5 Z © > " ~N S S > 0 ¢ 3 2 g & 0 > > > 0 g 3 2 g © © > >
v {1 2 o 2 R A~ @ N N ) o= 3 oo g = =090 o= g oo o = =0 0
@ 5-82558¢%3 5 5 2% §5&c8855¢2¢8 §gfessssss,
e s T T - - © © = T o T L © ®© 0O
O F O~ Fr Z2>>wun 2 S 83 IAN®OMINGG G IAaN@INAARS




ROZSIRENI INTEGRACE NA ZELEZNICI
OD4.2.2018-
RAKOVNICKO A HOROVICKO

Az o tretinu se zlevni lidem cestovani na dalSich
zeleznicnich  linkach  ve  Stfedoceském  kraji.

Od 4. dnora 2018 bude mozné nové cestovat na
Berounsku, Pfibramsku, Hofovicku i Rakovnicku vlaky Cesk{ch
drah také na jizdenky Prazskeé integrované dopravy. Do systému
se zapoji kromé osobnich vlakd i rychliky. Ve vlacich bude
mozné vyuzivat jak predplatni kupony Prazské integrované
dopravy, tak nové i jizdenky PID pro jednotlivou jizdu. Nejvic
usetri ti, ktefi dojizdi pravidelné.

Rychlikem na jizdenky PID az do Rakovnika, Karezu
nebo Pribrami

Nejvétsi novinkou bude od &4 Gnora moznost cestovat do
téchto novych oblasti Stfedoceského kraje na jizdné Prazské
integrované dopravy vsemi rychliky. Tgka se to téchto linek:

e R16 (Praha —Beroun — Zdice — Hofovice — Kafez)

e R24 (Praha - Kladno - Stochov - Luzna u Rakovnika —
Rakovnik]
V useku Praha — Kladno jizdné PID v rychlicich jiz plati, nové se
od 4. 2. 2018 pripojuje na této lince do systému PID usek Kladno
— Rakovnik.

e R26 (Praha — Beroun — Zdice - Lochovice — Pfibram)
JIntenzivné jsme jednali s Ceskgmi drahami, abychom systém

éastech Stfedoceského kraje. Zeleznice je nepostradatelnd
v rychlém dojizdeni do Prahy pro desetitisice lidi kazdg den,”
zdlraznuje radni StfedoCeského kraje pro oblast dopravy
FrantiSek Petrtql. ,Jen z Berouna a jeho bezprostredniho okoli
jezdi do Prahy kazdy den nékolik tisic lidi. Pokud jste chtéli jet
vlakem na jizdenku PID do Prahy, mohli jste doted vyuzit jen
pomalejsi osobni vlaky. Proto rozsifujeme nabidku i o 19 rychlikd,
které z Berouna do Prahy v pracovni dny jezdi. A stejné tak
se zlepsi cestovani rychliky v Pribrami, Jincich, ve Zdicich,
Horovicich, Karezu, Rakovniku nebo treba ve Stochové a Novém
Straseci.”

Cestujici usetri

.Kromé toho, Ze je cesta rychlikem do Prahy mnohem
pohodInéjsi nez autem nebo autobusem, bude také pro radu
cestujicich nové levnéjsi,” doplnil Feditel Integrované dopravy
Stfedoceského kraje (IDSK] Pavel Prochazka. ,Predevsim ve
srovnani s klasickgmi tratovgmi jizdenkami CD budou lidé pocitat
aspory ve stokorunach mésicné. Navic na jednu jizdenku dojedou
do Prahy a dal na ni mohou prestoupit na tramvaje, metro nebo
autobusy. Bude to mnohem pohodInéjsi.”

Priklad: Jak usetrit s casovym kuponem PID

Za mésicni tratovou jizdenku CD na trase Hofovice — Praha-Smichov
zaplati cestujici starsi 15 let dnes 2520 K¢, resp. 1890 K¢, pokud cestuje
na tratovou jizdenku se slevou IN25. Pokud nové vyuzije meésicni casovy



kupon PID pro Prahu plus sest pasem, vyjde ho mésic cestovani na
1900 K¢, a to véetné moznosti cestovat MHD po Praze. Pokud nevyuZiva
méstskou dopravu, mésic dojizdéni z Horovic na Smichov ho bude stat
Jen 1560 Kc¢. Jesté vic lze usetrit pFi pofizeni Ctvrtletnich kupond PID
pro Sest pasem, konkrétné na trase Praha-Smichov — Horovice je pak
uspora az 3060 K¢ (viz tabulka na vnitini strané obdlky).

Zapojeni téchto rychliki do systému Prazské integrované
dopravy uleh¢iidneSnim osobnim vlak(m, které jsou pfedevsim
ve Spickach velmi vytizené. ,Predpokladame, Ze rada cestujicich
vyuZije nové rychliky, a tim se uvolni kapacita v osobnich vilacich
pro dalsi cestujici. Vidime to treba v BenesSové u Prahy, kde je
mozné rychliky vyuzivat na jizdné Prazské integrované dopravy
od dubna 2017. Lidé si vzdy velmi rychle najdou ten nejvghodnéjsi
zpusob cestovani. Timto opatienim nejenZe prinasime cestujicim
dalsi moznost, jak v ramci PID cestovat, ale zaroven jim tim
Setrime cas i penize za jizdné a ve vysledku nabizime nasim
klientam vétsi komfort cestovani. Proto nemam obavu, Ze by
o to nebyl na Berounsku, Piibramsku nebo Rakovnicku zajem,”
dodava Petr Tomcik, Feditel organizace ROPID.

Nové takeé vlakem s jizdenkami PID pro jednotlivou jizdu

V integrovangch osobnich vlacich i rychlicich na Pfibramsku,
Horovicku, Berounsku i Rakovnicku lze nové vyuzivat také
kratkodobé prestupni jizdenky PID pro jednotlivou jizdu.
I ty jsou Casto vghodnégjsi nez klasické jizdné ve vlaku, zvlast
v situaci, kdy cestujici nema slevovou kartu CD.

.Na fadé trati Stredoceského kraje uz je mozné jizdenky PID pro
Jjednotlivou jizdu vyuZivat, nove se prida dalsich sedm Gseku, “ Fika
feditel Regionalniho obchodniho centra CD Jakub Golias. ,Na
vSech zastavkach ale zatim nemame zluté oznacovace jizdenek
PID pro jednotlivou jizdu. NeZ jimi stanice a zastavky vybavime,
umoznime cestujicim nakup jednotlivych jizdenek PID a jejich
oznaceni primo v pokladnach stanic Beroun, Horovice, Jince,
Kladno, Kladno mésto, Krivoklat, Pribram, Rakovnik, Stochov
a Zdice. Zakaznik si sam zvoli datum a ¢as zacatku platnosti
jizdenky pro jednotlivou jizdu, a pak uz ji nemusi oznacovat.”
Priklad: Jak usetrit s jizdenkou PID pro jednotlivou jizdu
Cestujicim, ktefi nedojizdi vlakem kazdy den, se vyplati vyzkouset
Jizdenky PID pro jednotlivou jizdu, ispora muze byt i vice nez 50 %.
Napriklad pri cesté z prazskeho smichovského nadraZi do Berouna
stoji obycejné jizdné CD 69 K¢, jednotliva jizdenka PID vyjde na 46 Kc,
a pokud ma cestujici Litacku s kuponem pro Prahu [pasma P, 0, B,
dokoupi si do viaku uZ jen jizdenku PID za 32 KC. Stejngm viakem muzZe
také nové jet napriklad az do Karezu za 68 K¢ s jizdenkou PID (za 54 K¢,
pokud mate na Litacce rocni kupon pro tizemi hlavniho mésta] namisto
obvyklgch 110 K¢, cozZ je cena obycejné jizdenky CD [viz tabulka na
straneé 3).

Vyhoda i pfi cestovani na Plzensko

Vghody nové integrace pod kfidly Prazské integrované dopravy
pociti i zakaznici za hranicemi kraje. ,Okruh vyuZiti jizdenek
PID je jesté vétsi, oceni to lidé hlavné smérem na Plzen. Nové
na né muzete dojet aZ do Karezu, kde tarif Prazskeé integrované
dopravy navazuje na systém Integrované dopravy Plzenska.
Jednotlivé i casové jizdenky PID mohou lidé nové pouzit tak, Ze
si koupi napriklad jizdenku PID z Berouna do Karezu a z Karezu
dal vyuziji jizdné Integrované dopravy Plzerska. | to je cesta, jak



za vlak vgrazné usetrit,” doplnil feditel IDSK Pavel Prochazka.

Na zakladé iniciativy StfedoCeského kraje a organizatord
dopravy se povedlo v uplynulém roce zapojit do systému
jednotného jizdného vsechny vgznamné rychlikové linky
v regionu. Naposledy se mapa rychlgch zZelezni€nich spojeni
rozsifila v prosinci, kdy na ni pribyly pfimé vlaky z BeneSova,
Kolina a Kutné Hory.

Nové integrované zeleznicni aseky od &. inora 2018 -
kompletni prehled

Trat Linka Usek

120 S50  nové v iseku Kamenné Zehrovice - Stochov
— Luzna u Rakovnika — Rakovnik

120 S51 Rakovnik — Luzna u Rakovnika

162 S53 Rakovnik — Lubna

161 S57 Rakovnik — Rakovnik zapad

170, 200 S60 nové v aseku Kraldv Dvir-Popovice — Zdice
— Lochovice - Pribram

170 S70  nové v dseku Kraliv Dvar-Popovice — Zdice
— Horovice — Karez

174 S75 nové v Useku Beroun-Zavodi — Zbecno —
Krivoklat — Rakovnik

172 S76 noveé v useku Vizina — Lochovice

Nové integrované rychlikove linky

171,170 R16 Praha - Beroun - Zdice — Horovice — Karez

120 R24 nové v useku Kladno - Stochov — LuZna
u Rakovnika — Rakovnik

170,173, R26  Praha - Beroun - Zdice — Lochovice —

200 Pribram

Cenové srovnani fjizdenky CD pro jednu cestu a jizdenky PID
pro jednotlivou jizdu]
Trasa ¢tb* Cp#* PID* PID#
Horovice — Praha-Smichov 90 K¢ 68 K¢ 62 K¢ 46 K¢
Pfibram — Praha-Smichov 110 K¢ 83 K¢ 68 K¢ 54 K¢

Zdice - Praha-Smichov 76 K¢ 57 K¢ 54 Ke 40 Ke
Beroun - Praha-Smichov 64 K¢ 48 K¢ 46 K¢ 32 K¢
Horovice - Beroun 37 K¢ 28 K¢ 24 K¢ —
Zdice - Beroun 22 K¢ 17 K¢ 18 K¢ —
Pfibram — Beroun 64 K¢ 48 K¢ 32 K¢ —
Pribram - Jince 27 K¢ 20 K¢ 18 K¢ —
Rakovnik — Praha-Veleslavin 97 K¢ 73 K¢ 68 K¢ 54 K¢
Rakovnik - Kladno 68 K¢ 51 K¢ 40 K¢ —

CD*  jizdenka CD obycejna
CD#  jizdenka CD sleva IN25
PID*  jizdenka PID jednotliva (platné na celou trasu)

PID#  jizdenka PID jednotliva v kombinaci s predplatngm pro tzemi
hl.m. Prahy [pasma P, 0 a B]



TRI PRIVOZY MIMORADNE POMAHAJI
PRAZSKE DOPRAVE

Prosinec pfi- ¢,
I nesl dvé vy- [
razné zmeény

predevSim pro praz- 4
ské chodce, nebot
|éta pouzivana spoje-
ni prestala fungovat.
V prvnich prosinco-
vych dnech spadla
lavka v Troji a jeji na-
hradou se stal pfivoz 4
spojujici Cisarsky ostrov a Troju. O dva tgdny pOZdEJI bgl pro
chodce uzavren zelezni¢ni most, a tak na svou mirné uprave-
nou trasu opét vyrazil pfivoz P5 mezi Cisafskou loukou, zastav-
kou Kotevni a V{gtoni. Od 25. ledna je také v provozu pfivoz P7
mezi HoleSovicemi a Karlinem, nebot pro tramvaje byl uzavren
Libenskg most.

Plavby mezi Cisafskgm ostrovem a Trojou zajiStuje ekologicka
elektrolod Mistr Jan Hus. ,Je to prvni lod svého druhu v Praze,
ktera nabizi ekologickou dopravu,” Fika Jan Hamza, predseda
predstavenstva Prazské paroplavebni spolecnosti. ,Kapaci-
ta lodi je dvacet osob a v soucasné dobé jezdi v intervalu 10 az
20 minut.” Pfivoz jezdi od 7 do 19 hodin v pracovni dny, v sobotu
a v nedéli od 8 do 19 hodin. Ve Spickach pracovnich dni od 7 do
9aod 15 do 18 hodin jezdi v intervalu 10 minut, v ostatnich ob-
dobich ve dvojnasobném. Sest plaveb za hodinu je idealni po-
cet, ktery privoz zvladne, ve vgjimecn{ch pfipadech lze néjakou
plavbu pridat, ale to nelze dlouhodobé garantovat. ,V soucasné
dobé jsme mimo plnou sezénu a kapacita privozu je plné naplné-
na, o vikendech s nami jezdi stovky lidi,” dodava Hamza.

Plavby tohoto privozu ovsem od prvniho dne existence naru-
Suje vyssi stav hladiny Vitavy. Koryto Vitavy je u Troje pomérné
Gzké, je zde silnéjsi proud nez v jinjch mistech, proto mdze byt
provoz pfivozu pfi vyssim pritoku nebezpecny. Pfivoz tak ne-
jezdil v prvnich lednov{ch dnech, ani na zac¢atku ¢tvrtého tgdne
uvodniho mésice roku a pfedpoklad obnoveni plaveb je zatim
nejisty.

»Cestu po lavce vyuzivalo v sezoné nékolik tisic lidi za vikend, a to
neni mozZné zZadngm pfivozem nahradit, proto tuto cestu nebude
zoologicka zahrada v sezéné 2018 inzerovat,” mrzi Hamzu. Za-
jem o navstévu praz-
ské zoo byl v minulém
roce rekordni, témér
. jeden a pal miliénu
navstévnikd, proto
zahrada feSi prede-
vsim  velkokapacitni
zplsoby dopravy.

V poloviné prosince
se také opét rozjel
privoz pod Zeleznic-




nim mostem. ,Kratce
po potom, co spadla
lavka v Troji, mi vo-
lalo nékolik zastupct
obci, abych privozy
nahradil jejich lav-
ky a mostky, coZz mé
prekvapilo,” Fika Zde-
nék Bergman, majitel
spolecnosti  Prazské
Benatky, ktera provo- -
zuje pfivoz pod zelezni€nim mostem. ,Mame néjaky personalni
plan na cely rok, navic jsme privoz provozovali i o Vanocich a na
Silvestra, ale méli jsme volnou lidskou kapacitu, tak jsme provoz
privozu zvladli.”

Také privoz mezi kotvisti VJton — Kotevni a Cisafska louka pluje
od 7 do 19 hodin v pracovni dny a od 8 do 19 hodin o sobotach
a nedélich. Ve Spickach pracovniho dne od 7 do 9 a od 15 do
18 hodin je interval 10 minut, v ostatnich obdobich dvojnasobny.
.Zajem o privoz je narazovy, jsou obdobi, kdy jsou fronty a ces-
tuji s nami desitky cestujicich a jsou plavby s jednim nebo dvéma
lidmi,” dopliuje Bergman. Plavby zajistuje stejné jako v lonské
sezoné pfevozni pram Bivoj. Zavedenim pfivozu se zlepsila také
obsluha Cisarské lou-
ky.

Podle Bergmana do-
pravni vgznam pfi-
vozu P5 roste. ,V roce |
2017 jsme prevezli |

dvojndsobny  pocet 3
cestujicich nez v roce [
2016, proto nabizime, §
aby byl privoz v pro- §

vozu celorocné, navic
mame v navrhu novou
a vétsi lod.” V soucasné dobé pfivoz nezajizdi na Smichovskou
naplavku, kam by se mél vratit na konci bfezna, kdy zacina
standardni plavebni sezéna prazsk{gch pfivoz(.

0 vice nez dva mésice drive nez bylo planovano, ve Ctvrtek
25. ledna, se rozjel také pfivoz P7 mezi Prazskou trznici, Stvanici
a Rohanskgm ostrovem, aby bylo zlepSeno spojeni mezi Prahou
7 a 8, nebot o tgden dfive byl omezen provoz na Libefiském
mosté. Lod HolKa Prazské paroplavebni spole€nosti, kterou
pravidelni cestujici dobfe znaji z letnich mésicd, pluje v pra-

covnidny od 7 do
R i—-F -}

18 hodin v inter-
valu 30 minut,
s tim ze od 7 do
10 a od 15 do 18
jezdi v intervalu
polovi¢nim. O so-
botach, nedélich
a svatcich je na
privozu interval
30 minut.




OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

KYTIN

Chcete na chvili vysadit, opustit ruch velkomésta a odpocinout
si v brdskgch lesich? Vydejte se do Kytina, obce pod brdskgm
hfebenem, kam se dostanete autobusem za tfi ¢tvrté hodiny
ze Smichovského nadrazi, pokud neni na dalnici mezi Prahou
a Mniskem pod Brdy néjaky problém. Z Prahy vyrazite linkou
317 a v zastavce Mnisek pod Brdy, Kaple musite prestoupit na
minibus (mozna mikrobus) linky 446, ze kterého za pét minut
vystupujete na upravené navsi v Kytiné.

V tomto pfipadé se pre-
stupu v neznamém pro- ¥
stfedi bat nemusite, po )
vystoupeni  pokracujete
po jednom chodnicku né-
kolik metr( a uz nastupu-
jete. Linka 446 je totiz na-
vazna na linku 317 a fidi¢
peclivé sleduje, zda nékdo
nema zajem prestoupit.
,Je to dulezité zejména
pro staré lidi z kytinského
domova dichodcd,” vysvétluje Fidic.

Po vystoupeni z autobusu v Kytiné se staci rozhlédnout okolo
sebe a je vam jasné, ze se mistni o obec pfikladné staraji. Ani
nemusite daleko chodit a muzete se posadit na jednu z mnoha

li. Prvni osady se na Gzemi Kytina objevovaly jiz v 10. az 12. sto-
leti, ve 13. az 14. stoleti byl postaven kostel. Prvni oficialni do-
chovana zprava o Kytiné pochazi z 24. ervna 1321, z doby vlady
Jana Lucemburského, kterg Kytin povgsil na ves trhovou neboli
méstecko. Za tfi roky bude slavit obec vyznamné jubileum.

Proc¢ pravé nazev Kytin, pro obec obklopenou brdskgmi lesy?
Podle povésti se v misté obce zastavila pri své pouti pani Ko-
rutanska, ktera v mistni studance omyla tvai nevidomému



ditéti, a ono zacalo vidét. Prvni,
co uvidélo a pojmenovalo, bylo
JKuti”, pravé proto nazev Kytin
a tFi rozkvetlé kvétiny ve znaku
obce, kter{ potkate velmi cas-
to. Kytinskou studanku mdzete
navstivit i dnes, nachazi se pod
kostelem Nanebevzeti Panny
Marie. U studanky se v minulosti
zastavovali poutnici pfi cestach
na Svatou horu u Pfibrami, pro-
to byla v dobach socialistickgch
zazdéna. Opét spatfila svétlo
svéta v roce 2011, kdy byla fara-
fem Janem Dlouhgm vysvécena.

Nékdo by mohl bgt autobuso-
vym prestupem nedaleko od domova znepokojen, ale v obci
panuje se systémem Prazské integrované dopravy spokojenost.
.Systém si proSel mnoha peripetiemi, ale v soucasné dobé se
nam ve spolupraci s dopravcem, organizaci ROPID a krajem po-
darilo dotahnout systém k dokonalosti a jsme s nim spokojeni,”
fika starosta Miloslav Hol{. ,Vyrastal jsem v doprave, v CSAD,
a tak doprava byla jednou z mych priorit. Byla doba, kdy sem
mél jezdit jeden autobus rano, v poledne a vecer, to by byl velky
zasah do zivota obce. Nyni jezdi lidé ve vytopenych, krasnych
vozech, coz v minulosti nebylo. Ja pamatuji, kdyz jsme chodi-
li na krizovatku pésky.” Zlom nastal v €ervenci roku 1996, kdy
do Kytina zacala jezdit linka 317 provozovana Martinem Uhrem
a od roku 2011 plati soucasny systém s prestupem na linku 446.

Prestupy se mohou zdat jako samoucelné, ale diky pfipojim
se obci podafilo snizit naklady. ,VyuZiti pro stiedni nebo klou-
bovy autobus tady rozhodné nebylo, takto mame dobreé spojeni
do Mnisku i do Dobrise, navic systém umoznuje i vecerni cesty
za kulturou do Prahy a potom navrat domd,” dopliuje starosta.
V roce 2018 zaplati Kytin za autobusy bezmala 390 tisic korun.
.Nic neni zadarmo, tak je nam jasné, Ze musime platit.” Doprava
je pro Kytin Zivotné dulezita. ,Za drtivou vétsinou sluzeb musi
mistni dojizdét.”

Kytin nema Skoly, a tak 49 déti musi dojizdét do Mnisku nebo
do Dobrise. ,Pro ranni cesty do Skoly jsme domluvili pfimé spoje,
aby zejména mensi déti na prvnim stupni nemusely prestupo-
vat,” slysSime od Miloslava Holého. V roce 2017 skoncil v Kytiné
obchod, a tak obec zejména seniorim domluvila spoj, kterg od-
jizdi v 10:00 z Kytina do Mnisku pod Brdy k nakupnim centram
a v 10:50 se vraci zpatky. | nadale si starosta sleduje vytizenost
jednotlivgch spoju. ,Jednou za dva meésice sleduji kazdy spoj,
kolik s nim jede lidi. Vychazi mi, ze kazdy den odjizdi z Kytina
priblizné 170 lidi a obdobny pocet se také vraci, zde zalezi, kolik

Diky kvalitni dopravé se stava Kytin turistickgm cilem pro Pra-
hu. ,Jezdi k nam zejména starsi obcané z Prahy, ktefi mifi napri-
klad do Brd na vgslapy. V letni sezéné k nam jezdi také cyklobus
z Dobrichovic, ktery je stale plng.”

Pro navstévniky Kytina je pripravena dobra infrastruktura.



.V anoru 2017 byl u nas otevren pi-
vovar s restauraci, a tak jsem mél
strach, aby se to neprojevilo na sou-
¢asné restauraci, ale kazda si nasla
své zakazniky. Navic pokud prijedou
navstévy za babickami a dédecky
do domova, tak si maji kde sednout
v prijemném prostredi,” dopliuje
starosta. Dvojici restauraci dopliuje jesté stylové obcerstveni,
to vSe ve vzdalenosti ani ne sto metrd.

Rok 1990 byl pro Kytin velmi vjznamng. Opét se stal samostat-
nou obci, v letech 1980 az 1990 patfil pod Mnisek pod Brdy.
.V roce 1990 jsme méli 297 obyvatel a mnozi mladi odchazeli,
protoze tu nebyli dobré podminky k Zivotu. Nyni jsme opét obli-
benym mistem, mnozi se sem vraci a stavi se nové domy. Poda-
filo se nam udélat velky skok pro Zivot v 21. stoleti,” tési starostu.
Obec je kanalizovana, probéhla rekonstrukce cCistirny odpad-
nich vod, z jedné tfetiny jiZ je hotov nov{ vodovod a zejména
se podarilo vylepsit mistni komunikace, které byly v zalostném
stavu. Zadnou v{stavbu satelitniho typu ovsem v Kytiné nena-
jdete. ,Snazime se ubranit a chceme, aby nové stavéné domy
byly vesnického charakteru,” dozvidame se.

Ani v Kytiné nechybi bohatg spolkovy Zivot. Na prvnim misté
musime jmenovat sbor dobrovolngch hasicd, kterg byl zalozen
v roce 1882. ,Kromeé sboru dobrovolnych hasi¢d mame i jednot-
ku. Lidi mezi tim rozdil nevidi, ale pro nas je to velmi dulezité, ne-
bot Bojovsky potok se dokaze pri velkych destich rozlit a mame
celou naves pod vodou. Jezdili k négm hasici z Mnisku, ale kdyz
je napriklad silng vitr u nas, tak je i v Mnisku a my jsme museli
Cekat dlouhé minuty, nezZ prijedou, takto jednotka muze zasaho-
vat ihned, coz je pro nas dulezité,” slySime od Miloslava Holého.

0d roku 1920 funguje v Kytiné Sokol, jehoz fotbalové hristé mi-
nete po levé strané pfi cesté od kaple. Pro nejmensi je zfizen
détskg klub Kytinacek, kterg sidli
v budové Obecniho Gfadu. ,Pouze
predskolni vichovu musi déti absol-
vovat uz ve Skolkach, tak tady jsou

‘ . "
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ti mensi,” fika starosta ke klubu, kter( byl zaloZzen v roce 2014.
Nechybi ani mistni kapela Kytinsti Kanci nebo ochotnickg spo-
lek Kutinsti Svabici.

Abychom Kytin predstavili v celé jeho krase, musime zminit,
ze k nému patfi i dvé chatové osady, Rovina na Kytinské louce
a Chouzava. Osada Rovina patfila ptivodné pod trampské osa-
dy Kytin, kde byla prvni chata postavena v roce 1928. Osada
Chouzava vznikla z pavodni zaniklé staleté osady strazcl zlaté
stezky ,Chodova”. ,Kytin ma v soucasné dobé 219 cisel popis-
ngch a tri stovky rekreacnich objektd. Nékteré z nich jsou v sou-
casnosti vyuZivany celorocné,” fika starosta. A tak je pocet oby-
vatel Kytina v |été dvojnasobny.

o S .. Do HKytina se vyplati vyrazit kdykoliv,
muze byt cilem vasich cest, pokud pFejde-
1\, te hfeben z Dobfichovic ¢i Revnic, na v{-
bér je nékolik tras po rdznych znacenych
! cestach. Zalezi pouze na vasi zdatnosti
a Casu, kterg vasemu putovani chcete vy-
hradit. Hezka cesta je také z Jilovisté po
Cervené az narozcesti Na Rovinach a poté
po zluté do Kytina. Cela cesta méri vice
nez 16 kilometrq, a tak je dobré si vyhra-
dit ¢tyfi nebo pét hodin. Odménou muze
byt pivo z Kytinského pivovaru, nejen de-
{ sitka nebo dvanactka, ale také patnactka.
~Nosnou akci je pro nas Kytinské kulturni
léto, které se v letoSnim roce bude konat
od 18. do 25. srpna, vystoupi rizné kapely a bude malé pout.
V rémci této akce se kona soutéz hasicskych druZstev ve strikani
historickou stfikackou, tzv. konkou. V minulém roce se ztcastnilo
patndct druZstev, kdo nema vlastni konku, tomu pujcime nasi,”
fika s hrdosti starosta Miloslav Holg.

V roce 2014 se v Kytiné konalo sochafské sympozium a od té
doby je na Gzemi obce rozmisténo deset soch (Pani Korutanska
s déckem, Yvonka, Madona, Pieta, Vrbénka z lesovny, Fahian,
Kaja Mafrik, Rybaf, kapr Pepa a lavicka s kytinskgm znakem).
Pokud si budete chtit vSechny sochy prohlédnout, také si udé-
late pékny vylet po Kytiné a jeho okoli.

Dopravni obsluznost PID obce Kytin
Regionalni autobusové linky 446, Cyklobus



JAK NEJLEPE CESTOVAT NA JEDNU
JIZDENKU - 1. DIL

VLAKEM Z PRAHY

Jednou z prednosti integrovaného dopravniho sys-
@ tému je skutecnost, ze mizete cestovat na jednu jiz-
denku rGzngmi dopravnimi prostfedky, které provozuji

rdzni dopravci. V soucasné dobé vam jedna jizdenka staci na to
dostat se z Prahy az do hloubi Stredoceského kraje.

Nyni se podivame na to, jak nejlépe cestovat z Prahy vlakem.
Zakladni déleni probiha po prvni otazce, vyuzivate pri cestach
po Praze predplatné nebo ne?

Mam predplatné pro Prahu (pasma P, 0, B)

Pokud predplatné vyuzivate, vlastnite jizdenku na 30 dni az
jeden rok, jste minimalné studentem, kterému bylo 15 let,
nebo jste seniorem do 65 let, platite plnocenné jizdné. V Pra-
ze mohou cestovat zdarma také déti od 6 do 15 let, za trochu
jingch podminek seniofi ve véku 65 az 70 let a seniofi nad
70 let.
Upozornéni: Na tzemi Stfedoceského kraje nemaji seniofi ve véku 60
az 70 let zadnou slevu, a tak plati plné jizdné. Ve vlacich na dze-
mi Stfedoceského kraje nemaji slevu ani seniofi 70+. Po Praze mize
zdarma jezdit vlakem tato skupina pouze s nahranou aplikaci nebo
s Prikazem ,Senior 70+". Pokud aplikaci nemate, musite zaplatit.

Pokud vlastnite néktery z dokladd, kter umoziuje cestovani
v Praze, a chcete vyrazit z Prahy do Stfedoceského kraje, tak
mate dvé moZnosti, koupit si jizdenku dopravce (v drtivé vét-
Siné Ceskgch drah z posledni zastavky nebo stanice na dzemi
Prahy, ale to nevyuzivate pfednosti integrované dopravy),
nebo vyuzit jizdniho dokladu Prazské integrované dopravy.

Jedete-li z Prahy napfiklad do ¢tvrtého vnéjsiho pasma, tak
si zakoupite jizdenku Prazské integrované dopravy na ctyri
vnéjsi pasma, ktera ma casovou platnost 90 minut a jeji cena
je 32 KE. Nezapomeiite, Ze si jizdenku musite oznacit, coz ma-
Zete ucinit na nékteré ze stanic. Toto plati v piipadé, ze jedete
osobnim nebo spéSnym vlakem. Prazska jizdenka vam plati
az na hranice mésta a na ni navazete zakoupenou jizdenkou
integrovanou. Takto to plati nejen pri cesté do zmifovaného
ctvrtého pasma.

Jedete-li do prvniho nebo druhého pasma koupite si jizden-
ku za 18 K¢ (jizdenky za 12 K¢ ve vlaku neplati!), ktera plati
30 minut, pfi cesté do tretiho pasma si koupite jizdenku za
2l K¢ platnou 60 minut, a tak dale. Pokud z vlaku jesté pre-
stupujete na autobus, in-
tegrovana jizdenka vam
plati i v navazujicim spoji,
ale musi byt zarazen do
systému Prazské inte-
grované dopravy (linky
Ciselné fady 300 az 600)
a nesmi byt prekrocena
casova a pasmova plat-




nost jizdenky!
Priklad: Chci navstivit pratele na Kladné, bydli nékolik zastavek au-
tobusem od nadrazi. Vyrazim z Veleslavina, vlastnim predplatné
na prazskou dopravu, a tak mi staci integrovany listek na 3 pasma
(Kladno je ve 3. pasmu; 24 K¢ a platnost 60 minut), po prijezdu do
Kladna jesté maze prestoupit na tamni autobusovou dopravu, linky
Cisel 601 az 614. Jen nesmim prekrocit casovy limit 60 minut!

Vybrangm rychlikem v nékter{ch pfipadech odlisné

Do systému jsou ovSem zarazeny i vybrané rychliky, ktergmi
také muizete cestovat na jizdenky Prazské integrované do-
pravy. Pokud v rychliku navazujete na prazskou predplatni
jizdenku zakoupenou jizdenkou integrovanou, nelisi se po-
stup a ceny od osobniho nebo spésného vlaku.

Ovsem, chcete-li v rychliku na prazské jizdné navazat jizd-
nym dopravce, plati prazské jizdné v rychliku pouze do po-
sledni zastavky na Gzemi Prahy, ve které rychlik zastavuje.
Ve sméru na Kolin je to Praha-Liben, ve sméru do Lysé nad
Labem stanice Praha-Vysocany atd. Z uvedené stanice uz si
musite koupit jizdenku dopravce.

Nemam pfedplatné pro Prahu (pasmaP, 0, B)

Pokud predplatné na cestovani Prahou nemate, tak si ku-
pujete jizdné dopravce, nebo si musite koupit jizdenku na
vSechna potfebna pasma. Pokud pojedete napfiklad z Prose-
ka do Berouna, tak si koupite jizdenku na 8 pasem (P s dvoji-
tou hodnotou, 0, B, 1, 2, 3, 4] oznacite si ji pfi vstupu do metra
¢i autobusu a plati vam az do Berouna. Jizdné Vas bude stat
62 korun a plati 3,5 hodiny. Ze Smichovského nadrazi (pokud
pojedete jenom vlakem) pouzijete jizdenku na 6 pasem (O, B,
1, 2,3, 4) za 46 korun s platnosti ,pouze” 2,5 hodiny. | v tomto
pripadé vam jizdenka v cilové stanici plati na navazujici auto-
busovy spoj zafazeng do systému PID do ¢asové a pasmové
platnosti jizdenky!

Omezeni jizdného ve vlacich

Do systému PID patfi pouze osobni a spésné vlaky a vybrané
rychlikové a spésné linky — vzdy jen 2. vozova tfida. Na inte-
grovanych linkach a asecich lze vyuzit kromé tarifu dopravce
take jizdni doklady PID.

Nékteré vlakové linky S nemusi bgt integrovany v celé své
trase (zejména dale od Prahy). V Gsecich, ve ktergch nejsou
vlakové linky S integrovany, doklady PID neplati. Informace
o integraci linky S |ze ziskat napfiklad z jejiho jizdniho fadu
nebo ze schématu na strané 12 a 13. Integrované stanice
a zastavky maji pfifazené tarifni pasmo.
Ve vlacich PID neplati nasledujici jizdenky a slevy:

e SMS jizdenka
Sleva pro doprovod ditéte 0-3 roky
Bezplatna preprava psa
Dvoupdasmova jizdenka za 12 (resp. 6 K¢] na 15 minut
Zakovské jednotlivé jizdenky PID
Zaméstnanecke jizdné PID
Zaméstnanecké jizdné DP Praha
Cestujici musi vyuZit jingch jizdenek. Vzdy podle Tarifu PID nebo tari-
fu zelezni¢niho dopravce [Ceské drahy, KZC doprava).
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172 - islo traté (dle knizniho jzdniho Fadu)| | = bezintegrace PID (nelze pouit jizdni doklady PID) ——EE

INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné,
telefonicky ci osobné:

o Infolinka ROPID: 234 704 560 (denné cca 8:00-18:00)

+ Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

o Aplikace ROPID radi (www.ropidradi.cz]

+ Kontaktni formulaF ROPID pro pisemné dotazy
(www.pid.cz/podnety)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)
 Vyhledani spojeni PID (http://pid.idos.cz)

o Jizdnifady PID ke stazeni (www.ropid.cz/jizdni-rady],
vcetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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NARUST POCTU CESTUJICICH _
VE VLACICH V PRAZE POKRACUJE!

Zelezni¢ni doprava v Praze je stale popularngjsi. Na
. podzim 2017 jsme si pripomnéli ctvrtstoleti od zapo-

jeni vlakd do systému Prazské integrované dopravy.
Tehdy cestovalo v Praze vlakem v pracovni den 78 000 cestuji-
cich, o 25 let pozdéji uz to bylo 138 000, coz predstavuje narust
0 77 %. V devadesatych letech uz se mnohokrat hovorilo o sou-
mraku zelezni¢ni dopravy, ale posledni roky ukazuji, ze zelezni-
ce je podstatnou soucasti celého systému a pri cestach ze Stre-
doceského kraje do Prahy je to nenahraditelna pater systému.

Dlouha léta byl pocet
cestujicich na aze-
mi Prahy konstantni,
pohyboval se okolo ®
80 tisic v pracovnich §
dnech. K naristu za-
Calo dochazet v letech
2008 a 2009, hranice
sto tisic byla popr-
vé prekrocena v roce
2012 — cca 103 000 cestujicich a v nasledujicich letech zazna-
menavame stale vyssi poptavku po prepravé po Zeleznici.

V minulgch letech doslo k rozsifeni integrované dopravy o rych-
likové spoje, aby doprava ze vzdalengjsich oblasti Stredoces-
kého kraje byla komfortni. Proto ve statistice z roku 2017 uz
jsou zapocitani také cestujici v rychlicich na Gzemi Prahy. Pravé
138 000 cestujicich vyuzilo v pracovni den vSechny vlaky zapo-
jené do systému, pokud bychom cestujici v rychlikcich odecetli,
dostavame se k ¢islu 128 000 cestujicich. V roce 2016 cestovalo
vlaky na dzemi Prahy 121 000 cestujicich. Pokud srovname toto
€islo jen s cestujicimi osobnimi vlaky, registrujeme v uplynulém
roce narust bezmala 6 %. Pokud pficteme i cestujici v rychlicich
dostavame se k naristu o 14 %!

Nejvice cestujicich jezdi vlakem na dvoukolejngch tratich, kde
se interval ve Spickach pracovnich dnt jiz blizi méstské hromad-
né dopravé a je srovnatelny s intervalem na S-bahnu v méstech
na zapad od nasich hranic. Na péti dvoukolejnych tratich vyuzi-
lo zelezni¢ni dopravu v pracovni den 120 000 cestujicich, tedy
87 % z celkového poctu. Nejvice pasazér( jezdi mezi Prahou
a Ricany na trati 221 (linka S9) 31 000. Na této trati se za 25 let
integrované dopravy pocet cestujicich témér zdvojnasobil.

Na druhém misté jsou
spolecné traté mezi
Prahou a Uvaly (trat
011, linka S1) a mezi
Prahou a Zelendi (trat
1| 231, linka S2). Na obou
§ presahl pocet cestuji-
cich v pracovni den
24 tisic. Na destinaci
do Uval o 660 cestu-




jicich a do Zelence
0 370 osob. Zatimco
na trati mezi Prahou
a Uvaly registrujeme
narlst v poslednich
25 letech o 5 tisic
cestujicich, trat mezi
Prahou a Zelendi je
stale popularngjsi,
pocet cestujicich se
diky integraci zvgsil
Ctyrnasobné. V roce )
1992 bylo napocitano pouze 5850 cestujicich. Ctvrté misto patfi
trati mezi Prahou a Cerno3icemi, tu v pracovni den minulého
roku vyuzivalo 22 500 cestujicich. Zde se pocet cestujicich proti
roku 1992 zv{sil o polovinu. Z dvoukolejnych trati jezdi relativ-
né nejméné cestujicich mezi Prahou a Roztoky, a to 17 400, ale
i zde registrujeme padesatiprocentni narudst proti devadesatgm
letdm 20. stoleti.

Z jednokolejngch trati patfi prvni misto té mezi Prahou a Hos-
tivicemi pres Veleslavin s 6 500 cestujicimi. Na druhé pricce je
trat z Prahy do MéSic, kterou vyuzilo v pracovni den 5 000 ces-
tujicich.

Hlavni vghodou integrované dopravy je moznost cestovani na
jeden jizdni doklad rdzngmi dopravnimi prostfedky. Pokud po-
¢itame pouze cestujici osobnimi vlaky, tak vice nez 70 % cestu-
jicich vyuziva jizdenek PID, a bezmala 29 % cestujicich jezdi na
jizdenky dopravcu. Drtiva vétsSina pasazér( pouziva predplatni
jizdenky integrované dopravy, jednotliveé listky pouziva k cesté
5,4 % cestujicich. Pokud se podivame na statistiku i s rychliky,
tak jedna tretina cestujicich jezdi na doklady dopravce a dvé
tfetiny na doklady integrovaného systému. Opét plati, ze jed-
notlivé jizdenky systému pouziva pouze pét procent cestujicich.

Nejvice cestujicich vyuziva ke svgm cestam nadrazi, ktera jsou
napojena na stanice metra. Nejvyssim obratem, 46 100 ces-
tujicich, se mize pochlubit prazské hlavni nadrazi, na druhém
misté je Masarykovo nadrazi s 32 300 cestujicimi, a to jesté trat
od Kladna je nyni ukonéena v Bubnech. Treti nejvétsi obrat jsme
zaznamenali na smichovském nadrazi 14 000 cestujicich. Mist s
obratem vice nez pét tisic cestujicich jsme napocitali sedm, pét
v Praze (Liben, Radotin, Vr3ovice, Klanovice a HoleSovice] a dvé
za Prahou (Ricany a Uvaly).

Obrat vice nez tisic osob ma osmnact stanic a zastavek, ¢trnact
na Gzemi Prahy (Podbaba, Veleslavin, Dejvice, Bubny, Strasni-
ce zastavka, Hostivar, Horni Mécholupy, Uhfinéves, Kolovraty,
Béchovice, Dolni Pocernice, Kyje,
Vysocany a Horni Pocernice] a Ctyfi
za Prahou (Hostivice,
CernoSice, Zelenec
a Roztoky u Prahy).
Zde ovsem musime
poznamenat, Ze ze
stanic a zastavek za
Prahou byly sledova-
ny pouze ty prvni.




VOZI VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

VALENTA BUS S. R. O.

Dalsim novackem mezi autobusovimi dopravci v systému
Prazské integrované dopravy je spolecnost Valenta bus. Na
sklonku léta a na podzim 2017 dokazala firma Valenta bus za-
skocit pfi hodné diskutované integraci Kladenska a od listopadu
ma licenci na provozovani dvou linek. ,Chtél jsem se dostat do
systému od roku 2000, ale licence na linky byly jiZz rozdany, a ja
musel ¢ekat na chybu druhych, a ta nyni prisla. Kdyz jsem dostal
nabidku, tak jsem nevahal,” fika Libor Valenta, zakladatel a do-
dnes hybatel firmy. ,Kdybych ji dostal znovu, opét bych do toho
Sel,” dopliuje.

Cesta Libora Valenty k autobusové dopravé také nebyla aplné
pFima, mozna rozhodla nahoda. V osmdesatych letech 20. sto-
leti Libor Valenta jezdil automobilové zavody do vrchu a auto-
mobilové soutéze. Zavodni viz prepravoval na zavody stargm
autobusem Skoda 706 RTO, kter( chtél v zaéatcich devadesa-
tgch let nahradit novgm, ktergm byla uz zakoupena Karosa SD
11. V tu dobu ovSem zacaly nové ekonomické podminky, a tak
pri stani pred funkénim autobusem se rozhodl, Ze nebude slou-
zit k dopravé auta na zavody, ale prepravé cestujicich na zajez-
dy. ,Zacal jsem jezdit zajezdovou dopravu, tehdy se mi nechtélo
jezdit od zastavky k zastavce a opustil jsem svét automobilovych
zavodu,” vzpomina Libor Valenta na zacatky firmy. Nékolik mé-
sic po prvnim autobusu byl zakoupen také druhg a modernéjsi,
Karosa C734.

Zajezdovou dopravou se firma zabgva do dnesnich dni. ,Jez-
dime pro ruzné zakazniky, od cestovnich kancelari, pres rizné
skupiny, skoly a firmy,” dozvidame se. Postupné se také rozsi-
foval vozovy park a v poslednich deseti letech také zkvalitioval
o vozidla znacky Setra pro zajezdovou dopravu. ,Pro linkovou
dopravu [obchodni centra a vyluky CD] jsme zaéali pofizovat
autobusy znacek IVECO a Setra. Da se rict, Ze kazdy rok jsme
pridali jeden autobus, dnes mame 26 vozidel.” Zajezdové auto-
busy jezdi v barvé stfibrné a linkové v bilé s velkgm nazvem




Valenta na boku. V pribéhu letoSniho roku bude vozov{ park
dopravce rozsifen o dva nové autobusy Setra. ,Minulg tgyden
jsme v Némecku dohodli dodavku dvou novych zdajezdovych
autobusd. Prvnim bude Setra S 517 HDH, ktery bude desatym
v nasi republice, a uplnou novinkou bude Setra S 531 DT, ktery
bude prvni v Ceské republice,” ptedstavil novinky Libor Valen-
ta. Nové autobusy dostanou novou barvu, informujici o nové
image dopravce sidliciho nékolika kilometrt za Prahou.

Béhem témér tfi dekad se zajezdovou dopravou projel majitel
firmy témér celou Evropu. ,Moji Fidici byli ve vsech zemich Ev-
ropy. Musim se pfiznat, Ze ja jsem nebyl s autobusem v Anglii,
Recku nebo Albénii.” Od prosince do bfezna ovéem neni po za-
jezdech takova poptavka, a tak firma hledala i jiné uplatnéni.
Zacala jezdit linky k nakupnim centrim ve Stodulkach nebo
Lethanech. ,V poslednich péti letech zajistujeme také dopravu
pfi vglukdach Ceskjch drah,” dozvidame se od Libora Valenty.
Spolecnost dba také na kvalitu poskytovanych sluzeb, poprvé
v roce 2012 byla certifikovana na ISO a v kvétnu 2017 splnila
certifikaci ISO 9001 i 14001 podle norem z roku 2015.

Ani malgm dopravnim firmam se nevyh{gbaji problémy s Fidici.
JJeden z Fidi¢d je nemocny, a tak musim jezdit ja. Dnes jsem
Jjezdil Sejdra do osmi hodin rano a odpoledne v jednu hodinu vy-
Jjizdim opét,” slySime od Libora Valenty, kterd pomalu fidi¢ské
femeslo chce povésit na hiebik. ,Snazim se predavat firmu sve-
mu synovi Markovi, ktery je zrovna dnes pracovné se zajezdem
ve Francii.” Firma Valenta bus ma v soucasné dobé k dispozici
14 Fidica. ,Samozrejmé ridice shanime, kdyz je nejvétsi krize, tak
musi vyrazit i kluci z dilny, ktefi také maji ridicské opravnéni na
autobus.”

Zazemi ma firma

v Nucicich, ale linky at

provozuje v oko-
li Kladna. ,Mame
daleké vyjezdy,
a tak jsme se sna- §
zili, abychom meli
k dispozici stani
v blizkosti obsluho-
vanych linek, coz se s
podarllo ve Stehel- Wil 3
cevsi,” priblizuje novou loglstlku Libor Valenta

Zapojeni do systému Prazské integrované dopravy pfineslo
také nékteré problémy. ,Pro nas neni problém jezdit podle jizd-
niho fadu, to musite i pfi Zeleznicnich vylukach, ale zvysila se
nam byrokracie. Znamena to pro nas daleko vice vijkaz( a pre-
hledu.” Zapojeni nebylo ani levnou zalezZitosti. ,Samoziejmé
Jjsme museli vSechny autobusy vybavit odbavovacim a infor-
macnim systémem, mame kasy na bezkontaktni platby, coz vy-
slo na dva miliény korun a nyni nas jesteé ceka modernizace Cty-
ficeti zastavkovych sloupkd za tfi sta tisic korun, a to vSechno
pouze na dva roky, co mame smlouvu, “ vypocitava narocnost
vstupu do systému Valenta. ,Pokud néam smlouvu neprodlouZi,




tak se nam to ni-
kdy nemuze vratit.”
Provozované linky :
jsou vedeny po ne- [
kvalitnich silnicich,
a tak je predpoklad,
Ze se zvysi i nakla-
dy na adrzbu vozi-
del.

Dopravci na Kladensku se na nov{ zpGsob dopravy pfipravova-
li zhruba rok, firma Valenta bus musela vsechno zvladnout za
dva mésice, nejen po strance technické, ale i personalni. Ridici
se museli szit s novgm odbavovacim systémem. Nékteré drob-
nosti, které maji k dispozici kolegové, jesté na novacka cekaji.
.Na zajezdovich autobusech dbame na to, aby nasi fidici byli
slusné ustrojeni a méli firemni obleceni, na linky mame pro ridi-
Ce pouze tricka. Chceme fidice obléci podle standardu, ale to je
dalsi investice, ktera nas ceka,” dodal Libor Valenta.

LIBOR\/ALENTA
AUTOBUSOVA DOPRAVA
VALENTA BUS S.R. O.
Adresa sidla: Mezoun 161,
Karlstejn

Zapojen do systému PID:  od roku 2017

V soucasné dobé provozované linky:

priméstska linka PID
323

regionalni linka PID
620
Web: www.valenta-bus.cz




V PRAZE NA ZBRASLAVI A V RUDNE _
JSOU TESTOVANY NOVE ZASTAVKOVE
SLOUPKY

= Papirové jizdni fady jsou
(2] na zastavkovych sloup-
cich v poslednich letech
samozfejmosti, ale nova doba
prinasi i nové pozadavky, a tak
jsou stale vice od cestujicich
vyzadovany aktualni odjezdy.
V hustém provozu v Praze a okoli
se mUze stat nepfijemna mimo-
fadnost kazdou chvili, tim padem
mzZe bgt naruSen pravidelng
provoz, proto je po aktualnich
odjezdech takova poptavka.

Na jafe minulého roku jsme
vas informovali o ¢tyfech no-
vych zastavkov{ch sloupcich na
Strossmayerové nameésti. Kromé
casovych odjezda také informuji
o tom, od jakého zastavkového
sloupku linka daného sméru od-
jizdi. Sloupky maji dobré hodnoceni verejnosti. ,Za rok jejich
sluzby jsme nezaregistrovali Zadnyg problém, poptavka je pouze
po aktualnich odjezdech, ale tyto data od Dopravniho podniku
stale nemame,” fika vedouci odboru Technického rozvoje a pro-
jektd Radim Vyslouzil.

Zastavkové sloupky na Strossmayerové nameésti jsou napojeny
na nocni proud, a jak ukazal pilotni projekt, nejsou s tim problé-
my. Baterie se béhem noci dokaze dostatecné nabit, aby zvlad-
la celodenni provoz. Problémy se mohly objevit v |été, kdy se
nocni sviceni pouziva daleko méné nez v zimé. Také dispecefi
mohou vstupovat na tyto displeje a textové zadavat informace
0 mimoradnostech, a tim informovat cestujici.

Koncem roku 2017 postoupil ROPID do druhé faze pilotniho
projektu. Zkousi zastavkové sloupky nikoliv na no¢ni proud, ale
se solarnim napajenim. ,Nékolik dni pred vanocnimi svatky jsme
instalovali novy zastavkovy sloupek na Zbraslavském nameésti,
tedy do mista, kde neni moznost privedeni elektrického proudu
nebo za vgraznijch finanénich nakladd,” fika Jan Sim(nek, kte-
rg ma projekt zastavkovych sloupkl na starosti. Byl osazen, co
do rozmér( bézng zastavkovy sloupek, ale nad jizdnimi fady
nechybi 15palcovy CHLCD displej, kterg pracuje na principu e-
-papiru. Nad hlavou zastavkového sloupku vidite také solarni
panel.

Prvni testovani solarniho panelu probihalo v Mnisku pod Brdy
s 20 W panelem, nyni ve Zbraslavi je k dispozici 50 W panel,
a navic je nastaven tak, aby na néj, co nejvice svitilo slunce ve




dnech, kdy je kratky slunecni svit,
tj. v prosinci a lednu. ,0d nainsta-
lovani jsme zatim nemuseli panel
udrzovat. Cilem pilotniho projektu
je ziskat zkusenosti, aby v bu-
doucnu podobné panely mohly
byt témér bezadrzboveé,” dopl-
nil Simanek. Snahou ROPIDu je,
aby displej vykazoval co nejnizsi
moznou spotfebu energie a tim
vydrzel v provozu co nejdelSi
dobu, i kdyby byly nepfiznivé po-
vétrnostni podminky. Displej for-
matu CHLCD se prepisuje dvakrat §
za minutu a mél by vydrzet 14 dni
bez jakéhokoliv dobijeni.

Druhy testovaci zastavkovy slou- §
pek byl umistén v prvnich led-
novgch dnech v Rudné u Prahy
v zastavce U Kina. Zde je k dis-
pozici 13palcovy displej s tech-
nologii klasického e-papiru. Solarni panel je také jing nez ve
Zbraslavi, ma tvar stfisky a jeho kapacita je 100 W. ,Dostali
jsme nékolik pripominek ohledné designu sloupku, ale ten za-
tim reSen nebyl, pro nas je nyni prioritou technologické reseni,”
vysvétluje Vyslouzil. Ani s timto sloupkem nejsou zatim vétsi
problémy a cestujici tak dostavaji kvalitnéjsi informace. Jedi-
ngm problémem, kterg v soucasné dobé resime, jsou obcasné
vypadky datového pripojeni. ,Zvolili jsme zastavky ve Zbrasla-
vi a Rudné zamerné, nebot v obou jezdi dopravci, od ktergch
mame k dispozici udaje o aktualni poloze spoju, a tak displeje
ukazuji i aktualni ¢as odjezdu,” doplnil Vyslouzil.

V systému Prazské integrované
dopravy se hovofi o vyznamném
nasazeni sloupkd s elektronickg-
mi informacemi v budoucnosti,
pravé pilotni projekty slouzi k vy-
ladéni vSech technickgch a tech-
nologickgch zarizeni. Tato praxe
uz se v Praze a okoli podle Radi-
ma Vyslouzila osvédcila. ,Podobny
. postup jsme zvolili i u automatd na

jizdenky. Zkouseli jsme nékolik typu
a ziskali jsme tak cenné poznatky.
Dopravni podnik v nedavné dobé
vypisoval vgybérové rizeni na nové
automaty na jizdenky a nase poznatky jim pomohly, aby vybra-
né zarizeni bylo co nejlepsi a usetrili si cas zkouSenim.” Az pfijde
¢as novych zastavkovych sloupkl v Praze a okoli, odpadnou
mésice zkousSeni a vyuziji se zkuSenosti ze Strossmayerova na-
meésti, ale i Zbraslavi a Rudné u Prahy.




SE SYSTEMEM PID PANUJE
SPOKOJENOST

Jiz po jedenacté pfipravila spoleénost Czech consult
.) pro ROPID anketni prizkum spokojenosti cestujicich

s Prazskou integrovanou dopravou. V{sledky jsou pro
organizatora i jednotlivé dopravce zapojené do systému poté-
Sujici. Spokojengch cestujicich je 92 %, zatimco nespokojenych
jen 8 %. | tato cisla potvrzuji skutecnost, ze vefejna doprava
v Praze a okoli je jednou z nejlepSich na svété, jak se ukazalo
v nékolika zahranicnich prizkumech z poslednich let.

Dotazani si pfi anketé mohli vybrat ze Sesti stupid skaly spo-
kojenosti. Naprosto spokojenych je 8,5 % cestujicich, odpovéd,
Ze jsou spokojeni, vybralo 46,3 % dotazangch a témér spoko-
jengch je 37,6 %. Ctvrtg stupen znamena byt spiSe nespoko-
jen a tuto odpovéd zvolilo 6,1 % dotazangch, nespokojengch
je 1,5 % a velmi nespokojengch je pouha desetina procenta.
V roce 2009 bylo spokojengch 79 % dotazanych, za osm let
se pocet spokojengch cestujicich zvgsil o 13 %. Zatimco v roce
2009 byla pramérna znamka na Sestibodové stupnici 2,91,
v roce 2017 klesla na 2,46, coz jen o dvé setiny vyssi nez v roce
2015.

Celkova spokojenost se sluzbami PID

Kéd  Popis Pocet Podil

1 Naprosto / velmi spokojen 81 8,5%

2 Spokojen 441 46,3%

3 Témér spokojen 358 37,6%

4 Spise nespokojen 58 6,1%

5 Nespokojen 14 1,5%

6 Naprosto / velmi nespokojen 1 0,1%

Celkem 953 100,0%
2009 2011 2013 2015 2017
[ Pramérna znamka (1-6) 2,91 2,64 2,57 2,ut 2,46
| celkova j 79% 87% 87% 91% 92%

Naprosto / velmi
spokojen
9%

Spokojen
46%

Naprosto / velmi
nespokojen Spokojen
o

92%

Témér spokojen

Spise nespokojen
6%



Dale byla zjistovana dulezitost a spokojenost s jednotlivgmi kri-
térii Prazské integrované dopravy. Celkem dotazovani hodno-
tili 13 kritérii: bezbariérovou pfistupnost Prazské integrované
dopravy, informovanost o jizdnich fadech, vglukach a cenach
jizdného, preferenci vefejné dopravy pred individualni dopra-
vou, ochranu pred trestnou ¢innosti a vandalismem, privétivost
personalu dopravcg, Cistotu a adrzbu stanic a zastavek, Cistotu
vozidel, pfesnost provozu neboli dodrzovani jizdnich fadd, ka-
pacitu spoju, cenovou Groven jizdného, navaznosti a prestupni
vazby, dostupnost jizdnich dokladu a technickg stav vozidel.

Sedm z celkového poctu trinacti kritérii dosahlo spokojenos-
ti do 2,0. Nejnizsi hodnoceni (1,8) tedy nejvyssi spokojenost je
s kritérii informovanost o jizdnich fadech, vglukach a cenach
jizdného, dostupnost jizdnich dokladu a technicky stav vozi-
del. Ctyri kritéria (preference vefejné dopravy, ochrana pred
trestnou Cinnosti a vandalismem, pfesnost provozu a kapacita
spoju) byla ohodnocena od 2,1 do 2,4. Nejmensi spokojenost
panuje s Cistotou stanic a zastavek a také s Cistotou vozidel,
jejich hodnoceni dosahlo 2,7. Primérna spokojenost napfi¢ kri-
térii je 2,13, velmi podobna jako pfed dvéma roky. Zatimco pred
dvéma roky byla dalezZitost tfinacti sledovangch Kritérii 84 %,
v roce 2017 poklesla na 76 %.

Také anketni prizkum spokojenosti dokazuje, jak pfinosné je
sledovat vyhlasené standardy kvality poskytované sluzby. Diky
prubéznému méreni a vyhodnocovani se dafi poskytované
sluzby zlepSovat. Vice nez 91 % respondentl nemélo zadnou
pripominku nebo vzkaz pro ROPID, ¢tyfi procenta dotazangch
meéli pripominky k celkovému provozu Prazské integrované do-
pravy, do dvou procent pfipominek bylo k technickému vyba-
veni, bezdomovcam ve vozidlech a ostatnim ¢innostem.

Dalsi otazky byly sméfovany na chovani cestujicich v Prazské
integrované dopravé. Vice nez tfi Ctvrtiny cest vefejnou dopra-
vou trva od 16 do 45 minut. Tento daj je velmi podobny jiz celé
Ctvrtstoleti. V roce 1993 trvalo od 16 do 45 minut 70 % cest,
minimum ve sledovaném obdobi bylo Sedesat procent a ma-
ximem 76 %. Primérna doba jedné cesty dosahla 32 minut,
cozZ je srovnatelné s Gdaji z pfedchozich prizkumd, ale prece
jen pramérna doba jedné cesty o nékolik minut klesla, nebot
v roce 2007 dosahla 35 minut. Do jedné hodiny trva vice nez
96 % vsech cest vefejnou dopravou. | tento daj je nékolik let
nemeénny.

Pétina cestujicich na svich cestach neprestupuje, dvé pétiny
prestupuji jednou a tficet procent dvakrat. Deset procent na
svgch cestach prestupuje trikrat a vicekrat. V roce 2007 byl
pramérng pocet prestupl 1,76 na jednu cestu, po deseti letech
se snizil na 1,37 prestupu na cestu. Vzhledem k tomu, Ze vét-
Sina cestujicich na svgch cestach
prestupuje, proto je celkové pfija-
teln&jsi model s nizSim poctem li-
nek s prestupy nez model pfimgch £
linek bez ptestup(. Pro prvni vari- §
antu se dlouhodobé vyslovuji dvé F
tfetiny dotazanych a jedna tretina ¥
je pro linky bez prestupu.
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