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SNAZIME SE, ABY AUTOBUSY
A VLAKY NA SEBE LEPE NAVAZOVALY

Doprava se casto skrgva za anonym-
nimi vozidly, ale ve skutecnosti jsou
to predevsim lidé. Nejen Fidici, se kte-
rgmi jsme Casto v kontaktu, ale také
technici a v pripadé pfipravy novych
dopravnich opatfeni predevsim pro-
jektanti a tvurci jizdnich rada. Pred-
stavitelé obci je znaji, schazeji se
s nimi a projednavaji pfipominky. Pro
bézné cestujici jsou vsak skryti. Inte-
graci Kfinecka a Velimska pfipravoval
Vlastimil Janousek, vedouci oddéleni
jizdnich fadd a integrace IDSK, tak
jsme si s nim v lednu povidali o pro-
jektantské ruting, ale i zvlastnostech, které musel Fesit. ,Speci-
fikem této oblasti bylo vytvoreni navaznosti na viaky v Podébra-
dech, Velimi, Peckach a Nymburku,” fekl nam pozdéji.

Jak naro€na je priprava nové integrovan{ch oblasti Stfedoces-
kého kraje?
Priprava integrace je vzdy casové narocna zalezitost, a i kdyz
se konkrétné v projektu integrace Krinecka a Velimska jedna
0 pomérné mensi Gzemi oproti ostatnim, rizna specifika da-
nych oblasti praci prodluzuji.
Co pro vas na téchto dvou integrovangch oblastech nejnaroc-
né;jsi a jak zastupci obci reaguji na pozadavek organizatora do-
pravy, ze spoje autobusovych linek budou navazany na vlakové
spoje?
Reakce obcijsou pozitivni a velice nas potésil pochvalny e-mail

reseni dopravni obsluznosti. Ostatni obce ndvaznosti na
vlaky v Nymburku, Peckach, ale napriklad i ve Velimi kvituji,
jelikoz byly z jejich strany poZadovany. Mnoho obcand nyni
k vlakovgm nadrazim jezdi auty, coz se nyni, doufejme, zmeéni.
Nejnarocnéjsi z hlediska jizdnich radd bylo vyhovét dojizdkam
déti do vice Skol z hlediska rizné spadovosti.

0 spusténi integrace jsme se bavili poprvé jiz v [été 2018, proc

byla jeji fakticka realizace nékolikrat odloZzena a dochazi k ni

v bfeznu 2019?

Bohuzel se sesla cela rada vlivd, které nam integraci nedovolily
spustit. Z téch nejzasadnéjsich mohu jmenovat napriklad nové
podminky pro vydavani licenci na autobusoveé linky, kvili nimz
se prodlouZily lhaty administrativnich procesd. S komplikacemi
se potykal i dopravce, ktery ¢ekal na dodavku novich autobu-
su, a také chybéli Fidici autobusd.
Jak dlouho se integrovanou oblasti seznamujete a jak dlouha
doba uplyne od prvni myslenky na zménu do chvile, kdy se
v dané oblasti rozjedou nové linky?
Seznamovani s oblasti je proces, ktery zahrnuje osobni zma-
povani terénu, nakresleni linek do mapy a analgzu platngch
jizdnich rada. Musime zjistit, odkud kam lidé nejcastéji cestuji,



do jakych Skol dojizdéji déti, kde je potencial nového spojeni
a kde je naopak spojeni historicky zajisStovano, ale neni vyu-
Zivano. Konkrétné v této oblasti nové zavadime pfimé spoje-
ni ze Sokolce do Kolina, a naopak rusime autobusy do Radimi
a Chotutic, kde jsou v soubéhu s Zeleznici. Nasledné spolecné
s dopravcem provérujeme provozni a technické otazky — v po-
sledni dobé zejména pocet potrebnych vozidel a fidicd. Takova
priprava jedné oblasti trva minimalné devét mésicd, u naroc-
néjsich oblasti i pres rok.
Jak probiha projednavani s obcemi?

Po vytvoreni navrhu tras linek probiha prvni jednani se vsemi
dotcenymi mésty a obcemi. Intenzivni komunikaci s obcemi pri
pripravé povazujeme za velmi dileZitou pro uspéch integra-
ce. Obcas se setkavame s problémy nashromazdéngmi za delsi
dobu a snazime se vyhovét. Po pripominkach k trasam a za-
stavkam jsou pripravovany jizdni rady, které predstavujeme na
druhém jednani. Na tretim jednani by jiz mélo dojit k vSeobecné
dohodé na jizdnich radech a zacinaji dalsi ¢innosti, o nichz bych
ale mluvil jesté dlouho [priprava tiskovich materiali, obéhova-
ni vozidel a mnohé dalsi).

Integrovana doprava, to velmi ¢asto znamena pridani spoja ve
vecernich hodinach nebo o vikendu, jak jsou tyto zmény do-
téengmi obcemi prijimany? Je vibec ze strany obci poptavka
po takovych spojich?
Expresivné receno, je po takovych spojich pfimo hlad. Pokud
chcete, aby lidé jezdili ve vétsi mire verejnou dopravou napr. do
zameéstnani, neni mozné, aby posledni spoj jel mezi 16. a 17. ho-
dinou. Reagujeme tim na posuny pracovni doby do pozdéjsich
hodin, a tak je dulezité, aby se cestujici mohli dostat rovnéz
z prace domu. V soucasné dobé na fadé mist chybi dopoledni
spajeni.
V ¢em byly integrované oblasti v bfeznu 2019 specifické
a v éem naprosto shodné s integrovangmi oblastmi v minulos-
ti?
Shodné pro vsechny oblasti je to, Ze se snazime linky a jizdni
rady zjednodusit, a ve spolecngch udsecich zkoordinovat, aby
spoje nejezdily za sebou, a pak delsi dobu nic. Specifikem této
oblasti bylo vytvoreni ndvaznosti na vlaky v Podébradech, Ve-
limi, Pe¢kach a Nymburku.

Hodné se hovofi o tom, ze dopravci v soucasné dobé bojuji
s nedostatkem fidicd. Jak moc tento faktor musi brat na zretel
projektant dopravy?

Jsme s dopravci v intenzivnim jednani od samotného zahajeni
priprav integrace. Znaji dotcenou oblast velice dikladné, a tak
prinaseji své provozni poznatky, s nimiz dale pracujeme. Jsou
prvni, ktefi vidi navrhy novygch tras autobusovych linek a sa-
mozrejmé jizdni rady. BohuZel situace s nedostatkem fridicu se
méni tak rychle, Ze co platilo pred mésicem, nemusi platit dnes.
Co budete délat prvni den, kdy nova organizace provozu vstou-
pi v platnost? Kdy muze byt projektant spokojen, Ze se mu pra-
ce povedla?
Prvni pracovni den se rozhodné nebudu schovavat v kancela-
fi, ale stravim ho na Nymbursku v terénu. To vSak neplati jen



o prvnim dni, chceme, aby kazdy projektant do své oblasti pra-
videlné jezdil a ,nasaval” zkuSenosti z provozu osobné. A kdy
muZzu byt spokojen? Drive jsem se domnival, Ze po spusténi in-
tegrace si muze projektant oddychnout, ale nyni vim, Ze tim
zacina dalsi maratén. | kdyz muzete byt presvédceni, Ze jste
odvedli dobrou praci, vZdy se objevi provozni komplikace, ces-
tujici si zvykaji na nové linky Ci ¢asy spoju, a tak se objevuji
pripominky, které se prubézné resi. Je nutné novou organizaci
provozu sledovat a postupné vyhodnocovat. Na celkové zhod-
noceni je ovsem vZdy treba minimalné rok pockat, nezZ si provoz
lidové receno ,sedne”.

Diky za rozhovor!
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PRACE VLAKVEDOUCI JE NAROCNA,
RIKA LUCIE PIPALOVA

,Dobrg den, kontrola jizde-
nek,” zazni pfijemnJm Zzen-
skym hlasem v Zeleznicnim
voze Ceskych drah a vy za-
¢nete Strachat v penézence,
pfiru¢nim zavazadle nebo
v kapsach, v soucasnosti uz
i v mobilnim telefonu, a hle-
date jizdenku, kterou se pro-
kazete pfi kontrole. Pfi svych
cestach vlaky Ceskgch drah
muzZete narazit i na dlouho-
vlasou vlakvedouci Lucii Pi-
palovou.

,Pokud nékomu reknu, Ze
délam vlakvedouci, tak si to
spousta lidi plete se strojve-
doucim, proto radgji rikam,
Ze délam privodci,” vysvét-
luje Lucie Pipalova. Pro laiky,
ktefi se tolik neorientuji v Zeleznicarskych pojmech, mizeme
nabidnout jednoduché vysvétleni. Strojvedouci je ,fidic” vlaku
a tfeba na rychlicich jej témér nespatfite, pokud upfené nehle-
dite na prijizdéjici lokomotivu. Vlakvedouci je $éf vlaku z po-
hledu viech osobnich voz( a komunikace s cestujicimi. ,Mgm
ukolem po nastupu do prace je prevzit si soupravu, nahlasit se
u strojvedouciho, zjistit, zda funguje osvétleni, toalety, pripadné
klimatizace. Pokud jsou néjaké zavady, musim je zadat do sys-
tému, aby byly odstranény, pripadné zmirnény,” slySime cast
povinnosti vliakvedouci.

Pokud mate kladng vztah k cestovani, mize bt prace vlakve-
douciho vhodna i pro vas. ,Jako prvni ceka zajemce prijimaci
pohovor, potom zdravotni testy, predevsim na o¢nim a usnim,
a takeé prisné psychologické testy,” slySime prvni kroky. Nasle-
duje mésicni kurz a po ném jesté deset smén pod dohledem
zkusengjsiho kolegy, tzv. v zacviku. ,Potom uz novacek vyfasuje
uniformu a zacne pracovat samostatné.” Vétsina vlakvedoucich
nebo pravodcich je zafazena do nékterého z turnust a podle
néj pracuje. ,U nas jsou turnusy na osobnich viacich, rychlicich
a takeé vlacich vyssi kvality, jako pendolino. Ja v souc¢asné pracuji
na rychlicich, ale v sezéné tak ctyrikrat mésicné jezdim popularni
Cyklohracek,” vysvétluje své zarazeni Pipalova, ktera kfizuje ve
vlacich Ceskou republiku sedmgm rokem.

Vlaky jezdi 24 hodin denné kazdg den v roce, a tak i personal
nastupuje do prace kazd{ den v roce. ,Mdj turnus je 20den-
ni a pracuji dvé denni a potom dvé nocni a potom mam volno.
Spocitala jsem si, Ze kazdy tyden ujedu primérné dva tisice ki-
lometrd. Rozhodné to neni prace pro rodinné typy, coz uz citim
inasobé. Je to narocna prace.” Také vlakvedouci chodido prace
v hodinach, kdy vétSina populace jesté spi. ,V soucasné dobé
mam nejdrivéjsi nastup ve 3:43, ale v minulosti, kdyz jsem jezdila




osobni vlak ze Stredokluk, tak byl nastup i ve 2:50,” dozvidame
se od pohledné zeny. ,Nyni uz bydlim na Ohradé, tak to mam
tramvaji na hlavni nadrazi sedm minut, ale kdyz jsem bydlela na
Cerném Mosté, tak byly ranni nastupy pomérné krusné.”

Co privedlo Lucii Pipalovou do sluzeb Zelezni¢niho dopravce?
LPrarodice,” fika okamzité. ,Babicku uZ si moc nepamatuji, ale
pochazim z Osoblazska, kde je jedna z tuzemskych tzkokole-
jek. Bydleli jsme blizko nadrazi, déda byl strojvedouci, tak jsme
chodili pomérné casto mavat vlakim.” Lucie sice vystudovala
zdravotni lyceum, ale nakonec skoncila na kolejich. ,V ramci
svého turnusu jezdim do Ceskych Budéjovic pres Tabor, do Plzne,
do Havlickova Brodu, nejdelsi destinaci je Prerov, kam jezdime od
prosincové zmény jizdniho radu rychlik Prerovsky zubr.”

Pravé Prerov je jedno ze dvou mist, kde vlakvedouci nocu-
je. ,Dvakrat béhem turnusu mame nocni prestavku v Prerove.
Preruseni sluzby cCini necelé Ctyri hodiny, nékteri kolegové do-
kazi usnout. Ja to jedu v kuse. BEhem nasi prestavky vlaky jezdi
stale a na nadrazi se moc dobre spat neda,” vysvétluje Pipalova.
Dalsi no&ni prestavku ji turnus pfisoudil v Caslavi. Ptate se na
nejoblibenéjsi destinaci? ,Kvili prirodé rada jezdim do Tanvaldu
a pracovné mam nejradéji cestu do Plzné, tu si beru v dobé volna
nejvic.” Naopak postrachem pro vlakvedouci byl nocni rychlik
Bohemia, ale ten jiz od nového jizdniho radu prazsti vlakvedou-
ci a privod¢i nejezdi, setkame se na ném s kolegy z Bohumina.

Sice je Lucie Pipalova zafazena v rychlikovém turnusu, ale na
vlaky Prazské integrované dopravy se také podiva. ,Pred né-
ktergmi rychlikovgmi cestami jeSté jezdime osobaky napriklad do
Revnic, Berouna, Kolina, Strancic nebo BeneSova. Dneska, kdyz
jsou v systému Prazskeé integrované dopravy zarazeny i rychli-
Ky, setkavam se s PIDem pomérné ¢casto. V rychliku do Kolina
jezdi v soucasné dobé polovina lidi na Litacku.” Kdyz si povida-
me o rozdilech mezi rychliky a osobaky, Lucie hned jeden ne-
pfijemny pfidava. ,V rychlicich moc lidi na ¢erno necestuje, ale
v City Elefantech vidime, jak pred nami nékteri cestujici utikaji.
Nemame Sanci to poradné zkontrolovat, coz neni dobré.”

Prace vlakvedouciho nebo privodciho pfinasi mnoho zajima-
vych zazitka. ,Ja praci beru jako dobrou Zivotni zkusSenost, pred
nastupem jsem byla nesméla a maji slabou strankou bylo, ze




neumim  komuniko-
vat. Pfi praci jsem se '
naucila rychle reago- -
vat,” vypravi Pipalo- |
va a dodava: ,Jed-
nou jsem v horkém
lété jela osobak. Bylo
dusno a jedné pani se
udélalo spatné, a tak
jsem v Satalicich vo-
lala zachranku, nebot
jsem méla podezreni
na infarkt.”

Hlavni pozitivem vidi
Pipalova, ze pomu-
ze dostat se lidem
z mista A do mista B.
| kdyz v jednom lednovém dni se ji to nepodafilo. ,Jela jsem
rychlik z Ceskych Budéjovic do Prahy, neplanované jsme zasta-
vili ve Strezimifi a stali jsme tam pét minut, tak jsem se spojila
s dispecerem, co se stalo. Rekl mi, Ze spadlo trolejové vedeni.
Nasledné bylo rozhodnuto, Ze Gsek prejedeme nahradnimi auto-
busy. Ty prijely za 20 minut. Nasteésti se cestujici z péti Zeleznic-
nich voz( dokazali vméstnat do dvou autobust a odjeli jsme do
Olbramovic, kde jsme opét nastoupili do viaku a pokracovali do
Prahy. Bohuzel, jelo pét cestujicich, kteri jeli na vysokou Skolu na
zkousku a kvuli zpoZdéni 90 minut ji nestihli a museli zvolit jing
termin. To mé mrzi.”

Vlakvedouci ma na starosti pét voz(, a tak pfi takové mimorad-
nosti je to pro néj pofadna Sichta. ,Rychlik byl sestaven ze sta-
rgch vozu s kupé, a tak jsem musela chodit kupé od kupé, kaz-
dému vysvétlovat, co stalo a jaké bude feSeni. Bylo to narocné.”
Jizdou z Cesk{ch Budé&jovic oviem sména vlakvedouci nekon-
Cila, z Prahy jesté odjela do Havlickova Brodu a zpatky. ,Byl to
hodné dlouhy den, vikon jsem méla patnact hodin, od 5:30 do
20:30.” Dlouhé smény jsou vyvazovany volngmidny. ,Je pravda,
Ze v prubé-
hu mésice
mam vlastné
13 dni volna.”
Ale ani vlak-
vedoucich
a pravodcich
neni mnoho,
| atakse nékdy
"~ musi zaskocit
| i z planova-
' ného volna.




ZASTAVKY PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVY

Tentokrat prinasime nas serial o zastavkach Prazské integro-
vané dopravy o mésic pozdéji, nez je obvyklé, ale porce navsti-
venych mist nebude o nic mensi. Vydali jsme se do ctyf obci
nedaleko za Prahou, pro které je systém Prazskeé integrované
dopravy uz vice nez dvé dekady samoziejmosti. V néktergch
vécech mohou byt pravé navstivené obce inspiraci pro novac-
ky, ktefi vstoupili do systému nedavno, nebo se nyni pripravuji
na vstup. Stejné jako v minulém dile i tentokrat, to nebude jen
o zastavkach autobusovych, ale v mensi mife i o téch zelez-
nicnich.

JINOCANY

Vystupujeme v Jino€anech na namésti, témér naproti sobé jsou
tu dvé zastavky. Ta blize k rybnicku slouzi pro linku 352, naproti
ni se nastupuje do linek 309 a 310 v obou smérech. Na obou
zastavkach najdeme klasické oznacniky vybavené, jak se slusi
a patfi. Jizdni Fady jsou citelné, nechybi tarifni tabulka. Samo-
zfejmé by sloupkdim pomohlo vycisténi od vandald, ale na dru-
hou stranu, ktergm sloupktim v Praze a okoli nikoliv? Na obou
zastavkach jsou také prostorné pristresky, a tak vas nezaskoci
ani neprizen pocasi. Oba pristfesky by ovsem zaslouzily vétsi
péci ziejmé ze strany obce, aby vglep v nich nebyl hodné na-
hodn{, a tim pusobily necisté. Staci se inspirovat v okolnich ob-
cich, ty maji vglep vyresen lépe. Nechybi ani odpadkové kose.
Vylepseni by snad mohl pfinést jen elektronicky informacni pa-
nel, kterg by mohl byt pro obé zastavky spolecng.

Jednu malou v{tku mizeme adresovat ke sloupku linky 352. Ve-

dle Cerveného oznacniku stoji i pfenosny oznac-
nik Ceskgch drah pro nahradni autobusovou }
dopravu pfi vQluce Zeleznicni traté. Jizdni rady ¢
ovSem informuji o vlukach ze srpna 2018. Treba
v letosnim roce také dojde k omezeni zelezni¢ni
dopravy a sloupek je pfipraven jiz v predstihu.

Z namesti jsme pokracovali k ZelezniCni zastavce. |
Cast cesty vede po modernim chodniku, v misté, ¢
kde jiz skonCila vystavba, pokracuje jen péSina,
ale postacuje. Horsi to maze b{t v dobé desta
nebo bliziciho se tani. Také obéma zastavkam |
u nadrazi nelze moc vytknout. Sloupky jsou pék-




né, nechybi pristfeSky s odpadkoviymi kosi. Jen v pristfeSku uz
by nemuselo byt linkové vedeni z prosince 2014. Od té doby uz
k néjakgm zménam urcité doslo. Na sloupku ve sméru do obce,
najdeme pfivazanyg letak informujici o omezeni autobusového

provozu ze zafi 2018.

Pred Zelezni¢ni zastavkou zaujme stojan na jizdni kola, ale
v zimé je prazdny. Na samotné zastavce zaujme umisténg ozna-
covac jizdenek. Jinak neni zastavce co vytknout, az na stopy
vandald, ale kde jejich stopy v soucasnosti nenaJdete7 Mate se
kde schovat, a na-

vic v pristresku je
také aktualni a ¢i-
telna informacni
vitrina.  Pfekvapi E
pouze elektro-
nickg informacni
systém. Dlouhou
dobu byl temny, ©
az se dvé az tfi mi-
nuty pred prijez-
dem vlaku ozvalo
hlaseni o pfijez-
du spoje, tak se
rozsvitil. Jak by
to bylo v pfipadé
zpozdeéni?

ZBUZANY

Zastavka ve Zbuzanech £
toho ma za sebou mno- <=
hem vice nez ta jinocan- iy
ska a na prvni pohled je
to vidét. Vandalové se
zde vyradili, ale co tre-
ba dat zastavku k dis-
pozici streetartovgm
umélcidm? Myslim, Ze
by mohla vypadat mno-
hem lépe a byla by lep-
si vizitkou obce. Velkou
pochvalu si zaslouzi




rozsahla pldj¢ovna knih, at uz se vydate na
cestu smérem do Prahy, nebo do Berouna,
za jizdy se nudit nemusite. Také tady nechy-
bi oznacovac a vsimame si |épe vyFeSeného

elektronického informacniho systému. Stale

na ném najdete nejblizsi spoje v obou smé-
rech.

Na autobusové zastavce u nadrazi ve sméru
do Prahy najdeme velky pristfesek s lavic-
kou a nekoordinovangm v{lepem. Ve sméru

do Jinocan prfistfeSek chybi, ale cestujicich il

tim smérem asi moc nejezdi. Na zastavko-
vych sloupcich zaujmou také cedulky o za-
kazu koureni, ty na mnoha mistech v siti ne-
potkate. V prostoru pro jizdni fady najdete
informaci o aplikaci PID Litacka, coz jsme na

cestach také zatim moc nevidéli. Na zastavce u obecniho Gfadu
nalezneme i velmi dobfe udrzovanou vgvésku obecniho Gfadu,
a tak mistni mohou pfi cekani ziskat potfebné informace o déni
v obci. Pfi obhlidce sloupku se zamgslime nad tim, zda by in-
formace o lince nemohla byt i z druhé strang Cast cestujicich

mulzZe prichazet z opacného
sméru a mohli by se tak do-
zvédét cislo linky dfive nez na
zastavce, ale kolik nahodnygch
cestujicich se na zastavkach
objevuje? V opacném sméru
u obecniho Gfadu zaujme velky
a Cisty pristresek, kterJ se od
jara do podzimu zelena.

ORECH

Pravé v Ofechu se pfed 27 lety
zacala psat historie Prazské in-
tegrované dopravy a na obci je
to vidét. Je patrné, ze komuni-
kace, silnice i chodniky prosly
v minulosti modernizaci a na
autobusovou dopravu byl bran
zfetel. Na zastavky se dostane-
te po chodniku, nevystupujete
do Skarpy, jak je nékde stale
jesté ,dobrgm” zvykem. Na za- « .=
stavkach, kde se predpoklada
deldi cas cekani (ve sméru do

]
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Prahy), jsou bez v{jimky pristfesky. Ve vétsiné z nich nechybi
informace obecniho Gfadu a nesetkavame se s cerngm vyle-
pem. Navic namésti v Ofechu zdobi velké hodiny a také ukaza-
tel teploty, i takova malickost je pfijemna v rannim shonu.

Jesté jedna pochvala leti do Ore-
chu, a to za vyreseni pristfesku, kdyz
neni mista nazbyt. V zastavce Ofech
ve sméru z Prahy je k vidéni pfipad
hodng nasledovani. Pokud se jako
navstévnik chcete blize seznamit se
zajimavostmi obce, jsou pro vas pfi-
praveny tabulky s QR kédy na nékoli-
ka mistech. Jejich seznam je k dispo-
zici na mapé u zastavky ve sméru do
Prahy. O tom, Ze se pfi rekonstrukci
na Prazskou integrovanou dopravu
muyslelo, dokazuje zastavka Orech,
K Ovcinu. Je hodné pravdépodobné,
ze kdyz se zde nastupovalo nebo vy-
stupovalo v minulosti, bylo potfeba
dobrou obuyv, dnes projdete bez nej-
mensich problémd.

Vsechny zastavkové sloupky v Ofe-
chu jsou stejné, jako jsme zvykli
v Praze, a tak o tom, Ze jiz nejsme na
Gzemi hlavniho mésta nas informuje
jen hlaseni v autobuse: ,Pozor, zmé-
na tarifniho pasma.”




CHVYNICE

Posledni nasi zastavkou po blizkém
okoli Prahy byla Chygnice. Obec, kam
linka Prazské integrované dopravy do-
razila o néco pozdéji nez do tfi vyse
zminovanygch mist. V obci jsou dvé za-
stavky, my jsme navstivili tu Pod Radni-
ci, kterou obsluhuji dvé linky, 301a309. §
Sloupek ve sméru z Prahy je standardni
jako na mnoha jingch mistech, jen tro-
chu prekvapi, ze jsou zde dvé skfinky |
na jizdni fady. Jedna pro 301 a druha
pro 309. Ve sméru do Prahy je dispo-
zici velky pristfesek, kterg je opraveny
a Cistg, ani takové drobnosti nebgvaji £
pravidlem. V obou smérech najdeme &4
lavicky a odpadkové kose, a tak neni co
vytknout.
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Ve schématu je zakreslen dlouhodobé trvalg stav
pfi vgluce Negrelliho viaduktu © ROPID, leden 2019

INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné,
telefonicky ci osobné:

« Infolinka ROPID: 234 704 560 [denné cca 8:00-18:00]

+ Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

o Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.pid.cz/podnety)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)
» Vyhledani spojeni PID [http://pid.idos.cz]

o Jizdni fady PID ke staZeni (www.pid.cz/jizdni-rady],
vCetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.



30 a 2:30 - trvaly stav — platnost od 1. ledna 2019
d 2:30 — permanent situation — valid as of January 1t 2019

Kazdy den

odjezdy ze stanice Praha hl. n.

Everyday
train departures from Praha h. n. statio
1 030 »Kolin
62 0:30 ~Podébrady
) ve stanici Lysa nad Labem
navazuje linka ©22 » Milovice

©3  0:18 »Mélnik
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©5 0:19 - Kladno-Ostrovec

> Beroun
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jede pouze v dseku
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F @S S 2 91162
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& ® ©9 030 -»BenesovuPrahy
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odjezdy ze stanice Praha hl. n.

Weekends only (nights Fri/sat & sat/sun)
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www.pid.cz Narodni dopravce

Prazska integrovana doprava na Facebooku
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~Prazska integrovana doprava

”

> aktuality z provozu
> zajimavosti a akce

Sledujte nas!




NOVY PRISTRESEK PRO PRAHU

Zdroj textu a obrazové dokumentace vitézného navrhu: IPR Praha

K novému designu méstskgch lavicek, odpadkovgch kosa
a stojant na kola se dnes pridava i novy design zastavko-
vého pristfeSku a zabradli. Autory vitézného navrhu jsou
prof. MgA. Michal Fronék, prof. M.A. Jan Némecek, MgA. Ales
Kachlik a Ing. arch. Martin Klanica. V{sledky tzv. jednaciho fi-
zeni s uverejnénim, které vyhlasil Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy (IPR) v poloviné listopadu schvalila i Rada hl. m.
Prahy. Prvni testovaci prototyp bude uveden do provozu v fijnu
2019.

“Chceme moderni metropoli se v§im vsudy a k tomu neodmysli-
telné patri na prvni pohled tak obycejné, ale velmi viditelné véci,
jako jsou odpadkové kose, lavicky Ci zastavky MHD. Na adrzbu
téchto véci navic Praha historicky vynaklada neprimérené pe-
nize, a i toto hledisko vitéz soutéze dokazal zohlednit. Jsem rad,
Ze se nyni tyto véci resi skutecné profesionalné,” fika radni pro
oblast spravy majetku Jan Chabr.

Zadanim jednaciho fizeni bylo navrhnout takovy pristfesek,
kterg je funkéni, kvalitni, reprezentativnhi a ma univerzalni
a nadcasovy design. Porotci hodnotili i snadnou Gdrzbu a odol-
nost proti vandalismu.

LZvitézil velice kvalitni navrh, kterg bude vérné slouzit Prazanim
po dalsi desetileti. Vitézné duo autoru, které ziskalo prvenstvi
i v designoveé soutézi na set lavicky, koSe a stojanu na kola, do-
kazalo, Ze lIze skloubit funkcnost a eleganci,” vysvétluje Ondrej
Bohac, reditel IPR Praha.

:1 | o

Jak bude zastavka vypadat?

Vitéznyg navrh porota ocenila zejména za jeho designovou Cis-
totu, variabilitu, komfort uzivani a jednoduchost sériové viro-
by a celkové Gdrzby. Nové pristresky tak maji nejen estetickg
pfinos ale i vgrazné snizi naklady na provoz a Gdrzbu. Vitéznyg
pristfeSek je z praskovaného litého hliniku €erno Sedivé barvy
a kromé jedné bocnice urcené k reklamnim Gcelim ma vSechny



ostatni stény pruhledné. Uvnitf zastavky je umistén orientacni
panel, kterg informuje o €asech a datu, odjezdech, predpovédi
pocasi a také nese nazev zastavky.

Zajimavgm prvkem vitézného navrhu je prlchozi zadni sténa
zastavky. Ta podle autort umozni snadngjsi pristup a pohyb
uvnitf pFistfeSku a v jeho okoli. Tento konkrétni typ s prichozi
zadni sténou je jen jednim z celé série riznych variant pristres-
kt, které autofi navrhli.

Jaky je dalsi postup?

Autofi vitézného navrhu budou mit nyni ¢as na dopracovani
navrhu a vytvoreni testovaciho prototypu. Testovaci prototyp
by mél byt osazen v fijnu 2019. Po zapracovani vysledki z tes-
tovaciho rezimu autofi uzavrou licenéni smlouvu na vyuziti dila
s prazskgm magistratem. Mésto poté vypise vibérové fizeni na
dodavatele.

Zastavkové pristfesky se zacnou obménovat v roce 2021, kdy
méstu vyprsi smlouva se soucasngm dodavatelem méstskych
pristfeskd — JCDecaux. Prvni kusy budou ty patfici JCD — proza-
timni odhad je 767 kusU, nasledné se vyméni dosluhujici prvky.




OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

VELVARY

Foto: archiv mésta Velvary x

Kral nas zve na navstévu? Nikoliv, ,jen” kralovské mésto! Sever-
né od Prahy, par kilometr( od Kralup nad Vltavou lezi Velvary,
kralovské mésto, které se mlze pochlubit mnoha nejen histo-
rickgmi zajimavostmi. Stojite-li na namésti, jedna se o nejvétsi
a nejzachovalejsi nameésti v kraji. Jak se na néj dostanete?

Z Prahy mate dvé moznosti, pfes Kladno autobusem, nebo vla-
kem pres Kralupy nad Vltavou. Staci polozit otazku na dopravu
a starosta mésta Radim Wolak spusti spokojena slova: S dopra-
vou jsme stale vice spokojeni. Zeleznice, které k nam vede, ma
opravené koleje, tési nas zejména, Ze kazdorocné pribgva spoja,
nyni k nam jede vlak jednou za hodinu a obyvatelé naseho mésta
toho vyuzZivaji.”

Neni vsak jen Zeleznice, také autobusové spoje jsou pro obcany
velmi dualezité. ,Mésto je spadovou oblasti, spoje jsou dilezité
zejména pro déti z okolnich obci, které k nam jezdi do Skoly, fada
lidi sem dojizdi za praci,” slySime ze starostovych ast. Navic au-
tobusy jsou dulezité i pro mistni obsluhu. ,Mésta nasi velikosti
se Zel obecné potykaji s Gbytkem sluZeb, a tak je pro nas dilezité
mit se jak dostat do Slaného, Kralup nad Vitavou nebo Kladna.”
Centrum Velvar ale rozhodné nezeje prazdnotou, kramku je tu
dosti a mistni pekarnu a feznika velvarskjm mudzeme jen za-
vidét.

Nejvétsim mistnim zaméstnavatelem je firma Metal Trade Co-
max, ktera ma celkem ¢tyfi vgrobni zavody a v nich zaméstna-
va 570 lidi. ,Firma Comax bohudik podporuje mistni déni a nabizi
mistnim lidem dobré pracovni uplatnéni, ale i tak hodné nasich
obyvatel jezdi za praci do okolnich mést, at uZ Slaného, Kralup,



Kladna nebo Prahy, proto jsme
radi, Ze mohou vyuZivat verejnou
dopravu,” dodava starosta.
Velvary jsou méstem, o némz
prvni zminka pochazi z roku
1282. V té dobé patrily vyse-
hradské kapitule, po roce 1357
osada pripadla kralovské koruné
a Karel IV. ji zfejmé povysil na
méstecko. Pravé ke 14. stoleti
se vaze jedna z povésti, ktera
nepfimo ovliviuje Zivot i v sou-
¢asnosti. ,Rika se, 7e pfi stavbé
Karlova mostu vydal Karel |V.
vynos o zvlastni dani, kralovska
mésta musela prispét dodavkou =8
vajec do malty. Velvarsti si toto & Foto: Pavel Bakalar

narizeni vylozili po svém a do-

dali vejce varena. Tehdy se staly tercem posméchu, ale dnes se
k tradici hrdé hlasime, mame tu dokonce spolek Natvrdli, kterg
razi tvrdovajecnictvi jako uzitecny svétonazor, ktery spociva ve
schopnosti vylozit si néktera zbytecna narizeni po svém a lépe,”
vypravi s usmévem na tvari starosta.

Vajecna sbirka patfi k Velvarim do dnesnich dni. ,Vzdy tgden
pred Velikonocemi poradame akci zvanou Vajickobrani, jsou tu
trhy, remesla, doprovodny program, cely den vybirame nejlepsi
velvarska vejce. Ta nasledné skupina statngch vejconosu odnese
v nisich do Prahy, jdou pésky nocnim pochodem a vejce predavaji
rediteli Muzea Karlova mostu.”

Rok, kdy Velvary ziskaly méstska prava, neni znam, nebot v roce
1482 shorel méstsky archiv a s nim i dulezité listiny. Oviem jesté
v listopadu 1482 Vladislav Il. Jagellonsky prava a vgsady obsa-
zené ve shorelgch listinach potvrdil, véetné svého majestatu ze
4. dubna 1482, jimz vyzdvihl méstecko Velvary na mésto.

Vgznamné postaveni si Velvary drzely az do 19. stoleti, dnes
jsou mistem predevsim historickjm a pamatkovim, kde se
klidné Zije. ,V soucasnosti maji Velvary o néco vice nez tri tisice
obyvatel. Lidé ve mésté pomalu pribgvaji, ale nasim cilem neni
stavba satelitnich sidlist, ale spise oZivovani budov v centru més-
ta, chceme, aby si Velvary zachovaly svou plvabnou historickou
tvar,” dozvidame se od starosty. Také Velvary nemaji problém
se Skolskgmi zafizenimi. ,Mame u nas materskou Skolu, zakladni
Skolu a zakladni uméleckou skolu, vSechna zarizeni nastésti dob-
fe funguji a odpovidaji nasim potfebam.” Pod Velvary patfi jesté

Foto: Radim Wo




mistni ¢asti Jesin, Velka a Mala Bucina.

Velvary nejsou jen méstem historickgm, ale také spolkovgm.
V letoSnim roce slavi 155 let od svého zalozeni Sbor dobrovol-
ngch hasicu. V roce 1864 byl zalozen jako prvni v ¢eskych ze-
mich panem Karlem Krohnem. V roce 2018 vyjeli velvarsti hasici
ke 43 v{jezdim a podafilo se jim také obnovit ¢innost dorostu.
Sportovni slavu Velvar §ifi mistni fotbalisté — TJ Slovan Velvary.
0d roku 2018 hraji tFeti nejvy3si soutéz, Ceskou fotbalovou ligu,
a po podzimni ¢asti soutéze jsou uprostred tabulky na 9. misté.
JFotbalisté se dohodli s prazskymi Bohemians 1905 a s podpo-
rou mésta tu vznikla Fotbalova akademie Bohemians Praha 1905
— Velvary, ktera stahuje sportovni talenty z velkého okoli,” Fika
starosta. Chloubou velvarskgch fotbalistl je nové hristé s nej-

modernéjSim umélgm povrchem.

To vsak neni ze spolkového zivota zdaleka vse, najdeme zde
obé&anska sdruzeni Natvrdli a Clovicek, jejichz Elenové se staraji
o kulturni vyziti, hodné prace odvadi také skupina dobrovolnikd,
ktefi se snazi obnovit prvorepublikovou plovarnu u Malovarské-
ho rybnika. ,Zpustly areal zazil v minulosti nékolik rozkvétu a je
potésitelné, Ze rukou dobrovolniki oziva zas, na brigady chodi
mnoho lidi z celého mésta a staly se spolecenskou udalosti, v le-
tosnim roce by tu mélo vzniknout nové zazemi, krasnd drevo-
stavba plovarenského stylu s venkovnim jevistém a bufetem, moc
se na ni tésime,” priblizuje plany Radim Wolak.

Ve v{ctu velvarskich spolkd mGzeme pokracovat svazem cho-
vatel(, sdruzenim Tiger Jiu Jitsu, které ma stale pocetné;si dét-
skou zakladnu, dobfe funguji Sachisté, véelafi, nechybi ani po-
cetng pévecky spolek a velmi aktivni je také Velvarska Kostka,
nabizejici programy pro malé, ale i seniory v budové odpovida-
jici jejimu nazvu. Aby se mohlo spolecenské vyziti v obci jesté
zlepsit, planuje obec vybudovani kulturniho salu v bgvalém ho-
telu Zalozna, ktera najdete na namésti priblizné naproti radnici.
Zchatrala budova byla diky nevydafené privatizaci na spadnuti,
nyni se viak snad blgska na lepsi ¢asy a brzy bude zase slouzit
méstu.

Pokud se rozhodnete k navstévé Velvar, mGzZete obdivovat tfi
kostely. V blizkosti radnice, jejiz stavba zacala v roce 1618, ale
radikalné byla prestavéna v letech 1793 az 1797 Ignacem Pa-
lliardim, se nachazi kostel sv. Katefiny, kterg je pfipominan jiz
v roce 1337. Nejcennéjsi dochovanou casti je dnesni sakristie



s fragmenty nasténnych
maleb. Koncem 17. stoleti
byl kostel upraven v ba-
roknim slohu architektem
Pavlem Ignacem Bay-
erem. Navstéva je mozna
béhem nedélni mse od
8 do 9 hodin.

Druhou sakralni stavbou
ve mésté je kostel Vsech
svatych, kter( stoji na vy-
vyseniné nad Cervengm
potokem v misté plvod-
né samostatné osady
Malovary, ktera postup-
né s Velvary splynula.
Hrbitovni kostel sv. Jifi
vyrazné chatral, a tak jej
od cirkve prevzalo més-
to a nyni pracuje na jeho
obnové. Na namésti zcela
jisté neunikne vasi pozor-
nosti Marianskyg sloup z let 1713 az 1719. Jedna se o socharské
dilo Frantiska a Matéje Tollingerd a kamenika Antonina Falkeho.
Na namésti krale Vladislava nebo v jeho blizkosti muzete jes-
té obdivovat budova dékanstvi, Panskou hospodu, starou fort-
nu, Redutu, Bartovskg dim nebo Prazskou branu, postavenou
v roce 1580 vlasskgm stavitelem Bartolomé&jem Vlachem.

Cilem vasi navstévy v kralovském mésté muze byt také Méstske
muzeum nachazejici se v Prazské ulici nékolik krok( od namésti.
Seznamite se tak s bohatou historii od 13. az po 19. stoleti a také
s femesly a obchody, které byly ve Velvarech provozovany. Vel-
vary se mohou pochlubit i vlastni hymnou, tou je znama pisen
0, Velvary. Pokud navstivite muzeum, seznamite se s pfibéhem
vzniku této pisné. V blizkosti kostela sv. Katefiny se nachazi
Dékansky dvar, kterg je domovem nedavno otevieného Muzea
technickgch hracek. Najdete tam mechanickeé hracky z doby ra-
kousko-uherské, ale i prvni Ceskoslovenské republiky. Nékteré
hracky si budete moci vy-
zkousSet, nebot jsou na Kli-
cek, jiné napriklad na paru.
Druha expozice unikatni-
ho muzea je v budové na
nameésti a je zamérena na
hracky dopravni, milovnici
masinek budou nadseni!

Také pro pfiznivce umeéni
budou Velvary vyhleda-
§ vangm cilem, nebot si zde
® mlzete prohlédnout tfi
ucelené a ojedinélé malifské
sbirky. V muzeu je ojediné-
[ ucelend shirka obrazl
George HKarse, v Galerii Na

Foto: Pavel Bakalar & Spicharu muZete obdivo-




vat dila Jifiho Corvina
a v Panské hospodé
byla oteviena gale-
rie v{tvarnika Tomase
Vosolsobé. ,Nasi sna-
hou je, aby navstévnici
mésta mohli u nas stra-
vit prijemny den, nejen
navstévami pamatek,
muzei nebo galerii, ale
treba i sportem, mame
velké mnozstvi hrist
a také jiz zminovanou prirodni plovarnu, oproti vyhledavangm
turistickgm centrim je zde klid a pohoda,” zve na navstévu sta-
rosta Radim Wolak.

Nemuze vynechat ani typ na turistickg vglet. Moznosti je néko-
lik, zalezi na tom, zda chcete ve Velvarech cestu zacit, ukoncit,
nebo méstem jen projit. Od Zeleznicni zastavky Nové Ouholice
muzete vyrazit po zelené turistické znacce, ktera vas po nece-

Igch osmi kilometrech privede do Velvar. Samozrejmé z Velvar
muzete vyrazit zpét nebo opacngm smérem do Kralup. Pfi cesté
do Kralup mazete ve Velké Buciné odbocit na vrch Radovi¢, kde
je postavena zajimava rozhledna a vy se pfi dobreé viditelnosti
muzete kochat krasngm vghledem na Rip a celé Ceské stfedo-
hofi. Po navratu na zelenou budete pokracovat az na rozcesti
Nad Lutovnikem, kde si mizete vybrat, zda vase cesta skonci
v Nelahozevsi nebo v Kralupech nad VItavou. O néco malo kratsi
je cesta po zluté do Nelahozevse.

Dopravni obsluznost PID obce Velvary
Zelezniéni linka S4y
Regionalni autobusové linky 593, 617, 621, 623



VOZI VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

ARRIVA CITY S.R.0. A arriva

Dopravce Arriva City je pfimgm pokracovatelem CSAD Vr3ovice,
které patfilo k zakladateltim systému Prazské integrované do-
pravy v prvni poloviné devadesatgch let. V zacatcich integrova-
né dopravy provozovalo CSAD Vr3ovice dvé méstské linky, dnes
Arriva City patfi k nejvétSim dopravcdm v systému, provozuje
méstské, pfiméstské i regionalni linky, celkem jich napocitame
vice nez 40. Cestujici se s jejich vozidly mohou setkat predevsim
v jiznich castech Prahy a pfrilehlgch oblastech Stfedoceského
kraje. Vozidla jsou vypravovana ze Ctyr provozoven: v Malesi-
cich, Satalicich, Jilovém u Prahy a Neratovicich. O sou¢asném
déni ve spolecnosti jsme si povidali s jejim feditelem Mgr. Pe-
trem Cihakem.

Jiz nékolik mésicu se cestujici mohou setkat s nazvem dopravce

Arriva City, z ceho vznikl a proc jste jej zvolili?
Nazev vychazi z charakteru dopravy, kterou ARRIVA zajistuje
v Praze a jejim nejblizsim okoli a také v Teplicich. Ostatni spo-
lecnosti Arrivy maji zpravidla nazev odvozeny od regionu, kde
pusobi [Vjchodni Cechy, StFedni Cechy, Morava...], ale v pfipa-
dé Prahy a Teplic by to bylo velmi komplikované. Proto vznikl
nazev City.

Které z bgvalgch provozoven patiidnes do Arriva City? Kde jsou

autobusy odstavovany a kde vyuzivate zazemi?

Vyuzivame depo a hlavni opravarenskou zékladnu v Praze-
-Malesicich, kam jsme se prestéhovali z Vrsovic. Pavodni areal
nékdejsiho CSAD uz pro dnesni potreby provozu naprosto ne-
vyhovoval, Fidici by mohli dlouze vypravét... Dale pod nas patri
Jilove, Satalice, Neratovice a samozrejmé Teplice. Aktualné zri-
zujeme novu provozovnu v Zatci, kde zajistujeme dopravu misto
konciciho dopravce pro Ustecky kraj.

Jste jednim z nejvgznamnéjsich dopravc( v ramci Prazské inte-
grované dopravy, kolik pouzivate vozidel pro linky PID, jakych
typu a znacek?
Aktudlné provozujeme 315 autobust a 30 trolejbust. Nejvetsi
podil autobusu tvori vozy SOR (47 %) dale pak Iveco (21 %), Ka-
rosa (17 %) a Solaris (10 %).
Je verejngm tajemstvim, Ze dopravci v soucasné dobé boju-
ji s nedostatkem fidicG? Jak je na tom v soucasné dobé Vase
spolecnost? Je néjaka naborova akce, ktera Vam prinesla vétsi
pocet ridica?
Ani naSe spolecnost neni
vyjimkou, bojujeme s ne-
dostatkem Tridica, které se
snazime ziskat naborovgmi
akcemi v podobé billboar- ¢
du, polepu autobusd, rekla- §

na sociélnich sitich. Kdyz ..’ ;



k nam prijdete jenom
s ridi¢skgm opravne-
nim na osobni auto, na
autobus si vas uz sami
vyskolime a autosSko-
lu zaplatime. Soucasné
§ skupina Arriva hleda
ridi¢e i v zahrani¢nich
zemich, zejména na
Ukrajiné nebo v Srbsku. V Praze a okoli je velmi vysoka zamést-
nanost, ridici se tu hledaji mnohem har nez v jingch regionech.
A nejde jen o fidice, chybi i dalsi profese jako jsou mechanici,
autoelektrikari a podobné.
Mate ridice, ktefi jsou ve Vasi spolecnosti od nepaméti a za-
znamenali rizné organizacni zmény spolecnosti?

Ano, mame dlouholeté zaméstnance, jejichzZ prace a loajality si
vazime. Jsou to chlapi, kteri zasveétili celg svij zivot autobusam
a vy vZdycky vite, Ze se na né miZete spolehnout.

Jak velké asili stoji dodrzovat vSechny stanovené Standar-
dy kvality sluzby sledované ROPIDem? Vase spolecnost patfi
v kvalité spiSe k tém primérngm, ¢im si to vysvétlujete?
Stale zvysujici se naroky, které provazeji standardy kvality
sluzby, neni nékdy jednoduché naplnit, ale chceme v systému
PrazZské integrované dopravy jezdit a chceme byt dopravcem,
ktery si tady svoje misto zaslouzi. Na rovinu — vim, Ze se musi-
me v fadé véci dal zlepSovat.

Kolik pochval na sluzby spolecnosti Arriva City jste v posled-

nich mésicich obdrzeli? Pfipravujete pro cestujici néjakou akci

nebo zajimavost na letosni rok?
Pochvaly ridicam ¢i odpovédngym pracovnikim predavame, ale
jejich presnou evidenci nevedeme. Dulezité je, aby se vZdy do-
staly ke konkrétnimu fridici, kaZzdého to potési. Kdyz se ptate
na akce, nechci jesté moc prozrazovat, ale pravé repasujeme
Karosu SD 11 a véfim, Ze letos ji uz budeme moct pfedvést také
fanouskam téchto stroju. Urcité i letos pripravime také den
otevrenych dveri v Teplicich.

Jaké mate stari vozového parku a planujete obnovu parku v le-
tosnim roce, pripadné jakgmi vozidly?
Primérné stari autobust( v nasi spolecnosti je 8,7 roku. Letos




chystame nakup 21 kloubovych autobusd, které budou jezdit
v systému Prazské integrované dopravy na linkach z regionu
do hlavniho mésta. Pravé velkokapacitni autobusy jsou velmi
dualezité, abychom dokazali zvladnout stale rostouci poptavku
po spojich Prazskeé integrované dopravy. Velka ¢ast z nich pdjde
na Neratovicko, ale zamiri i do Jilového a do Malesic. Budou to
kloubové autobusy od tuzemského virobce SOR.
Provozujete i jiné linky nez Prazskou integrovanou dopravu?
Provozujete stale elektrobusy mezi Budéjovickou a centrem na
Brumlovce, jaké mate zkuSenosti s touto dopravou?
Ano, provozujeme napriklad ARRIVA EXPRES mezi Prahou
a Teplicemi, tato linka je velmi Gspésna a nasla si své stalé
zakazniky. Elektrobusy na Brumlovce jezdi stale a jsme s nimi
velmi spokojeni. Jsem presvédceny, Zze do konceptu méstské
dopravy skvéle zapadaji, a ja osobné bych si pral, aby se jich
objevovalo v Praze stale vic.

Diky za rozhovor.

ARRIVA CITY S. R. O.

Adresa sidla: U Stavoservisu 692/1b,
Praha 10

Zapojen do systému PID:  od roku 1993 (jako CSAD Vrsovice]
V soucasné dobé provozované linky:
méstskeé linky PID
155, 163, 211, 220, 223, 228, 240, 253, 254, 264
primeéstské linky PID

303, 326, 327, 328, 331, 332, 333, 335, 337, 339, 341, 343,
344, 348, 353, 362, 383, 385, 391, 397, 956, 960

regionalni linky PID

428, 441, 444, 445, 461, 462, 463, 465, 469, 479, 482,
484, 489, 490, 494, 495, 651, 653, 656, 658

Web:www.arriva.cz/cs/o-spolecnosti/dcerine-spolecnosti/arriva-city
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