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ZMENY V PID OD 28. UNORA 2016

Posledni anorovy vikend letosniho roku prinesl nékte-
ré drobné zmény v provozu autobusové dopravy PID
v ramci celoevropského terminu zmén a Gprav jizdnich
rada. Nasledujici fadky nabizeji jejich kompletni vcet. Ke zmé-
nam doslo predevsim na pfiméstskgch a regionalnich linkach.
116, 161, 515, 555
Nastupni zastavka Nebusice se premistila z otocky na hlavni sil-
nici do zastavky linky ¢. 312.
186
Na lince doslo k mirnému omezeni provozu na okraji ranni a od-
poledni Spicky.
201
Doslo k drobné apravé na zacatku ranni Spicky.
202
V iseku Cerny Most — Satalice jezdi dvojndsobny pocet spoj.
223
Zmena casovych poloh celotgdenné ve vecernich hodinach.

312
Zména zastavky Tuchomérice, Statenicka a jeji polohy na trase
linky ve sméru na Borislavku.

313
Byl zaveden spoj z Cernosic do Roblina s odjezdem v 6:11.

327
Spoj odjizdéjici v sobotu, v nedéli a ve svatek v 5:55 z Opatova
byl prodlouzen z Jesenice, Osnice az do Jesenice. Zpét odjizdi
z Jesenice v 6:19, v useku Jesenice, Osnice — Opatov dochazi
k ¢asovému posunu odjezdi o +4 minuty.

332
Na lince byl zaveden celotjdenné novy spoj z Jesenice na Budé-
Jjovickou s odjezdem z Jesenice ve 4:15.

339
Spoj linky odjizdéjici z Tynce nad Sazavou, aut. st. v 5:15, nové
odjizdi v 5:13. Ze zastavky Kamenice, Kulturni dim na Budéjo-
vickou zustavaji casové polohy odjezdi nezménény.

343
V pracovni dny byl zaveden novy spoj s odjezdem v 15:12
z Nehvizd v trase Nehvizdy — Horousany, U rybnika.

348
Na lince byly zruSeny zastavkové spoje odjizdéjici ze zastav-
ky Neratovice, Dum kultury v pracovni dny v 6:21, 6:36 a 7:56
a byly nahrazeny rychlikovgmi spoji s odjezdem ze zastavky
Neratovice, Dam kultury v 6:16, 6:36 a 7:51. Rychlikové spoje
zastavuji pouze v zastavkach Neratovice, Kojeticka; Neratovice,
II. ZS; Sidlisté Dablice a Ladvi.

368
Spoj linky odjizdéjici ze zastavky Praha, Ladvi v 7:40, nové od-
jizdi v 7:45.



370, 372, 413, 456, 457, 458, 470, 473
U vsech uvedenych linek se zménil charakter zastavky Kralupy
nad Vltavou, Méstsky arad z ,na znameni” na ,stalou”.

414
Na lince byly zruseny spoje odjizdéjici z Cernosic v 6:00 a v 7:05
Zavedeny byly spoje odjizdéjici z Cernosic, Zeleznicni zastavky
v 6:39 a 7:06 do Vonoklas. Ze zastavky Vonoklasy, samoobsluha
jede novy spoj v 6:50.

416
Spoj odjizdéjici ze zastavky Zlonin v 7:24, nové odjizdi v 7:19.
Byl zaveden spoj s odjezdem ze Zlonina v 9:05, naopak byl zru-
Sen spoj odjizdéjici ve 20:05. V opacném sméru je nové zave-
den spoj s odjezdem ze zastavky Libeznice, zdravotni stredisko
v 8:39. Zrusen je spoj odjizdéjici ve 20:28. Spoje dosud odjizdéji-
¢iv 13:59 a 15:59 nové odjizdéji ve 14:05 a 16:05. Spoj odjizdéjici
z Libeznic v 17:59 nezastavuje v Nové Vsi a Cakovickach.

433
Doslo k posunu spoje, ktery dosud odjizdél z Pecek do Sadské
v 16:52, nové odjizdi v 17:07.

472
Spoj linky odjizdéjici ze zastavky Mélnik, aut. st. ve 13:45, nove
odjizdi ve 13:50.

Cyklobus
PFidéni zastavky Cernolice ve sméru do Dobfichovic, s tim je
zménéna casova poloha spoju odjizdéjicich z Kytina, navsi.
Noveé budou spoje odjizdét v 9:25, 11:25, 13:25 a 15:25.

PROVOZ O VELIKONOCNICH SVATCICH

V letosSnim roce budou velikono€ni svatky poprvé ctyr-
()] denni, nebot i Velk] patek byl uznan jako statni svatek.

Poslednim pracovnim dnem pred prodlouzengm viken-
dem bude ¢tvrtek 24. bfezna 2016, kdy bude jezdit prazské me-
tro podle patecnich jizdnich Fadu, tramvaje a autobusy budou
jezdit podle jizdnich fadl pro bézné pracovni dny a vlaky budou
jezdit podle jizdnich Fadd pro pracovni dny, ale pojedou také
spoje, které jezdi v patek pred vikendem.
Nocni provoz ze ctvrtka na patek, stejné jako z patku na sobotu
a ze soboty na nedéli bude organizovan podle posilov{ch jizd-
nich rada.
V patek a v sobotu 25. a 26. bfezna 2016 bude provoz metra,
tramvaji a autobusu organizovan podle sobotnich jizdnich rada.
Vlaky pojedou v patek podle sobotnich Fadd, ale v sobotu jiz
podle nedélniho. V nedéli a v pondéli 27. a 28. bfezna 2016 bu-
dou jezdit metro, tramvaje a autobusy podle nedélnich jizdnich
fadd. Také pro zelezni¢ni dopravu budou platit nedélni jizdni
fady, v pondéli se navic bude jezdit podle jizdnich fada pro
statni svatek. O nocich z nedéle na pondéli a z pondéli na ateryg
bude platit standardni jizdni rad.

2 CasoPID - 03/2016 @



JAK PRIPRAVUJEME ZMENY
V TRAMVAJOVE DOPRAVE?

Zakladnim podkladem pro pfipravu zmén v tramvajové

dopraveé je celositovy prizkum tramvajové dopravy, kte-

rg byl naposledy proveden v dubnu roku 2014. V ramci
takového prizkumu jsou sledovany vsechny tramvajové spoje,
které se v siti pohybuiji, jsou zaznamenavany nastupy a vystupy
na vSech zastavkach, pocty lidi ve vozech a z toho jsou odvo-
zeny informace o nejzatizenéjsich linkach a asecich dle denni
doby. Prizkum tohoto typu ovsem nedokaze poskytnout in-
formace o smérovosti cest jednotlivich uzivatelt tramvajové
dopravy.
Z tohoto divodu byl na jafe 2015 proveden anketni smérovyg
prizkum, ktery formou dotaznikové akce pfimo v tramvajich
zkoumal priority cestujicich ve vztahu ke smérim jejich dalsi
cesty. V deviti oblastech Prahy (Hostivai, HoleSovice, Strasnice,
Smichov, Brevnov, Evropska ulice, Petriny, Vrsovicka ulice, Béle-
hradska ulice] bylo dotazovano celkem téméf 14 000 respon-
dentd. Vyhodnoceni dotaznikové akce poskytlo zakladni pred-
stavu o smérech, ktergmi cestujici z uvedengch oblasti jezdi
nejvice.
AnalJza ukazala, ze pokud jde o koncové vétve tramvajovych
trati s provozem dvou linek, vétSinou prevazuje srovnatelné vy-
uziti obou linek. Napfiklad na vétvi na Petfinach povazuje linku
1 za vghodnéjsi 31,1 % cestujicich, linku 18 preferuje 31,4 % lidi
a obé linky jsou stejné uzite¢né pro 37,5 % respondentd. V Ev-
ropské ulici vice prevazuje orientace k metru, takze obé linky
jsou uzitecné pro 71,0 % cestujicich, linku 26 preferuje 15,6 %
mistnich a linku 20 (v dobé pruzkumu na Evropské provozova-
nou) 13,6 % lidi.

Vytizeni tramvajové dopravy v roce 2015 zejména v oblasti
Prahy 6 ovlivnilo otevieni nového Gseku metra mezi Dejvickou
a Nemocnici Motol. Pocet cestujicich v jednotlivgch charakteri-
stickgch zastavkach je s ohledem na podobné situace sledovan




v celé siti pribézné profilovgmi prazkumy, které zaznamena-
vaji pocet cestujicich, ktefi do zastavky pfijeli, nastupy, vistupy
a pocet lidi, ktefi odjeli. Napfiklad v roce 2014 pfijelo v ranni
Spicce linkou 1 do zastavky Hradcanska 1 745 lidi, o rok pozdéji
po otevieni metra jiz jen 1 124, tedy o témér 36 % cestujicich
meéne.
Podkladem pro Gvahy o zménach v provozu tramvaji jsou i vy-
pocty smérov{ch vztahd v tramvajové dopravé ziskané z mo-
delu hromadné dopravy, kter{ udrzuje pracovisté Useku do-
pravniho inzengrstvi Technické spravy komunikaci hlavniho
mésta Prahy. Do modelu jsou vkladana data o obyvatelstvu zis-
kavana ze scitani lidu, jsou v ném vytvoreny a udrZzovany mati-
ce dopravnich vztahu v ramci mésta. Systém obsahuje viechny
prazské zastavky, jejich vazby do okolniho Gzemi, informace
o dobach na prestup a o dobach dochazky k zastavkam. Vsech-
ny linky maji v modelu realné jizdni fady a model je pribézné
naplnovan i daty z dopravnich prazkumua metra, tramvaji i au-
tobus(. Na zakladé vlozen(ch dat je mozné ke kazdé vybrané
zastavce ziskat rozbor smérd, ktergmi z ni cestujici pokracuji,
nebo odkud prijeli. Podobn{ rozbor je neocenitelnym stripkem
do mozaiky podkladi projektantd zmén, byt jeho relevance je
vyznamné ovlivnéna smérovanim linek, které v dané zastavce
aktualné projizdéji.
Zasadnim podkladem pro proces pfipravy kazdé zmény jsou
podnéty od méstskych casti a verejnosti. V listopadu 2015 bylo
osloveno vsech 57 méstskgch casti s prosbou o zaslani podné-
th k tramvajové i autobusové dopravé. Konkrétnich podnétu se
seslo vice nez 200, k tramvajové dopravé mélo vztah pfiblizné
20 podnétud.
Témi nejzasadnéjsimi jsou:

« Zajisteni pfimého tramvajového [nebo jiného) spojeni mezi

Nameéstim Republiky — Malostranskou a Malostranskgm
naméstim (Praha 1)

e Zachovani celodenniho a celotydenniho provozu linky 14
v Myslikove ulici (Praha 1]

e Zajisténi pfimého spojeni v dseku NadraZi VrSovice —
I. P. Pavlova - Karlovo namesti (Praha 2 a 10)

e Ve sméru ze Sporilova do Nusli a na Karlovo namésti na-
sazeni souprav na linku 6 a celotgdenni provoz této linky
(Praha 2 a 4)

e Zajisténi celotydenniho provozu linky 11 z Flory na Spojo-
vaci [Praha 3]

e Zajisténi celotgdenniho spojeni ze Sidlisté Barrandov na
Karlovo namésti a I. P. Paviova (Praha 5]

e Zajisténi obsluhy useku Bila Hora — Vypich dvéma linka-
mi 22 a 25, mozZnost vloZené spoje linky 22 oznadit jako 23
a ukoncit na Vypichu (Praha 6]

e Z kazdé radialy v oblasti Prahy 6 zajistit spojeni na Letnou
i na Malostranskou [Praha 6]

e Ponechani provozu linky 20 v dseku Vitézné namésti— An-

u CasoPID - 03/2016 prazsiA @ NTEGROVANA DOPRAVA



deél (Praha 6]
e Zachovani spojeni Karlin — Namésti Republiky — Letna lin-
kou 8 (Praha 7]

e Zachovanitrasy linky 12 v iseku Malostranska — Strossma-
yerovo nameésti pres Letnou [Praha 7]

e Zajisténi primého spojeni Poliklinika Vysocany — HoleSovi-
ce — centrum [Praha 7)
e Zajisténi prfimého spojeni Maniny — Vltavska — centrum

(Praha 7]

e Zajisténi piimého spojeni Bulovka — Vltavska — Hradcanska
(Praha 7)

e \Vyfeseni pretézovani linky 22 ve Francouzské ulici (Praha
10)

e Zagjisténi celotgydenniho spojeni ze Sidlisté Modrany na
Vaclavské nameésti linkou 3 (Praha 12)

Verejnost se do procesu pfipravy zmén zapojila koncem led-
na, kdy byla na 80 zastavkach tramvaji vyvésena anketa, ktera
pokladala konkrétni otazky i vyzgvala k zasilani dalsich podné-
td k tramvajové dopravé. Tésné pred uzavérkou ankety doslo
celkem 1 200 mail ¢i dopist od cestujicich, v nichz bylo ob-
sazeno pfiblizné 1 800 podnétu. Pro Géely CasoPIDu vzhledem
k uzavérce breznového cisla predkladame prubézné visledky
ankety.

Nejvice respondent( se vyjadiovalo k otazkam v oblasti Spofi-
lova, v okoli Polikliniky a Nadrazi Vysocany a v Bélehradské ulici
a v okoli Nadrazi Vrsovice.

Na Spofilové a v okoli zastavek Michelska, Pod Jezerkou Ci
Horky preferuje 42 % cestujicich linku smérujici do Nusli a na
Karlovo namésti, 20 % na I. P. Pavlova a k Muzeu, pro 38 %
jsou uzitecné linky obé. Dale 49 % lidi v této oblasti vyjadrilo
prosbu o provoz souprav na lince 6 a o jeji celotjdenni provoz.
Cast cestujicich ocenila v minulém roce stav, kdy na Spofilov pfi
vyluce Bélehradskeé ulice jezdila linka 24, ktera smérovala pfimo
do stfedu Vaclavského namésti.

zdroj: Jifi Benes
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V okoli Polikliniky Vysocany (v dseku Nadrazi Vysoc¢any — Ba-
labenka] cestujici zadaji o zavedeni druhé tramvajové linky
(98 %). Soucasnému stavu vytgkaji nepravidelné pfijezdy lin-
ky 16 a jeji dlouhé intervaly ve v3ech obdobich dne. Dale 56 %
odpovédi doporucovalo k Nadrazi Vysocany prodlouzit linku a
19 % lidi, ktefi zde reagovali, by si pfedstavovalo, Ze zdejsi nova
linka pojede smérem do Karlina.

Spojeni Nadrazi VrSovice s |. P. Pavlova je zajimavé pro 96 %
mistnich obyvatel, jen & % nezaujalo. Rada lidi zde doporuéo-
vala moznost prodlouzeni linky 13 z Otakarovy na Cechovo na-
meésti alespon v pracovnich dnech.

V Hostivafri a Strasnicich by obnovu linky 19 smérem na Pal-
movku uvitalo 78 % respondentd, drtiva vétsina z nich by ov-
Sem toto spojeni nechtéla, pokud by se soucasné méli vzdat
provozu jiné linky v oblasti, napf. linky 26.

Z oblasti Barrandova drtiva vétsina reakci smérovala k podpore
zavedeni linky smérem na Karlovo namésti a I. P. Pavlova. Té-
meér 50 % z téch, ktefi by o spojeni na I. P. Pavlova méli zajem,
by se vzdalo linky 20, pfipadné pres 40 % by ozelelo na Barran-
dové linku 12.

V lokalité Modrany preferuji cestujici smér Staroméstska
(38 %), na Vaclavské nameésti jede radéji 32 % mistnich, 21 %
lidi zajimaji oba sméry. Nejmensi zajem pfi cestach z Modran
tramvajemi je o pfimou cestu k Andélu (9 %). Ta je podle Fady
odpovédi kvalitné zajisténa provozem autobusu 253 smérem
na Smichovské nadrazi.

Na Cernokostelecké ulici, v okoli Nov{ch Stragnic cestujici sice
poptavaji navrat linky 11 a celkem 41 % z nich preferuje pfimé
cesty k Muzeu, v roce 2012 zavedené spojeni k Hlavnimu na-
drazi a na Namésti Republiky ovsem jiz zajima vice lidi, celgch
59 %. Velmi casto se vyskytovaly stiznosti na problematicky
zajistitelng proklad provozu linek 5 a 13.

Ze zastavky Spojovaci je pro 68 % cestujicich prioritou pavodni
trasa linky 16 smérem na Floru, Namésti Miru a Karlovo namés-
ti, spojeni pres Floru na Muzeum soucasnou linkou 11 by rado
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zachovalo 14 % z téch, ktefi zde odpovédéli. Dale 18 % odpo-
védi se soustredilo na prosbu o zajisténi celodenniho a celotg-
denniho spojeni ze Spojovaci na Zelivského a Floru k metru A.

Na obecnéji polozenou otazku v oblasti Letné ,Jaké mate
pripominky k provozu tramvajovgch linek v oblasti VItavské,
Strossmayerova namésti a Letné?” pfisla fada podnétd souvi-
sejicich s trasou linky 12. Celkem 81 % z nich vyjadfovalo prani
navratit linku 12 na cesté mezi HoleSovicemi a Malou Stranou
do trasy po nabrezi, 19 % se primlouvalo za ponechani soucas-
né trasy.

V okoli Podbaby a Vitézného namésti cestujici zasadné prefe-
ruji pfimé tramvajové spojeni na Namésti Republiky a Florenc
(77 %) pted obnovenim pfimého spojeni se stanici metra VI-
tavska (23 %). Na Bilé Hofe by 60 % respondent( radéji vidélo
ukoncené dvé standardni tramvajové linky jedouci z Malovanky
razngmi sméry. Celkem 40 % lidi je zde spokojeno se soucas-
ngm stavem, kdy na Bilou Horu zajizdi pouze spoje paterni linky
22.

Radé cestujicich vadi provoz sélo vozd na nékter(ch linkach
vecer a o vikendech, vSimaji si pretézovani spoju linek 9 a 22
v centru mésta, nerovnomérnosti provozu nizkopodlaznich
spoju, nebo nerozliSovani pasmovanych spoji néktergch linek
jingmi Cisly. Vétsina prispévkd v anketé byla pozitivnich, fada
lidi podékovala za moznost se vyjadrit, mnoho lidi popfalo hod-
né Stésti pfi volbé vhodného feseni. Negativnich pfispévka se
objevilo naprosté minimum.

Tisicim prispévkem, ktery dorazil, byl mail od Barbory Neu-
wirthové s odpovédi k otazce v oblasti Spofilova: ,0sobné jsem
presvédcena, Ze jak linka €. 6, tak linka €. 11, jsou vyrazné vyti-
Zeny a pro dobrou dostupnost centra ze Sporilova je nezbytné
zachovat obé linky. Jako cestujici bych navic uvitala, pokud by
linka €. 6 jezdila i o vikendech a statnich svatcich.”
Nejoriginalnéjsi pfispévek do ankety zaslala Magda Protézo-
va. Jeho podobu zde prikladame. Tisici i nejoriginalnéjsi zpra-
vu ocenime drobngmi darkovgmi predméty s motivem PID. Za
vSechny dalsi podnéty moc dékujeme. Na pocatku brezna bude
dokonéeno vyhodnoceni vsech v ¢lanku popsangch zdroju in-
formaci a jejich zapracovani do navrh feseni, s nimiz vas brzy
seznamime.

Ve I% < /L{olaLad, ————
21’ -
TE oy (mom

V) @‘ ! = D AN

Ukazka nejoriginalneéjsiho prispévku cestujicich.
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VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

CSAD MHD KLADNO A. S.

V Cervnu letosniho roku to bude presné dvacet let, kdy se do
systému Prazskeé integrované dopravy zapojil tradicni tuzem-
sk dopravce CSAD Kladno. Tehdy zaéal provozovat linku &. 307
od stanice metra Zli¢in pfes Rudnou do Uhonic. | po dvou dese-
tiletich dopravce linku €. 307 provozuje, ale jeji trasa se béhem
let zménila, uz sedmnact let jezdi az do Unhosté na namésti.
Zménil se také nazev dopravce. Mezi CSAD a Kladno byla vloze-
na pismena MHD, ktera charakterizuji, Ze provozuje méstskou
hromadnou dopravu na Kladné, v nejvétsim mésté Stfedoces-
kého kraje.

»Nejvice vgkoni mame v ramci systému Stfedoceské integrované
dopravy, na druhém misté je pravé méstska hromadna doprava
v Kladné, na tretim misté je Prazska integrovana doprava, ktera
pro nas ¢ini do dvaceti procent vikond. Nasleduji komercni linky
mezi Prahou a Kladnem a méstska hromadnéa doprava ve Sla-
ném,” fika feditel spoleénosti Ludomir Landa. S autobusy CSAD
MHD Kladno se setkate predevsim v severozapadni ¢asti Prahy
a prilehlgch oblastech Stfedoceského kraje. ,Dopravu provozu-
Jjeme v oblasti, kde stale roste pocet obyvatel, a tak i nase vijkony
v poslednich dvou letech stouply odhadem o pét az deset pro-
cent,” dopliuje feditel.

CSAD MHD Kladno pat¥i k dopravcim s nejvy3sim poctem pro-
vozovangch plynovych autobusu. V souc¢asné dobé jich vypra-
vuje 47, ve Stredoceskeé integrované dopraveé 21, v MHD Kladno
14, v ramci Prazské integrované dopravy 11 a jeden ve Slaném.
,Kdyz jsme s programem
plynovych autobust za-
Cinali, tak jsme si rikali, Ze
budeme mit tak tretinu
parku plynovou, do Sede-
sati autobusd. V soucasné
dobé to vypada, Ze ani c¢islo
60 nebude konecné,” do-
zvidame se od Ludomira
Landy. ,Pripravuji se dveé
vyzvy na nakup ekologic-
kych autobust a obou se
rozhodné chceme zucast-
nit a koupit dalsi ekologicka
vozidla.”

Vozidla s pohonem na CNG

jsou v soucasné dobé plné
srovnatelna s tradicnimi
dieselovgmi a dokazi je
plnohodnotné a bezpro-
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blémové nahradit. ,Je to zatim jedina technologie, ktera kla-
sické autobusy dokaze nahradit a jejich dojezd je srovnatelny.
Elektrobusy jsou teprve ve zkusebnim nebo testovacim provozu.”
Celkem CSAD MHD Kladno provozuje 163 autobusi a podil ply-
novych je v soucasnosti o néco malo nizsi nez tficet procent.
Délka plynovgch autobust je 10,5 nebo 12 metr(, stejné jako
u drtivé vétsiny kladenskgch autobust. Dopliovani pohonn{ch
hmot, nafty nebo plynu, probiha pouze na domovské zakladné
na Kladné. ,Na naftu mame k dispozici ctyri stojany a na plyn
mame dva stojany, kazdy se dvéma misty, takze také Ctyri vy-
dejni mista. Jediny rozdil je, Ze plnéni autobusu plynem je zhruba
o tretinu delsi nez cerpani nafty. Turnusy mame udélané tak, ze
lo k pravidelnému doplriovani pohonngch hmot,” seznamuje nas
feditel s dopliovanim pohonngch hmot.

Vijimku z délky vozidel tvofi dvojice kloubovich autobusu.
LJezdi v ramci MHD Kladno a nyni intenzivné zjistujeme, zda by-
chom je mohli nahradit standardnimi typy.” Pokud CSAD MHD
Kladno nakupuje nova vozidla, tak dba nejen na ekologii, ale
také na to, aby vsechna vozidla spliovala standardy Stredo-
Ceské integrované dopravy, MHD Kladno a Prazské integrované
dopravy. ,Zarazeni vozidel do jiného systému by mélo znamenat
jen nahrani nového softwaru,” fika Landa. O tom, Ze se standar-
dy v ramci Prazské integrované dopravy dafi plnit, svédci i vg-
sledky za rok 2015, kdy CSAD MHD Kladno patfi mezi doprav-
ce s vysokou poskytovanou kvalitou, coz znamena, Ze se vice
nez osmdesat procent sledovanych standard( podafilo splnit.
,0sobné délim standardy na dva typy — technické, které doprav-
ce muiZe ovlivnit, a ty co jsou zavislé na ridicich,” dopliuje feditel
spolecnosti.

Nedostatek fidict autobust tizi v soucasné dobé vsechny do-
pravce, CSAD MHD Kladno neni problému usetfeno. , Vsechny
vykony zajistujeme se stavajicim stavem fridicd, ale resime fluk-
tuaci a propady z minulgch let,” Fika Ludomir Landa. V soucas-
nosti CSAD MHD Kladno vyuziva 250 fidi¢, z tohoto poétu
je osm zen. ,Prijimame nejen fidice, ale i Fidicky, mame pro né
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vytvoreny motivacni program.” Jednou z pobidek je i naborovy
prispévek ve vysi 10 tisic korun.

Kladenského dopravce se dotkly také zmény v prazské dopravé
v minulém roce. At uz otevreni prodlouzeného Gseku traté A
metra k nemocnici Motol nebo otevreni tunelu Blanka. ,Opus-
tili jsme obratisté na Dejvické, coZ je pro nas pozitivni zprava,
nyni koncime na Borislavce nebo u Nadrazi Veleslavin. Pomohl
nam také vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a doprava se stala
vice pravidelnou, cozZ nas tési,” fika Landa. Nezménilo se vytize-
ni komeré&nich linek mezi Kladnem a Prahou. Bohuzel negativni
dopad Fidi¢i CSAD MHD Kladno sleduji v oblasti Vypichu. , Tam
se z pravidelné dopravy stala nepravidelna. Predevsim v ranni
a odpoledni Spicce je prijezd od Bilé Hory velmi komplikovany.”
Druhgm problémem je absence lepsi navaznosti na metro v této
oblasti, kde nebyla vybudovana ani vhodna konecna pro auto-
busy.

N

€SAD MHD KLADNO A. S.

Adresa sidla: Zeleznicaru 885,
272 80 Kladno

Zapojen do systému PID:  od roku 1996
V soucasné dobé provozované linky:
priméstskeé linky PID
306, 307, 316, 319, 336, 350, 356, 604, 607
Web: www.csadkladno.cz
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NA LETISTE JEZDIL NEJDELSI )
DVOUCLANKOVY AUTOBUS V EVROPE

Dva Gnorové tydny jezdil v Praze na lince €. 119 z Na-
E drazi Veleslavin na Letisté Vaclava Havla Praha v Ruzyni

velkokapacitni dvouclankov( autobus Mercedes-Benz
CapaCity L.
ROPID ve spolupraci s Dopravnim podnikem hlavniho mésta
Prahy a Ceskjm Aeroholdingem zajistil prezentacni a zkuseb-
ni provoz, nebot dlouhodobym cilem mésta je posilit pfrepravni
kapacitu na letisté, které rok od roku vyuziva vice cestujicich.
Zakladnim problémem dopravni obsluhy letisté je absence ko-
lejového napojeni s centrem mésta, které je Praze slibovano
jiz bez mala 25 let. Od roku 1991 do roku 2016 vzrostl pocet
leteckgch cestujicich v Ruzyni z 1,6 miliond na 13 miliond. Po-
dle predpokladii Ceského Aeroholdingu a dle predikci leteck(ch
spole¢nosti i nadale letecka doprava poroste v fadu nékolika
procent rocné. Existuje realné riziko, ze do roku 2022 Letisté
Vaclava Havla odbavi pfes 15 miliond cestujicich, pficemz o Ze-
leznici se bude dale pouze spekulovat.

Organizator Prazské integrované dopravy jiz nemuze dale Ce-
kat, jelikoz kapacita linky 119 je predevsim od jara do podzi-
mu zcela vycerpana. Problémy zpudsobuje predevsim narazové
pretézovani autobusU, kdy se v urcitgch casech letecké Spicky
nedaji napory cestujicich vibec zvladat. Od 1. kvétna zacne do
Prahy z Dubaje pravidelné |état kazd{ den nejvétsi dopravni le-
tadlo svéta — Airbus A380, ktery situaci v odpolednich hodinach
jesté zhorsi a navic také Fada aerolinii z Ciny a severni Ameriky.

Moznosti, jak situaci vyresit, jsou prakticky tfi:
A) zkratit intervaly,
B) nasadit zdvojené spoje

() poridit kapacitnéjsi vozidla

A) Zkraceni intervalu ma vsak 3 roviny:

1. ekonomika - vice fidi¢u, vice vozidel, vice spotiebovanych
pohonnych hmot

2. konstrukce grafikonu jizdniho fadu — v pracovni dny do-
poledne, dale pak od 20. hodiny do pul jedné rano a cely
vikend maji spoje linky 119 stejny interval jako metro
a jsou na metro ve stanici Nadrazi Veleslavin navazané.
Jezdit tedy v kratsim intervalu neZ metro by bylo kontra-
produktivni.
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3. infrastruktura — Pokud by presto ke zkraceni intervalu
doslo, bude mit toto opatreni zasadni nasledky v prosto-
ru letisté. Zde je provoz autobusi MHD na zastavkach
u terminaldi resSen jako castecné okruzni— stejngmi komu-
nikacemi podél nastupist u obou terminalt projizdi linky
v obou smérech (Z centra a DO centra]. Nasledny inter-
val autobust projizdéjicich témito komunikacemi by klesl
hluboko pod dvé minuty, pficemz je doloZeno, Ze takovy
provoz by nebyly schopné odbavit nastupni hrany zasta-
vek a vjezdové hrdlo komunikaci pred Terminalem 1.

B) Reseni nasazenim zdvojenich spoj:

e Tato situace byla jiz na lince 119 vyzkouSena v obdobi od
7. dubna do 1. ¢ervna 2015, kdy byl na novém tseku met-
ra mezi stanicemi Dejvicka a Nemocnice Motol aplikovan
pasmovy provoz. Interval metra dosahoval v dopolednim
sedle pracovnich dnud intervalu 10 minut. Odjezdy linky
119 byly pak realizovany formou intervali 2-8-2-8, pri-
¢emz nasledny spoj po kratkém intervalu jezdil prazdng,
zatimco spoje predsazené mnohdy nepobiraly cestujici.

C) Provoz kapacitnich vozidel:

Pro takovy provoz bylo nutné vozidlo na lince 119 vyzkou-
Set v realném provozu, ovérit si jeho kapacitu a spotfebu
pohonngch hmot. Ve vybrangch dnech a ¢asech mohli ces-
tujici vyuzit bezplatné prezentacni jizdy autobusem Mer-
cedes-Benz Capacity L o mimoradné délce témér 21 metra.

Oficialni predstaveni autobusového obra probéhlo v pon-
déli 8. nora 2016 v autobusovém obratisti Letisté Vaclava
Havla Praha. Mimoradné dlouh( autobus od firmy Merce-
des-Benz prekrocil ¢eskgmi predpisy danou maximalni dél-
ku — 18,75 metru. Prezentacni provoz na urcené trase byl
umoznén diky docCasné udélené vyjimce.

V soucasné dobé je Mercedes-Benz CapaCity L nejdelSim
dvouélankovym autobusem v Evropé, na jehoz zapujceni
se prazskg Dopravni podnik dohodl s vyrobcem. Vozidlo ma
celkovou hmotnost 32 tun a je urcen predevsim pro linky
s mimoradné vysokou prepravni poptavkou. Celkové s nim
muzZe cestovat 190 cestujicich, 38 sedicich a 152 stojicich.
Vozidlo spliuje v soucasnosti nepfisnéjsi emisni normu
Euro 6.

Pokud by byly nakonec velkokapacitni autobusy do Prahy
zakoupeny, |ze si predstavit 3 pfiblizné scénafe jejich nasa-
zeni do realného provozu s cestujicimi:
1. celorocni provoz na lince 119
2. kvéten - zari, prosinec — leden (linka 119), Gnor — duben,
fijen — listopad (linka 107)

3. *kveten - zari (linka 112), fijen — duben (linka 107]

*v pfipadé nenadadlého propadu poctu leteckych cestujicich na Letisti

Vaclava Havla Praha zpusobeného vnéjsimi vlivy s dopady na leteckou
dopravu
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

HOROMERICE

Jednou z prvnich obci, ktera byla zapojena do systému Prazské
integrované dopravy, byly Horomérice. Jako pata z fady linek
zacinajici trojkou zacala jezdit linka €. 355 spojujici Dejvickou,
Lysolaje, HoroméFice a Unétice. Linka zacala jezdit v Fijnu 1994,
jedinou drobnou zménu zaznamenala o rok pozdéji a od té doby
jezdi ve stale nezménéné trase. V prosinci 1995 zacala v Ho-
roméficich jezdit linka €. 356 a od ledna 1997 je patefni linkou
€. 316. Od dubna lofiského roku, kdy bylo zprovoznéno metro
z Dejvické na Nemocnici Motol, kon¢i linky €. 316 a 356 na Bofi-
slavce, odkud je to do Horoméfic ani ne deset minut autobusem.

.Po zprovoznéni metra maji obcané drobnou komplikaci, proto-
Ze dvé linky do Horoméric jezdi z Borislavky a jedna z Dejvickeé.
Ve Spickach vétsina lidi jezdi na Borislavku, protoZe autobusy
maji kratky interval, ale v ostatnich obdobich uzZ se vyplati podi-
vat, odkud jede autobus a podle toho vystoupit, bud'na Dejvicke,
nebo na Borislavce,” fika mistostarostka obce Jana Kohoutova.
Z Dejvickeé je to do Horoméfic o néco delsi cesta, linka €. 355 by
si s ni méla poradit podle jizdniho Fadu za Sestnact minut. ,Po
zprovozneni tunelu Blanka se z Podbaby na Dejvickou tvori velké

vybiraji, jak pojedou do Prahy,” dozvidame se.

Horoméfice jsou obec doslova na dohled Praze, ale i tak pre-
kvapi, ze v pracovni den

jede jednim smérem 134 4
spoju vsech tfi zde jezdicich
linek, o vikendech jezdi ka- ¥
zda linka jednou za hodinu.
.,V minulosti jely viechny ti
linky béhem nékolika malo

minut, a potom dlouho nic } e
. o = o - g 2EMSKYCH STEZEK VIA MAGNA
nejelo, v soucasné dobé uz AR
jsou spoje prece jen lépe & w
rozloZzené,” dopliuje mis- g SV. JULIANkapLe) 25km

OKOR 10,5 km
tostarostka. Tak hustou 16 «
dopravu nemaji ani nékte- N\ T
ré méstské casti, a presto i ' NAD TRUHLARKOU 2 ke

nevladne v Horoméficich SARECKEUDOLI 4 m

plna spokojenost. ,Jsme na |
okraji uzemi, které se velmi
rychle rozviji, pocet obyva- |
tel se zvysil nejen u nas, ale
i v dalSich obcich, a tak koli-
krat je rano problém dostat | k T

se do autobusu do Prahy,” ‘; M PROVASE KROKY
fika Jana Kohoutova. Neni
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divu, v roce 1990 zilo
| v Horoméficich 1550
obyvatel, na zacatku
roku 2015 jich bylo uz
3810, vic nez dvojnaso-
bek. Podobng vjvoj maji
i dalSi obce ve sméru od
Prahy: Statenice, Velké
Prilepy, Tursko a Holu-
bice.

Linka €. 316 ma v ran-
ni Spicce interval 7 az
8 minut. Zbylé dveé linky
prece jen tak vytizené
nejsou, nebot jedou ze
sousednich obci, Sta-
tenic a Unétic. Kvalitni
dopravni obsluznost
neni zrovna levnou za-
lezitosti. ,Za tri autobu-
sové linky, které k nam
jezdi, platime 1 286 000
korun rocné. Drtivou vétsinu spoju si hradi obec sama. Jen mala
cast spoju je zarazena do zakladni dopravni obsluznosti, u které
ztratu z provozu hradi kraj,” fika mistostarostka, ktera ma do-
pravu pod palcem.

Horomérice nabizeji nékolik stovek pracovnich mist pro za-
méstnance Ci podnikatele, presto tfi ctvrtiny ekonomicky aktiv-
niho obyvatelstva sméfuje do Prahy. Nejen dospéli pravidelné
dojizdéji, ale do Prahy jezdii déti, nebot horoméricka skola za-
tim funguje pouze do paté tfidy. ,Jezdi se od nas do riznych Skol
na Praze 6,” priblizuje situaci Jana Kohoutova. Zakladni Skola je
v sousedstvi obecniho Gradu a nyni tam probiha ¢ilg stavebni
ruch. ,Pristavujeme $kolu, protoze u nas je hodné déti a rovnéz
preplnéné prazské Skoly uz nemohou nase déti prijimat. Od zari
uZ bychom u nas méli mit Sestou tridu.” V Horoméficich bylo
pravidlem, ze v jednom rocniku byla jen jedna tfida, ale velké
mnozstvi mladgch rodin méni realitu. ,V lednu jsme méli zapis
do $koly a do prvni tridy se nam prihlasilo 84 déti, coz znamena
otevrit tri prvni tridy,” dodava mistostarostka. ,Naopak pouze
patnact kilometrd vzdalené Kralupy nad Vlitavou maji déti malo.
Proto nyni usiluji o prodlouzeni linky ¢. 316 az k nim. Diky tomu
by cast skolaku z regionu mohla zamirit do skol v Kralupech, kde
maji volnou kapacitu.” Obec investuje nejen do zakladni skoly,
ale i do matefskeé skoly, v roce 2014 byl otevien zatim posledni
pavilon materské skoly.

V Horomeéficich je silng dopravni ruch, pfes obec si krati cestu
nakladni automobily ve sméru od letisté do Kralup nad Vitavou.
Nejen to, nad hlavami mistnich je také pristavaci koridor ru-
zynského letisté Vaclava Havla, a tak kazdou chvili nad hlavami
buraceji letadla. ,Obec je zajimava nejen tim, Ze je blizko od Pra-
hy, ale takeé letadly. Stéhuji se sem kromé mnoha jingch i prizniv-
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ci aviatiky, kteri letadla pravidelné pozoruji,” dozvidame se od
mistostarostky. Temér trvalg leteckg hluk predstavuje virazné
zhorSeni zivotniho prostfedi pro obyvatele Horoméfic. Jako
kompenzaci obec kazdorocné dostava prispévek od letisté. ,Do
obce putuje pres dva miliény korun rocné, které pouzivame pro
rozvoj obce.” Navic v minulosti vSichni obyvatelé obce v ramci
protihlukovych opatreni dostali nova protihlukova okna.

ZviSenému poctu obyvatel také odpovida rozsah sluzeb, na
které narazite. Nedaleko za obci je postaven supermarket jed-
noho z obchodnich Fetézcd. Jako ve vsech obcich i v Horomé-
ficich se snazi rozhgbat spolkovy Zivot. ,Pravidelné poradame
détské dny a carodeéjnice. Dvakrat rocné probiha vitani obcanka.
V budové knihovny byla otevrena galerie, kde v soucasné dobé
vystavuje sva dila mistni autorka Marcela Vichrova spolecné
s Jakubem Bartonickem,” fika Jana Kohoutova. O déni v obci
pravidelné informuje Horomérick( zpravodaj, kterg si mizete
stahnout na webov{ch strankach obce. V lednovém cisle je za-
jimavé porovnani horomérického pocasi za poslednich témér
pét desetileti.

Také Horomérice se mohou pochlubit bohatou historii. Podle

historickgch nalezl bylo zdejsi Gzemi osidleno jiz v dobé kul-

tury knovizské a anétické. Prvni zminky o obci Horoméfice po-

chazeji z roku 1273, kdy byla v drzeni Strahovského klastera.

Dnes jadro obce tvofi hospodafskg dvir s prostgm zameckem

z 18. stoleti, kterg do roku 1945 patfil Strahovskému klasteru,

a nékolik zemédélskgch statkl pfilehlgch k dnesni Velvarské

ulici. Na né navazuje venkovska zastavba z 19. a 20. stoleti.

V poslednim Ctvrt stoleti se obec rozrostla o velké mnozstvino-

vostaveb. Zminovany hospodarskg dvar v souc¢asné dobé patfi

obci, ktera pro néj hleda co nejlepsi vyuziti. Soucasti arealu je

také kaple sv. Anny s freskou Siarda Noseckého. Pfistupna je

jednou mésicné v dobé konani bohosluzeb. Obdivovat muzete

stit hospodarského dvora smérem do ulice se znakem Premon-

stratd, ktergm v minulosti patfil. Pfed dvorem je rekonstruova-

na hasicska nadrz. Pra- .
vé hasici jsou jednim -
z aktivnich horoméfic-
kgch spolka.

Ptate se, jestli navsti- = —_
vit Horomérice? Jestli e | i
jste pfiznivcem avia- ! | p k

tiky, tak letadla mu- Tawe'

zete sledovat dlouhé
hodiny. Navic si na své
prijdou i pfiznivci tu-
ristiky. Pokud chcete
do Horoméfic vyrazit
pésky, tak modra turi-
sticka znacka vede od
kostela sv. Matéje, kde
je zastavka autobuso- =
vé linky €. 131. Zelena

GBECNI URAD @
HOROMERICE
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znacka ma vychozi bod na Hanspaulce, také u zastavky linky
131. Spolecné se obé znacky sejdou na rozcesti Nad Truhlarkou
a odtud to mate na kraj Horoméfic po zelené zhruba kilometr,
modra se po nékolika stovkach metr( vraci do Prahy. Po dal-
Sich 500 metrech uz jste v centru obce, u autobusové zastavky,
ze které mulzete vyrazit zpatky do Prahy. Pokud budete hledat
ohcerstveni, tak hned naproti zastavce je teplg bufet na stoja-
ka s rozmanitou nabidkou tepl{ch jidel. Zfejmé se vafi dobre,
nebot pfi nasi navstéve se nestalo, aby stolky zely prazdnotou.
V centru jsou i dalSi moznosti stravovani, zajimavou moznosti
je nové oteviena Chotolska restaurace.

V Horoméficich oviem turistické aktivity kon¢it nemusi, pokud
budete pokracovat po zelené ve sméru na Kozi hibety, narazite
na okraji mésta na malg menhir pod lipou. Zelena vas dovede
az narozcesti Pod AlSovou vyhlidkou, odkud je pfijemné vyrazit
po modré Tichgm adolim do Roztok. Z obce na bfehu Vltavy
jezdi do Prahy vlaky a autobusy. V HoroméFicich také zacina
¢ervena turisticka znacka, ktera vede na rozcesti ke svaté Ju-
liané a dale az na Okof nebo na Budec. Z Horoméric na Okof
je to 10,5 kilometru, na Budec 16. Da se udélat i okruh okolo
HoroméfFic. Po ¢ervené pUjdete ke svaté Juliané, odtud po zZluté
do Statenic, kde se vasim spole¢nikem stane modra az na zmi-
nované rozcesti Pod AlSovou vyhlidkou a odtud do Horoméfic

dojdete po zelené. Cel( tento okruh méfi 12 kilometra.

Dopravni obsluznost PID obce Horomérice
Priméstska autobusova linka 316, 355, 356
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(OSLAVY 120/LET
ELEKTRICKE/ DRAHY.
PRAHA:-LIBEN-VYSOCANY

19. bfezna 2016

Jizdy historickych tramvaji na trase:
Vysocanska—Palmovka—Kobylisy

+ mimoradna zastavka Libensky zamek
trasu + jizdni fad historické tramvaje najdete na www.dpp.cz

KULTURNI AKCE POD LIBENSKYM ZAMKEM
(ELSNICOVO NAMESTI):

c. a k. vojaci a Cetnici — vojenskeé lezeni, ukazka vycviku

staroprazska kapela Trehusk, dechova kapela Pralinka

Pévecky sbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy

flaSinetar a harmonikar

télocvicéné vystoupeni libenskych SokolG ff—\
./

e dobova médni prehlidka \\

e vystava k historii trati ';’ f,zV Tup
Praha-Liben—Vysocany \
e vytvarné dilny pro déti \ \//

e jarmark
Akce se kona pod zastitou zastupkyné
starosty MC Praha 8 Aleny Borhyové

www.praha8.cz  f /DopravniPodnikPraha

E'n. Méstska ¢ast ﬂ’\ Dopravni podnik 5. OSMICKA
"y Praha 8 \a hlavniho mésta Prahy *} pro rodinu



120 LET ELEKTRICKE DRAHY PRAHA -
LIBEN — VYSOCANY

FrantiSek Krizik se nesmazatelné zapsal do historie méstské
hromadné dopravy v Praze tim, Ze 18. cervence 1891 zahJjil
provoz na své elektrické draze na Letné. Tato prvni prazska
trat elektrickgch tramvaji ale méla predevsim propagacni cha-
rakter, aby vefejnost mohla posoudit vghody elektrické trakce
v méstské hromadné dopravé. Iniciatorem dalsiho rozvoje se
staly predevsim predméstské obce. V roce 1892 se na Frantiska
Krizika obratili zastupci Libné, aby zprostfedkoval elektricky-
mi tramvajemi spojeni jejich obce s Prahou. Liben, ktera jesté
v té dobé nesla jméno Stara Liben, méla na svém Gzemi mnoho
pramyslovych podniku.

Krizik se rozhodl této nabidky vyuzit. Uz 11. €ervna 1892 mu
videnské ministerstvo obchodu povolilo predbézné technické
prace pro trat elektrické drahy. Podrobny projekt byl hoto-
vy v fijnu a 28. Gnora 1893 se konala tzv. politicka pochtzka.
Definitivni koncesi ke stavbé a provozu drahy FrantiSek Krizik
obdrzel az vyhlaskou ministerstva obchodu z 16. bfezna 1895.
Teprve pak mohl zahgjit stavebni prace. Krizik uvadél jednotlivé
tratové Gseky do provozu postupné, jako prvni dokondil cast
traté od dneéni Saldovy ulice v Karliné na Balabenku. Zahajeni

provozu ovsem predchazely dva dalezité afedni akty.

Nejdfive bylo 17. bfezna 1896 podrobeno zkousce pét motoro-
vych a pét vle¢ngch vozl vyrobenich v Ringhofferové tovar-
né a opatfenych elektrickou vyzbroji z Krizikova karlinského
elektrotechnického zavodu, jakoz i ostatni elektrotechnicka
zarizeni traté. Zkousky se tcastnili zastupci Generalni inspekce
rakouskych drah, cC. k. mistodrzitelstvi pro Kralovstvi ceske,
silnicniho eraru, policejniho feditelstvi, okresniho hejtmana
a dalsi instituce. Nasledujici den se konala tzv. technicko-po-
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Slavnostni zahajeni provozu 19. brezna 1896.
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licejni zkouska, pri které acastnici komise projeli celou trat,
a protoze nikde neshledali zadné zavady, ziskal Frantisek Kri-
zik povoleni k zahajeni pravidelného provozu s cestujicimi. Ve
Ctvrtek 19. bfezna 1896 byl na prvnim tratovém Gseku sou-
kromého dopravniho podniku Elektricka draha Praha - Liben
— Vysocany slavnostné zahajen provoz. Vozovnu s elektrarnou
Frantisek KFizik postavil na Svabkach.

Béhem roku FrantiSek Krizik dokoncil zbgvajici casti traté.
0d 4. Fijna 1896 byly po predchozich arednich zkouskach pre-
dany do uzivani hned dva Gseky — od karlinského Varieté do
dnedni Saldovy a také vétev z Palmovky k tzv. Libusaku, coz
bylo pojmenovani oblasti na pocatku prosecké silnice (pfibliz-
né dnesni zastavka U KFize]. Od 21. prosince 1896 byl konecné
zahajen provoz i na prazském Gseku od nadrazi Statni drahy
ulici Na Florenci k Varieté. Tim ale jesté traté Krizikova doprav-
niho podniku nebyly dokonceny. Na pfani vysocanskgch rad-
nich bylo postaveno pokracovani kmenové traté z Balabenky
do Vysocan k [ékarné, na dnesni kfizovatku s ulici Jandovou.
Kmenova trat tak dosahla celkové délky 5,770 km. Byla v celém
prubéhu jednokolejna s 13 vjhybnami pro mijeni voz(. Odboc-
na trat z Palmovky k LibuSaku byla také jednokolejna, méfila
1,259 km a byly na ni zprvu dvé, pozdéji tfi vghybny. Provoz
byl udrzovan kazdodenné od 6:.00 do 22:.00 hodin v intervalu
10 minut. Jizdné cinilo 10 haléfa do vzdalenosti Sesti, a 20 ha-
|ér nad Sest stanic. Krizik mél v roce 1896 k dispozici 12 moto-
rovgch a5 vleéngch vozl vyrobenych Ringhofferovou tovarnou
na Smichové.

Vétsina Gsek( byvalé Elektrické drobné drahy Praha — Liben
— Vysocany je
v provozu do-
dnes, pouze cast
v dnedni Krizi-
kové ulici byla
v roce 1927 jako
nadbytecna zru-
gena. Usek mezi *
zastavkami  Ur-
xova a Balabenka
je dnes nejstarsi
nepretrzité pro-
vozovanou trati
prazskgch elek- |
trickgch tramvaji. SE8

Krizikova tram-
vaj pred hote-
lem Krasa ve
Vysocanech ko-
lem roku 1898.




CYKLOHRACEK OPET VYRAZI
AV PRUBEHU SEZONY NABIDNE
NEKOLIK NOVINEK

Treti sezona velmi popularniho Cyklohracku klepe na
. dvere. Poprvé vyrazi vlak plng zabavy a dobrodruzstvi

na svou trat mezi Prahou a Slangm v patek 25. bfezna
2016 o velikonocnich svatcich. Vlak bude jezdit o sobotach,
nedélich a svatcich az do 30. fijna letoSniho roku. Stejné jako
v predchozich dvou letech mai v tom letosnim Cyklohracek dva
spoje v obou smérech, z Prahy Masarykova nadrazi vyraziv 9:18
a v 13:18 a zpét ze Slaného vyjizdi v 11:16 a v 17:16.

Za dva roky provozu si Cyklohracek ziskal velké mnozstvi pfri-
znivcl. V prvni sezoné, v roce 2014, prepravil bezmala 11 tisic
cestujicich, v minulém roce se jejich pocet pfehoupl jiz pfes
14 tisic (14 568), vice nez pét tisic bylo détskgch pasazéru.
Nejvice se Cyklohrackem jezdi z Prahy do Noutonic, odkud se
vyrazi na nedalekou zficeninu hradu Okofr, ktera je proslavena
trampskou pisni.

Cyklohracek je jedno velké pojizdné hristé predevsim pro déti.
V minulém roce byl tak velkg zajem o cestu v détském koutku,
7e se Ceské drahy spoleéné s ROPIDem rozhodly, Ze souprava
bude doplnéna o dalsi viiz, jehoz polovina bude hfistém. Cestu-
jici se s novgm vozem potkaji zhruba v poloviné roku, kdy bude
dokoncena jeho modernizace. Viz s upravengmi stolky a pfi-
pravengmi hernimi plany na Clovéée, nezlob se; Damu; Piskvor-
ky a dalsi hry se tési velké oblibé, proto stejné upravené stolky
budou i v novém voze. Déti si tu budou moct pujcit od hrajve-
doucich (personalu, kterg se o déti v Cyklohracku stara) puzzle,
karetni hry, néco na lusténi nebo tfeba sadu malého v{pravciho
¢i malého pravodciho. VSechny déti dostanou ve vlaku zaroven
maly darek na rozloucenou.

Tim, Ze bude mit Cyklohracek v pribéhu letosni sezony uz ctyfi
vozy, je tfeba upravit i nastupisté na trati z Hostivic do Pod-
lesina. CtyFvozov( Cyklohracek bude bezesporu nejdelsim za-
stavkovgm vlakem, jakg v poslednich desetiletich na trati 121
Hostivce — PodleSin vozil cestujici. Zacatkem letoSniho roku
tak vzniklo nové nastupisté v Zakolanech a v Noutonicich, loni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty prodlouzila nastupisté v Tu-

CasoPID—03/2016



choméficich a predloni v KolCi a Kovarech.

Cyklohracek je zcela unikatni vlakova souprava na ceskych
kolejich, nebot byla vyrobena jako pivodni prototyp dnesnich
zlutgch a hojné rozsifengch Regionov. Souprava byla vyrobena
v roce 2001 a pozdéji do provozu uz moc nezasahovala, pro-
to byla vybrana jako idealni na Cyklohracek. Kazdg ze tfi voz
je specificky. Vaz pro starsi déti plng her jsme si jiz predstavili,
dale je zafazen viz pro nejmensi déti s détskgm koutkem plngm
stavebnic, leporel a skladacek, kter( je nizkopodlazni, aby se
lépe nastupovalo s kocarky. Ve voze je také cast pro bézné ces-
tujici. Poslednim vozem je cyklovlz urceny pro cyklisty, kterg
umoznuje prepravu vice nez dvacitky bicykld a navic je mozné
si v tomto voze kola dofouknout, pujcit si sadu na lepeni dusi,
naradi na opravu kola nebo mazani.

Dalsi novinkou nové sezény, kromé nového vozu, je také pro-
dlouzeni odpolednich spoji do Zlonic, na navstévu mistniho
zeleznicéniho muzea. Do Zlonic mdzete vyrazit Cyklohrackem
o sobotach 23. dubna, 28. kvétna, 25. cervna, 30. Cervence,
27. srpna, 2k. zafi a 29. fijna 2016. Cyklohracek dorazi do Zlonic
v 15:04 a vy budete mit témér dvé hodiny na prohlidku muzea ¢i

obce. Zpatky se vyjizdi v 17:02.

Pokud jste turisté, obdrzite v Cyklohracku mapku okoli zelez-
nicni traté s misty na vyglety. Cestu na Okorf jsme jiz zminovali,
ale mlzete se také vydat na bgvalé hradisté v Budci, daleko neni
ani Zoopark v Z3ajezdu, a pokud jste zdatnéjsi, mizete dojit do
Bustéhradu s jeho kFivolakgmi ulickami. Vice informaci o Cyklo-
hracku najdete na www.cyklohracek.cz. Nyni jesté tarifni infor-
mace. Ve vlaku plati tarif Prazské integrované dopravy a jezdit
je mozné i na jednotlivé jizdenky PID. Konecna stanice Slany je
zarazena v patém tarifnim pasmu, Zlonice v pasmu Sestém. Sa-
mozfejmé plati takeé tarif Ceskich drah.

smér TAM km stanice / zastavka TP smér ZPET
09:18 1318 0  Praha Masarykovo nadrazi¥B P 1252 1849
09:22 1322 2 Praha-Bubny P 12:47 1844
09:29  13:29 6 Praha-Dejvice YA 0 1235 1835
09:38  13:38 10 Praha-Veleslavin UA B 1229 1829
09:43 1343 13 Praha-Ruzyné B 1220 1820
09:53 1353 17 Hostivice 1 1215 1815
09:58  13:58 20 Jenec zastavka 1 12:08 18:08
10:02  14:02 22 Hostoun u Prahy 1 1205 1805
10:04  14:04 23 Dobroviz 1 12:03 18:03
10:08  14:08 26 Stredokluky 1 1159  17:59
10:11  14:11 28 Tuchoméfice 1 1155  17:55
10:16  14:16 31 Noutonice 2 11:50  17:50
10:22 1422 36 Kovary 3 1142 1742
10:25 1425 38 Zakolany zastavka 3 1138 17:38
10229  14:29 40 Kolec 4 11:36  17:34
10:39 14:39 47 Podlesin 5 1125 17:25
10:45 1445 51 Slang predmésti 5 1119 1719
10:50  14:50 54 Slang 5 1116 17:16

15:04 * 64 Zlonice 6 17:02 *

* ... vaseku Slang - Zlonice jede pouze ve dnech 23.4., 28.5., 25.6., 30.7,, 27.8., 24.9., 29.10.2016
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SEZONNI PRIVOZY OPET ZKRATI
CESTU PRES VLTAVU

Prvni €ervencovy den roku 2005 se zacala psat novodo-
ba historie prazsk{ych pfivozu. Tehdy zacal své pusobeni

prvni pfivoz mezi Sedlcem a Zamky. Zajem byl velky,
a tak presné o rok pozdéji zacal fungovat druhg mezi Podbabou
a Podhofim. Oba pfivozy jsou v provozu dodnes, a pokud to hla-
dina Vltavy dovoli, mGzete se s nimi svézt celoro¢né. V pracovni
den vyplouvaji na prvni jizdu pred pul Sestou ranni, o vikendech
priblizné o hodinu pozdéji. Pfivoz P1 spojujici Sedlec a Zamky
konci provoz ve 20:00 a P2 mezi Podbabou a Podhofi konci
o dvé hodiny pozdé§ji.

Oba privozy jsou vyuzivany nejen k cestam v{letnim, ale i pravi-
delngm za povinnostmi. Na severu metropole chybi dlouho pla-
novany most, a tak pfivozy se jej snazi nahradit. Zejména v lété
jsou oba pfivozy hojné vyuzivany i ve dnech volna. Zejména spoj
mezi Podbabou a Podhofim pouZivaji ti, kdo sméfuji do prazské
Z00, trojského zamku nebo botanické zahrady. V Podhofi mo-
hou prestoupit na autobusovou linku €. 112 ¢i 236 nebo vyrazit
pésky, pfipadné na kole. Moznosti na v{lety na obou pfivozech
je daleko vice, staci pfipomenout, Ze okolo pristavist v Podhofi
a Zamcich prochazi cervena turisticka znacka vedouci nékolik
desitek kilometra za Prahu.

Kromé dvojice celoro¢nich pfivoz( brazdi Vitavu také ctvefice,
ktera je v provozu pouze v sezoné, v letoSnim roce od patku
25. bfezna 2016 do nedéle 30. fijna 2016. Pokud budeme pokra-
covat po VItavé smérem k jihu, nejprve narazime na nejnovéjsi
prazski pfivoz P7 jezdici na trase Prazska trznice — Ostrov Stva-
nice — Rohansky ostrov. Z tramvajoveé zastavky je to na pristav-
ni molo 160 metr(i a zahy se ocitate v klidu ostrova Stvanice
nebo v Karliné, odkud to neni daleko ke stanici metra Krizikova,
zhruba 400 metru. Na
Rohanském  ostrové
navazuje také cyklo-
stezka, ktera pokracu-
je bud do centra més-
ta, nebo do Libné.

Dalsi pfivoz P5 spo-
juje Cisafskou louku
s naplavkami na Vy-
toni a na smichov-
ské strané. Idealnim
nastupnim mistem je
molo na V{toni, které
je umisténo na na- |
plavce pfimo pod stej-
nojmenngmi tramva- E
jovgmi  zastavkami.
Pokud vyrazite na Ci-
sarskou louku, mlzete
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po malo frekventované komunikaci projit celym ostrovem az
na Lihovar, kde navazuje cyklostezka nebo se nabizi nékolik
moznosti pfestupu na dalsi druhy méstské hromadné dopravy.
Smichovska naplavka dlouhou dobu byla stranou zajmu, ale to
se postupné méni a zacina tam byt zivo. Navic po 600 metrech
jste u stanice Na Knizeci, nabizejici pestrou paletu navazné do-
pravy. Pfimo na Vgtoni mizete obdivovat kubistickou kolonii
nebo se muzete vypravit na nedaleky Vysehrad.

Nedaleko autobusov{ch a tramvajovych zastavek u Lihovaru
zacina privoz s oznacenim P3, nebot pravé on byl zprovoznén
v Praze jako tfeti v poradi. Plavidlo vas doveze na cip Veslar-
ského ostrova, odkud muzete vyrazit po cyklostezce ve smé-
ru Branik, Modfany, Zbraslav a od minulého roku témér az do
Vraného nad Vltavou. Po ,smichovském” bfehu vede stezka do
Lahovitek, cyklisté se bez problémi dostanou az do Cernosic
a rekreacni oblasti na Berounce. Pfivoz P5 na V{toni stejné jako
plavidlo P3 mezi Lihovarem a Veslafskgm ostrovem vykonavaji
plavby pouze podle jizdniho fadu. Na V{toni je interval 30 mi-
nut, pouze v sobotu dopoledne pfi farmarskgch trzich se inter-
val zkracuje na polovinu. Mezi Veslafskgm ostrovem a Lihova-
rem se jezdi v intervalu 20 minut.

Nejjiznéjsi prazsky pfivoz P6 spojuje Lahovicky a Modrany.
V Modranech bezprostfedné navazuje na zastavky tramvaji,
autobust a vlaka Nadrazi Modfany (Praha-Modrany zastav-
ka), v Lahovickach je to ke stejnojmenné zastavce autobu-
su 700 metrd. O dost blize je cyklostezka, ktera vas severnim
smérem dovede do Chuchle a na Smichov a jiznim smérem do
Radotina, Modfan nebo Cernosic. Samozfejmé si muzete udélat
i okruh, z Lihovaru do Lahovicek po cyklostezce, z Lahovicek
prejet prfivozem do Modrfan, zpatky po cyklostezce na Veslar-
sk ostrov a plavidlem se vratite do vychoziho bodu cesty.

Pfivozy P7 Praiska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansk{ Os-
trov a P6 Nadrazi Modrany — Lahovicky jezdi i podle potfeby
mimo jizdni fad. Jako prvni zacina pfivoz P3 z Lihovaru, a to jiz
v 6 hodin v pracovni dny, o vikendech o hodinu pozdéji. V Mod-
fanech a na Stvanici se v pracovni dny zacina jezdit v 7 hodin
o vikendech v 8 hodin. Pfivoz P5 na Vytoni zacina kazdg den
v 8 hodin. Mezi Lihovarem a Veslafskgm ostrovem se jezdi ka-
zdodenné do 22 hodin, na zbylgch tfech sezénnich pfivozech
bylo stanoveno proménné ukonceni provozu. Od 25. bfezna do
13. kvétna 2016 a od 1. do 30. za¥i 2016 se jezdi do 20 hodin, od
14. kvétna do konce srpna 2016 do 21 hodin a v fijnu 2016 pouze
do 19 hodin.

Na vsech privozech plati tarif Prazské integrované dopravy
vcetné SMS jizdenek. Navic jizdni kola se prepravuji zdarma.
Vse o privozech Prazské integrované do-
pravy najdete na webu:

www.ropid.cz/privozy
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