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VLAKY JSOU V PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVE STALE POPULARNEJSI

Cestovat vlakem na jizdenky Prazskeé integrované do-
pravy jsme si v Praze zvykli uz pred mnoha lety. Rok

2018 znamenal dal3i rozsifeni systému o osmé a deva-
té vnéjsi pasmo, a tak stale vice obyvatel Stredoceského kraje
muze vyuzivat vjhody integrovaného systému a cisla z posled-
niho prizkumu provedeného na podzim roku 2018 potvrzuji, Ze
lidé to stale vice cini.
V roce 1994 cestovalo na jizdenky méstské hromadné dopravy
(integrace byla v plenkach a o vnéjsich pasmech se zatim ho-
vorilo mezi odborniky] kazdg den ve vlacich necel(ch 14 tisic
cestujicich. Od té doby jejich pocet stale stoupa az na 92 566
v roce 2018. Kdyz to srovnavame s prvni polovinou devadesa-
tgch let, jedna se o vice nez Sestinasobnyg narast. ,V primeést-
skych vlacich uz dnes cestuje na jizdenky PraZské integrované
dopravy velka vétsina cestujicich. Lidé se rychle naucili, Ze jiz-
denky Prazskeé integrované dopravy, at ty pro jednotlivou jizdu,
nebo predplatni [na mésic a déle), vychazeji levnéji nezZ jizdenky
Ceskijch drah. Navic na né mizete dal libovolné prestoupit tre-
ba na navazny autobus. Pocitame, Ze pocCty cestujicich, kteri ve
vlacich uprednostni pravé listek integrované dopravy, dal poros-
tou,” sdélil reditel ROPIDu Petr Tom¢ik.

Rok 2018 prinesl také prelomové novinky v pofizovani jizdnich
doklad(l na cesty vlakem. Viechny pokladny Cesk{gch drah na
tratich zafazengch do systému Prazské integrované dopravy
prodavaji také jizdenky PID. U okénka staci fici kolik pasem a od
kdy poZadujete platnost a obdrZite jizdenku, se kterou mlzete
prestoupit i na navazujici autobus ¢i jing dopravni prostredek.
Od srpna 2018 funguje aplikace PID Litacka, ktera vam nejen
vyhleda spojeni, ale mlzZete si pfes ni koupit i libovolnou jiz-
denku Prazské integrované dopravy, nejen pro dospélé, ale
i pro déti. Staci mit bankovni kartu, ktera umoznuje platby pres
internet. Jizdenku, kterou mate na displeji telefonu (mobilniho
zafizeni), ukazete pii kontrole ve vlaku nebo autobusu.

Od roku 1992 se pravidelné sleduje, kolik lidi vyuziva ke svgm




V(voj pottu pfepravengch cestujicich v osobnich vlacich v nejzatizajsich Usecich elektrifikovangch trat
sméfujicich do Prahy
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cestam v Praze Zelezni¢ni dopravu. V prvnim roce sledova-
ni to bylo v pracovni den 78 tisic cestujicich. Na stejné arov-
ni s malgmi vgkyvy se pocet cestujicich drzel pomérné dlou-
ho az do roku 2008. Pokud nepocitame povodiov( rok 2002,
bylo maximem prepravenych 81 220 cestujicich v roce 1996.
Na sklonku prvni dekady nového milénia zajem o cesty vlakem
zacal stoupat. V roce 2009 bylo napocitano 86 370 cestujicich
a o tfi roky pozdéji byla prekonana hranice 100 tisic — 103 340
pasazérl. Trend se nezastavil a pokracuje. Mala stagnace byla
vidét v letech 2014 az 2016, ale v poslednich dvou letech zajem
strmé stoupa (2017 - 137 889 cestujicich v pracovni den a 2018
- 157 633). V minulém roce jezdil v pracovni dny vlakem dvoj-
nasobny pocet cestujicich proti letdim 1992 az 2008.

.V lonském roce pribylo ve vlacich Prazské integrované dopravy
v Praze 20 tisic cestujicich. Je to dané také tim, Ze se do systému
zapojily nové i rychliky z Prahy smérem do Kolina a do Berou-
na,” vysvétluje Petr Tomcik a dodava: ,Pokud bychom srovnali
Cisla pri stejném poctu spojua jako v roce 2017, narostl nam pocet
cestujicich ve vlacich PraZzské integrované dopravy skoro o Ctyri
procenta. Je vidét, Ze cestovani vlakem v Praze a okoli je rok
od roku popularnéjsi. Souvisi to i s tim, Ze stale pfidavame do
Jjizdniho Fadu nové spoje. Tou posledni nejvétsi zménou bylo pro-
sincové zavedeni novych spésnych vlaki do BeneSova a také do
Kutné Hory nebo zkraceni intervalu z Prahy do Rican na 15 minut
i mimo $picky pracovnich dni.”

Drive narozeni si pamatuji, Ze vlakem po Praze jezdili jen po-
divini nebo zaméstnanci Zeleznic¢niho dopravce, ale situace se
v posledni dobé v{razné zménila. Zavedeni taktového jizdniho
fadu spolecné se zkracenim intervaltl doplnéné o moderni vla-
ky [aka na Zeleznici stale vice cestujicich. ,Do budoucna jsme
postaveni pred velkou vyzvu, provoz vlaki na hlavnich tratich
kolem Prahy v poslednich letech dosahl limit( vozidlového parku
i trati samotnych. Ve Spickach pracovnich dnu jezdi spoje Eska
s vypétim sil a vlaky jsou vytizené v praméru na 80 az 100 %.
V soucasné dobé jsme ve stavu, kdy fakticky jiz neni mozné ve
Spickach pridavat vozy (z divodu jejich nedostatku] ani viaky
(z duvodu vysokého vytizeni trati], ackoli je to Zadouci,” popi-
suje situaci na prazskych kolejich tiskovy mluvéi ROPIDu Filip
Drapal.



Nejvétsi zajem o cestovani je na kapacitnich tratich, kde v po-
slednich letech doslo ke zkraceni intervalu zpravidla na 15 mi-

nut. Podle prizkumu z fijna 2018 jsou nejvytizenéjsimi tratémi
nasledujici:

« Praha-Uvaly (a ddle do Pecek a Kolina]: 37 tisic cestujicich
za den

o Praha - Ri¢any (a dale do Benesova u Prahy): 34 tisic ces-
tujicich za den

e Praha - Cernosice [a ddle do Berouna]: 27 tisic cestujicich
zaden

o Praha - Zelenec (a ddle do Lysé nad Labem a Nymburka]:
23 tisic cestujicich za den

JAK TO BUDE DO BUDOUCNA?

V uplynulgch 30 letech se podafilo v Praze a okoli zrealizovat
mnoho velkgch Zelezni¢nich staveb (Nové spojeni, moderniza-
ce trati do Kolina, Benesova, Kralup a dalsi). Pravé na moder-
nizovanych tratich nejvice rostou pocty prepravengch cestu-
jicich. Avsak rozvoj zeleznicniho provozu je mnohem rychlejsi
nez rozvoj infrastruktury. Nastésti diky aktivité Spravy zelez-
niéni dopravni cesty Ize v nasledujicim desetileti ocekavat dal-
§i vgznamné stavby — nova trat VrSovice — Hostivar (stavba jiz
probiha), ¢&i modernizace trati Praha — Lysa nad Labem, Praha
— Beroun nebo Praha - Kladno. Soucasti téchto staveb by mélo
byt i vybudovani novgch kapacitnich P+R parkovist v blizkosti
zeleznicnich stanic. Pochopitelné kazda vjyznamna stavba pfi-
nasi s sebou docasna omezeni a snizeni kapacity. ROPID spo-
lecné s IDSK a Spravou zeleznic¢ni dopravni cesty a také jednot-
livgmi dopravci aktivné spolupracuji, aby dopady na cestujici
byly co nejmensi.

Zasadni rekonstrukce zeleznicnich trati jsou jednou z cest, kte-
rou je planovana modernizace Zeleznice v Praze a okoli. Velka
pozornost se vénuje také vozovému parku. Poslednimi nové
dodavangmi vozidly pro vlaky Eska byly elektrické jednotky
471 City€lefant, jejichz dodavky skoncily v roce 2013. Spolecné
s dopravci, primarné s Ceskgmi drahami, je nyni pfipravovana
obnova a doplnéni vozidlového parku. Hlavni diraz je kladen
Primérna obsazenost vlaki
linky S1, S2/22, S&4, S7, S9

ranni $picka




Mimoradnosti na patefnich linkach S v lednu 2019
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m Celkovy pocet mimoradnosti na linkach S1, 52/22, Sk, 57, S9 mz toho na lince S7

na linky provozované elektrickou trakci, které maji stale vel-
kg potencial rozvoje a kde jiz stavajici soupravy slozené ze
dvou CityElefantt s kapacitou 620 sedicich cestujicich nestaci.
Jde o linky S1, S2/S22, S7 a S9 (nejvytizenéjsi traté), pro kte-
ré pripravujeme pofizeni vysokokapacitnich dvoupodlaznich
elektrickgch jednotek. Stavajici CityElefanty by postupné mély
projit modernizaci tak, aby spliovaly souc¢asné pozadavky ces-
tujicich. Pajde o doplnéni wifi a zasuvek.

Na dilezitgch neelektrifikovan{gch tratich by se v horizontu né-
kolika let méla rovnéz objevit nova vozidla. V téchto pfipadech
vSak musi byt peclivé koordinovana investice do vozového par-
ku s investicemi do trati samotngch. Je predpoklad, ze dojde
k elektrifikaci trati z Prahy do Kladna, Vsetat a do Berouna pres
Rudnou, u kter{ch elektrifikaci a zkapacitnéni organizatofi do-
pravy prioritné pozaduji.

Stranou nezustavaji ani podminky pro cestujici. VSechny vlaky
Prazskeé integrované dopravy budou postupné vybaveny systé-
mem sledovani polohy GPS. Tim se cestujicim, ale i organizato-
ram zlepsi prehled o provozu vlakd na celé siti. Nové vlaky, ale
i Cast stavajicich vozidel se bude vybavovat novgmi LCD obra-
zovkami, které budou zobrazovat nejen trasu vlaku, ale i dyna-
mické online informace o navaznych pfipojich.

POCTY CESTU._liCiCH NA RADIALNICH
LINKACH S Z PRAHY




POZVANKY NA AKCE PID

AUTOBUSOVY DEN PID V LETNANECH NABIDNE NEJEN
MODERNI | HISTORICKE AUTOBUSY (13. 4. 2019)

V sobotu 13. dubna 2019 od 10:00 do 17:00 se bude konat jiz
treti rocnik tzv. Autobusového dne PID, ktery bude podobné
jako v predchozich dvou letech velkou prehlidkou historickgch
i modernich autobusu.

| letos se tak v terminalu u stanice metra Letiany mizete tésit
na prehlidku soucasnych vozidel autobusovich dopravcd, ktefi
jsou zapojeni do systému Prazské integrované dopravy, nebo
na historické autobusy, které jsou takrka nedilnou soucasti
vétsiny dopravnich akci PID. S historickgmi autobusy se opét
budete moci svézt zdarma na deviti specialnich linkach do Siro-
kého okoli Letian, které vas dopravi tfeba k dablické hvézdar-
né, k zamkam ve Chvalech, Cténicich i Brand{se nad Labem ¢i
k bobové draze na Proseku. Na bézn{ch linkach PID vedengch
pres Letnany bude mozné se také svézt aktualné provozovang-
mi testovacimi vozidly na alternativni pohon.

STREDOCESKY ZELEZNICNI DEN -
KRALUPY NAD VLTAVOU (27. 4. 2019)

V sobotu 27. dubna 2019 od 10:00 do 18:00 se bude konat
v Kralupech nad Vltavou a jejich Sirokém okoli dal$i Stredocesky
Zeleznicni den, kter§ bude idealni prilezitosti ke svezeni histo-
rickgmi i modernimi vlaky a také historickgmi autobusy. Kromé
jizd parniho vlaku, historickgch elektrickjch a motorov{ch vla-
kd a autobusd, ale i modernich vlakov{ch jednotek, se bude na
kralupském nadrazi konat bohatg doprovodny program vcetné
moznosti exkurze do knihovny CD, ¢i komentovanich prohlidek
na zamku Nelahozeves za zvijhodnéné vstupné.

V tento den pojede také specialni parni vlak Svat{ Jifi na Rip-
skou pout a k Zelezni¢nimu muzeu ve Zlonicich, kam bude
v tento den prodlouzen i détsk{ vgletni vlak Cyklohracek.

Jizdy specialnich vlaki:

* parnivlak ,sv. Jifi” z Prahy pFes Kralupy nad Vitavou na Ripskou
pout

e parni vlak v okoli Kralup nad Vitavou

e historickg motoracek ,Hurvinek” do Nelahozevsi

e moderni jednotka ,InterPanter” a vlak vedeny historickou lo-
komotivou ,Bobina” na vybranygch pravidelngch spojich mezi
Prahou a Kralupy nad Vitavou

¢ historickg motordk ,Singrovka” na pravidelnych spojich do Vel-
var

 motorova jednotka ,RegioShark” z Kralup nad Vitavou na Rip-
skou pout

e Jizdy historickgch autobusi:

e Kralupy nad Vltavou — Nelahozeves zamek a zpét

e Kralupy nad Vitavou — Velké Prilepy — Noutonice (navaznost na
Cyklohracek) a zpét

e Okruznijizdy v Kralupech nad Vitavou



VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

Z=STenbue
STENBUS S. R. O. o—cowdtenbus

Letos uplyne deset let od doby, kdy byla do systému Prazské
integrované dopravy zarazena spolecnost Stenbus bratfi Jiras-
k. Jeji historie se zacala psat v roce 1995, kdy byl jejim hnacim
motorem starsi z bratrd Stanislav. S autobusy jezdil prevazné
pri vglukach tramvajové dopravy. Od roku 2008 je to spolecna
firma obou bratr(, Stanislava a Lukase. Pravé s mladSim bra-
trem Lukasem jsme si povidali, co se ve firmé zménilo za po-
sledni mésice od listopadu 2016, kdy se na strankach CasoPIDu
objevila naposled. ,Posilili jsme nasi pozici a darilo se nam ex-
pandovat,” tési Lukase Jiraska. ,Vikony se nam podarilo navysit
0 30 %. Nejezdime jen nase linky, ale ¢tyri vozidla a osm fidicu
Jjezdi jako subdodavky pro jiné dopravce.”

Vozidla Stenbusu muzete také potkat pfi zajistovani nahrad-
ni dopravy pfi mimofadnostech na Zeleznicni trati z Prahy do
Kolina pres Cesky Brod. ,Mame to tam blizko a jsme ochotni pri
jakékoliv situaci zaskocit,” slySime. ,Nasim cilem je, abychom
zadné zakazky nemuseli odmitat. Oproti velkym dopravcim
mame vyhodu malé firmy, ja nebo bratr miZzeme okamzité roz-
hodnout.”

Alfou a omegou pro vSechny dopravce v téchto mésicich je
nedostatek provozniho personalu. Lukas Jirasek si nestézuje.
,Nas tym jsme dokazali v poslednich mésicich posilit. Naboro-
vé kampané délame jednou rocné a v soucasné dobé nemame
s ridici problém. VSem dopravcum vznikaji personalni problémy
na jare a v lété, kdyz se ovsem na opakovanou situaci pripravite
a predvidate ji, tak nejste pri jejim vgskytu prekvapeni.” Luka-
Se Jiraska tési, ze si dokazi poradit i pfi mimoradnych situa-
cich. I pfi subdodavkach pro jiné dopravce jezdime na 100 %.”"
Spolumajitele firmy tési, Ze se nemusi spoléhat na brigadniky
ani zahranicni fidice. ,Celkem mame 65 zaméstnancd, ridicu je



neceljch 60, zbytek jsou
mechanici, ktefi se o vozy
staraji.”

Autobusy Stenbusu vy-
pomahaji nejednomu
soukromnikovi v Prazské
integrované doprave.
.Nechceme, aby vedeni
mesta mélo dojem, Ze na
soukromniky neni spoleh
a veétsi pocet linek dostal méstsky dopravce, proto se snazime
kolegim pomoci,” prozrazuje Jirasek. V [été 2017 pomohla
vozidla Stenbusu pfi integraci Kladenska, kde byly v prvnich
tgdnech velké problémy. Nyni jejich sluzby vyuziva nékolik do-
pravcl. Oba bratry tési, Ze jejich firma nikdy nemusela béhem
své existence vyuzit subdodavek koleg.

Vozovy park Stenbusu v soucasnosti cita 50 vozidel, nejen
standardni délky, ale k dispozici jsou i mikrobusy s rGznou
kapacitou. Spolecnost zajistuje nékolik smluvnich doprav pro
velké spolecnosti predevsim v okoli Prahy. ,Na méstskych lin-
kach dojizdime v soucasnosti starj vozovy park, obnovu vozo-
vého parku mame predjednanou po vgbérovych fizenich, které
v letosnim roce vyhlasi ROPID. Obnovu pocitame proveést vozidly
znacky MAN, “ pfedstavuje plany Jirasek. Podle jeho slov nejsou
dodaci lhaty novgch vozidel zrovna kratké. ,V zarfi 2018 jsme
poptavali jeden autobus a nebude ani v letosnim roce.”

Zminovana vbérova fizeni jsou pro bratry Jiraskovi velkou v{-
zvou. ,Na viybérova fizeni se zodpovédné pripravujeme, mame
k dispozici stabilni tym bez brigadnikd. Své pozice na trhu chce-
me udrzet a pro kolektiv zajistit praci na dalSich 10 let.” Dopravu
na vysoutézenych linkach potom bude spolecnost zajistovat
novymi vozy, které budou splhovat vSechny standardy kvality
sluzby, které sleduje ROPID.

Za prvni tfi Ctvrtleti roku 2018 byl Stenbus dvakrat mezi do-
pravci s vysokou kvalitou poskytovangch sluzeb (splnéno vice
nez 80 % sledovanych standardu) a jednou byl mezi dopravci
s vyssi poskytovanou kvalitou (splnéno 60 az 80 % standar-
du). V kvalité poskytovanych sluzeb patfi Stenbus dlouhodobé
k nejlepSim, jen jeden rok od 2011 nebyla spolecnost mezi do-
pravci s vysokou kvalitou poskytovanych sluzeb. LepSimi v{-
sledky se mohou pochlubit jen dva z 13 sledovanych dopravc.

Vozidla Stenbusu vyrazi na linky ve vgchodni €asti hlavniho
mésta z domovské zakladny v Hornich Pocernicich. ,Radi by-
chom se udrzeli v této ¢asti mésta a prilehlé oblasti StredocCeskeé-
ho kraje. Opravarenskou
zakladnu mame  také
v Hornich Pocernicich,”
dopliuje Jirasek.

Kromé linek v systému
Prazské integrované do-
pravy a smluvni dopravy
zajistuje Stenbus zajez-
dovou dopravu a také %
linku jedouci na Sumavu




z autobusového obratisté
Na Knizeci. ,0d 1. dubna
2019 planujeme rozsireni
dopravy na Sumavu, bude
tam novy jizdni Fad.” Po- v

kud tedy jezdite do jiz- =

nich oblasti nasi zemé, ¥ —=
mizZete vyuzit vozidel ; o =
tohoto dopravce.

Jiz v roce 2016 hovori-

li bratfi Jiraskové o svém muzeu méstskich dopravnich pro-
stredkd. Jak jsou na tom na zacatku roku 2019? ,Muzeum se
nachazi ve Velké Lecici, mame ho jako soukromou sbirku, ale
mame u toho restauraci, ve které bychom radi délali tradi¢ni
baly a nikoliv diskotéky.
Nékolikrat za rok bychom
chtéli muzeum otevrit
i pro verejnost,” vysvét-
1 luje Lukas Jirasek. Zacat-
kem @nora probéhla ko-
— laudace a na konci roku
| 2019 nebo zacatkem
| roku 2020 by mélo byt
vse hotové a pfipravené
na otevreni.

STENBUS S. R. O.

Adresa sidla: Jana Cerstvého 42,
Praha 5

Zapojen do systému PID:  od roku 2009

V soucasné dobé provozované linky:
meéstskeé linky PID
208, 209, 210, 221, 222
priméstska linka PID
354

Web:www.stenbus.cz




LINKA 23 JEZDi PRAHOU JIZ DVA
ROKY, A JAKA JE JEJI BUDOUCNOST?

Provoz linky 23 byl
slavnostné zahajen
v sobotu 25. bfezna

2017 na smycce HKralovka. Za |
dva roky provozu se linka stala
soucasti systému Prazské in- |
tegrované dopravy a vyuziva ji
stale vice cestujicich, jak o tom
svédci slova technického fedi-
tele Dopravniho podniku hlav-
niho mésta Prahy Jana Surov-
ského: ,Z provozniho hlediska
se prokazalo, Ze zvolena trasa
je vhodnad. To je nejvice ziej- =&
mé o vikendech v letni sezéné,
kdy jsou spaje posilujici linku
22 v centralnim dseku jeji trasy
velmi vytizeny. Linka je mimo §
jiné hojné vyuzivana zahranic-
nimi turisty, nebot spojuje lokalitu s velkgm mnozZstvim hotelo-
vych kapacit s atraktivnimi cili Malé Strany a PraZského hradu.”

0d soboty 9. bfezna linka 23 nejezdi na svou stalou konecnou
na Zvonarce, ale je prodlouzena az na Cechovo nameésti, a tak
ji mohou vyuzivat také cestujici z oblasti VrSovic. Tato zména
bude v platnosti az do poloviny cervence letosSniho roku, dokdy
bude prerusen tramvajovy provoz na Vinohradskeé ulici. Zaro-
ven doslo ke zkraceni intervalu na 15 az 16 minut v pracovnich
dnech. Letni vikendovy provoz (interval 15 minut) byl v letos-
nim roce zahajen jiz 9. bfezna. Dalsi zména na lince 23 je plano-
vana od patku 19. dubna, kdy linka ve sméru do centra nebude
obsluhovat zastavku Pohorelec, ale pojede pfes nové zfizenou
zastavku Myslbekova v ulici Hladkov.

V nevylukovém stavu jezdi linka 23 v intervalu 30 minut v pra-
covnich dnech, o letnich vikendech az do 17. listopadu ma in-




v pracovni dny, tedy palhodina. ,V pracovni dny je provoz linky
zajistovan ctyrmi vlaky, o letnich vikendech je vypravovano vla-
ka Sest, v zimé o vikendech staci tfi,” vysvétluje Surovskg. Od
5. ledna jsou pravidelné dva vlaky vypravovany z vozovny Stre-
Sovice, ktera tak po dlouhych letech opét vypravuje pravidelné
vlaky do sité. Dlouha |éta StfeSovice zajistovaly ,pouze” vypra-
venich komercnich nostalgickgch jizd. Zbytek poradi zajistuje
hloubétinska vozovna.

Zajistit vozy na linku 23 nebylo pfed dvéma roky nic jednodu-
chého. Pro laika je provozovana bézngmi vozy T3, které jsou
soucasti prazského provozu jiz od roku 1962, ale popularni ,té
trojky” prochazeji postupngmi modernizacemi a staré typy jsou
vyrazovany. Na prelomu let 2016 a 2017 se podafrilo pro po-
treby linky 23 zajistit &4 vozy T3M (evidencni ¢isla 8013, 8014,
8042 a 8085) a 16 voz( T3SUCS (evidencni Cisla 7142+7144,
7205+7282, 7188+7189, 7191+7290 a 7262 /9 vozl z vozovny
Hloubétin/ a 7122+7121, 7234+7235 a 7269+7275 a 7174 /7 vozl
z vozovny Stiesovice/). Kromé uvedengch voz( byly ponechany
jesteé dva vozy na ziskani potfebngch nahradnich dilt a nasled-
nou likvidaci. V soucasné dobé je k dispozici pro linku 23 také
viz 7001, kterg byl v dobé zahajeni provozu na generalni opra-
vé v hostivarskgch dilnach.

Nasledné byla pro provoz zajisténa posledni dvojice historic-
kgch ,té trojek” 6892 a 6921, ktera byla témér sedm let od-
stavena a prakticky neprovozovana. Poslednim pfiriistkem pro
linku bude Skolni vz 5520, kter{ po planované rekonstrukci
zfejmé opét dostane Cislo 6312, jaké mél v minulosti. ,Z vyse
uvedeného je zfejmé, Ze vyjma vozu ev. ¢. 7001 se jednalo o vozy
vice ¢i méné dozilé a pokud ma byt provoz linky 23 nadale udr-
Zitelny, tak bylo nutné zahdajit program generalnich oprav vozu
T3 a jejich zrychlovacovich modifikaci,” vysvétluje omlazovaci
karu vozd pro linku 23 Jan Surovsky.

Fandové tramvaji se mohou tésit na dvojici unikatnich vozu,
které se nejpozdéji v pristim roce objevi na lince 23. ,V listo-
padu rozhodlo predstavenstvo Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy o nakupu dvou skfini voz T2 z DP mést Liberce
a Jablonce nad Nisou za G¢elem provedeni celkové opravy vozu
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T3SUCS 7174 a 7275 s vyuzitim nahradnich skfini unikatnich
vozl T2,” vysvétlil technickg feditel a doplnil: ,Vozy T2 na lince
23 budou opravdovymi unikaty celosvétového vyznamu, protoze
vSsechny ostatni ,té-dvojky“, vCetné nasi 6002, jsou jiz vjhradné
muzejnimi vozidly.”
Pokud vsechny opravy voz( dobfe dopadnou, mizete se té-
Sit na lince 23 na vlak slozeny z vozu T2, T3, T3M a T3SUCS.
Zbylé dva vlaky budou kombinaci voz( rtzngch typa, v prv-
nim pfipadé pljde o T3 (6312) a T3SUCS a ve druhém o T3SU
(7001) a T3SUCS. Zaloha bude postavena z vozu T3SUCS. ,Cesta
k optimalizovanému vozovému parku linky 23 nebude snadna, je
nutné trvale provadét dveé velké opravy vozi rocné. Pokud se to
podari, [ze garantovat bezproblémovy provoz nostalgické linky
23 v horizontu dalsSich 10 let,” vysvétlil Jan Surovskg.

Na prvni pohled vypada linka 23 jako kterakoliv jina, kterou
pravidelné jezdite za praci nebo zabavou, ale neni tomu tak.
Pokud viechno dobfe dopadne, bude to unikatni prehlidka le-
gendarnich ,té trojek”, jak prosly prazskgmi ulicemi. Budou mit
i jednu nevghodu oproti svgm mladsim kolegynim, nebudou na
ni nizkopodlazni vozy, ty se ve vétsi mife v Praze objevuji az
s nastupem nového milénia, kdy plvodnim voztim T3 mélo byt
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INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné,
telefonicky ci osobné:

« Infolinka ROPID: 234 704 560 [denné cca 8:00-18:00]

+ Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

o Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.pid.cz/podnety)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)

» Vyhledani spojeni PID [http://pid.idos.cz]
o Jizdni fady PID ke staZeni (www.pid.cz/jizdni-rady],
vcetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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.Prazska integrovana doprava”

> aktuality z provozu
> zajimavosti a akce

Sledujte nas!



JAKTO BYLO SE STANDARDY
KVALITY POSKYTOVANYCH SLUZEB
V AUTOBUSOVE DOPRAVE V ROCE 2018?

Pravideln( ¢tenaf CasoPIDu vi, Ze se minimalné jednou
E rocné vénujeme Standardim kvality poskytovanych

sluzeb. Ted pravé nastal ten cas. Z pohledu jednotlivce
jsme bud spokojeni, nebo ne, zalezi na tom, jaké mame zkuSe-
nosti pfi svjch cestach. Navic, vétSinou kdyz vSechno funguje
a neni zadng problém, tak to bereme jako samozfejmost. Pokud
ovsem néco neklape, jak by mélo, tak jsme jako na trni a snazi-
me se hledat napravu.
Rok 2018 byl osmgm v Fadé, kdy probihalo ostré méreni stan-
dardud u vSech autobusov(ch dopravc( podilejicich se na sys-
tému Prazské integrované dopravy. Dvanact dopravcd je hod-
noceno po celé obdobi, sedm jich pristoupilo do systému az po
jeho rozsifeni v roce 2017, a tak minulg rok byl pro né teprve
druhgm ve spolecnosti standarda.

V AUTOBUSOVE DOPRAVE SE MERI 18 STANDARDU KVALITY:

« plnéni grafikonu [je rozdéleno na méstské a pfiméstské lin-
ky] - sleduje se, zda spoje jezdi podle jizdniho Fadu

e dodrzeni kapacity — zde jde zejména o to, aby dopravci na-
sazovali spravna vozidla a nedochazelo k tomu, Ze misto
standardniho vozidla pojede midibus, nebo misto kloubo-
vého standardni, které maji nizsi kapacitu

e bezbariérovost vozidla — je snaha, aby co nejvice vozidel
bylo nizkopodlaznich a osoby se snizenou schopnosti pohy-
bu a orientace mohli bez problému cestovat

e garance bezbariérovich spoji — spoje zajiStované nizko-
podlaznimi vozidly jsou uvedeny v jizdnim radu, a tak do-
pravce musi bezbariérovost dodrZzovat

e obsluznost zastavek — vsechny zastavky se musi obsluho-
vat, neprijatelné je nékteré zastavky vynechat, at je divod
Jjakgkoliv

e doplnkovy prodej jizdenek MHD

e prodej jizdenek Prazskeé integrované dopravy

e funkcnost odbavovaciho zarizeni — jde zejména o oznaco-
vaci strojky

e informovani ve vozidlech

e informovani na zastavkach

e presnost provozu

e prestupnivazby

e chovanijizdniho personalu

e dstrojova kazen

o (Cistota vozidel

e Cistota zastavkovych zarizeni

e rizikoveé situace

e stari vozového parku
Vsechno jsou to oblasti, které jsou pro cestujici dilezité, aby



byli s cestovanim verejnou dopravou spokojeni. Jesté v letos-
nim roce 2019 budou vyhodnocovany soucasné standardy, od
roku 2020 vstoupi v platnost nové, naroc¢néjsi, které prinesou
vyraznéjsi posun v poskytovangch sluzbach.

U kazdého méfreného standardu je stanovena Groven naroc-
nosti, pokud ji dopravce vyrovna ci prekroci, bere se standard
za splnény. Kazdy dopravce dostava vyhodnoceni, kde se dozvi,
kde se mu dafilo a na co by si mél dat v dalSim obdobi vétsi po-
zor. Standardy jsou vyhodnocovany ctvrtletng, ale néktefi do-
pravci maji nizsi vjkony, a tim projdou i nizSim poc¢tem méreni,
proto smérodatnéjsi jsou rocni vysledky. Celkové jsou dopravci
rozdéleni do nasledujicich kategorii:

e dopravce s vysokou poskytovanou kvalitou — spinéno 80 %

a vice sledovanych standardu

e dopravce s vyssi kvalitou — splnéno 60 az 80 % sledovangch

standardud

e dopravce s prumérnou kvalitou — splnéno 40 az 60 % sle-
dovanych standardd

e dopravce s nizsi kvalitou — splnéno méné nez 40 % sledo-
vanych standardd

CtyFi dopravci (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, Martin
Uher, Stenbus a CSAD POLKOST) poskytovali v minulém roce
vysokou kvalitu, z toho dvojici prvné jmenovanych se podafilo
splnit vSechny sledované standardy.

Pétice (CSAD Ceska Lipa, Autodoprava LAMER, CSAD Slang,
CSAD Benesov a CSAD MHD Kladno) byla zafazena mezi do-
pravce s vyssi poskytovanou kvalitou.

Osm dopravcl (ARRIVA Stfedni Cechy, POHL Kladno, About Me,
Arriva City, Valenta Bus, CSAD Stfedni Cechy, Vlastimil Slezak
a Katefina Kulhankova) dosahlo pramérné kvality a dvojice
Jaroslav Stépanek a OAD Kolin byla zafazena mezi dopravce
s nizsi kvalitou.

Jak bylo napsano v{se, rok 2018 byl osmgm v poradi ve vy-
hodnocovani Standardu kvality sluzeb a celkov{ v{sledek nebyl
nejlepsi. Pokud ohodnotime jednotlivé kategorie jako ve Skole,
vysoka kvalita — 1, vyssi kvalita — 2, primérna kvalita — 3 a nizsi
kvalita — 4, dostaneme priimérnou ,znamku” za vsechny do-
pravce v roce 2018 - 2,42. Je to druh{ nejhorsi vgsledek od roku

2011. Jaké byly predchozi roky? 2011 -1,92; 2012 - 1,46; 2013 —



1,54; 2014 - 1,46; 2015 - 1,54;
2016 -1,92 a 2017 - 2,47.

Je zajimavé, Ze po dlouhém §
fungovani standardd doslo
k poklesu poskytované kva-
lity, spise by tomu mélo byt
naopak. Nejhorsi vysledek
roku 2017 je jeSté mozna omluvitelng, nebot do systému vstou—
pilo sedm nov{ch dopravc(, ktefi se standardy v minulosti ne-
méli své zkuSenosti. ,Starousedlici” méli k rozkoukani zkusebni
rok 2010, kdy se celg systém rozbihal. Novacci z roku 2017 sko-
¢ili do systému rovngma nohama. Navic nejhorsi visledky mély
v roce 2018 dopravci, ktefi jsou v systému jiz dlouho a standar-
dy by pro né mély byt kazdodenni rutina.

Co Ize jeSté dodat k roku 20187 Snizena kvalita je vinou prede-
v§im pretrvavajiciho nedostatku provoznich pracovniku, zejmé-
na fidica (to se tgka viech dopravci). Na druhou stranu musime
uvést, ze se s celorepublikovou krizi ohledné Fidicl doprav-
ci Prazské integrované dopravy vyrovnali se cti a v soucasné
dobé jiz k personalnim vpadkam prakticky nedochazi. Celkové
zlepseni sledujeme u bezbariérovosti vozidel, Gstrojové kazné
a Cistoty vozidel. Naopak nejcastéji neplnéngmi standardy bylo
plnéni grafikonu, garance bezbariérovich spoji a informovani
cestujicich ve vozidlech.

Desetileté smlouvy podepsané na sklonku roku 2009 pomalu
konci, ale i pFes tento fakt pokracovala obnova vozového parku
pofrizovanim nizkopodlaznich vozidel. Podil bezbariérové pfi-
stupnych vozidel stoupl v poslednim roce o pét procent (ze 66
na 71], doslo také k omlazeni vozového parku z 8,9 na 8,5 roku.

DLOUHODOBA BILANCE STANDARDU KVALITY SLUZBY U JED-
NOTLIVYCH DOPRAVCU

Dopravci hodnoceni od roku 2011:
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

. a Martin Uher i

3. Stenbus 1,125

4. CSAD POLKOST 1,25

5. About Me 1,625

6. CSAD MHD Kladno 1,75

7. Arriva Stfedni Cechy 2,0

8. Jaroslav Stépanek 2,125

9. Arriva City, OAD Kolin a CSAD Stfedni Cechy 2,375
12. Vlastimil Slezak 2,875
Dopravci hodnoceni od roku 2017:

1. Autodoprava LAMER a CSAD Slang 2,0

3. CSAD Ceska Lipa 2,5

b, Valenta Bus, Katefina Kulha:mkové, 30

POHL Kladno a CSAD BeneSov



MARTIN SUBRT: TRAMVAJ V HORNi EASTI
VACLAVSKEHO NAMESTi PRINESE ZRYCHLENI RADY
SPOJENI PO CENTRU

ci téma tramvaji v horni ¢asti Vaclavského namésti.

V soucasné dobé to vypada, Zze jsme blizko navratu
tramvaji do mist, kde jezdily jesté v osmdesatych letech 20. sto-
leti. O tramvajich na Vaclavském namésti jsme si povidali s na-
méstkem feditele ROPIDu pro méstskou dopravu a marketing
Martinem Subrtem. ,V horni ¢asti Vaclavského néamésti predpo-
kladame provoz tii standardnich tramvajovych linek,” predstavil
vizi budouci tramvajové dopravy.

E Mozna lépe, nez pravy australskgy bumerang se vra-

Tramvaje prestaly jezdit na Vaclavském namésti v osmdesatych
letech 20. stoleti. Kratce po zménach v listopadu 1989 se o na-
vratu tramvaji zacalo opét hovorit. Jaka je situace v soucas-
nosti?

Na zakladé podnétu nového vedeni hlavniho mésta Prahy
a usneseni Rady HMP ¢. 2 965 ze dne 27. listopadu 2018 byla
v gesci Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy a Dopravni-
ho podniku hlavniho mésta Prahy zahdajena priprava vistavby
tramvajové traté mezi Vinohradskou ulici a ulicemi Jindrisska
a Vodickova. Projekt je ve fazi vgbéru projektanta. Kromé vi-
stavby tramvajové traté bude soucasti reseni i kompletni re-
vitalizace horni ¢asti Vaclavského namésti, pfi niz dojde k vg-

znamnému rozsireni prostor( pro pési a pobytovych zén.

Mnohokrat jsem slysel nazory, ze je tramvaj zbytecna, ale na-

opak jsem slysel i nazory, Ze viyrazné pomuze zlepsit dopravni

obsluznost v centru mésta. Jaké jsou hlavni pfinosy navratu?
Tyto nazory se lisi vétsinou podle toho, kde dotycnyg bydli. Pro
cesty z okraje mésta do centra metrem je nasledna pési dochaz-
ka do cile vétsinou bezproblémova. Pokud ale v centru bydlite
a potrebujete se zde béehem dne v ramci rizného vyrizovani
pohybovat, je cestovani daleko obtiznéjsi. Oproti sedmdesatgm
letum minulého stoleti se rada spojeni prodlouzila i o vice nez

10 minut a v centru je paradoxné nadadle nejvghodnéjsi jezdit

s

r

Zdroj: Mgr. Pavel Fojtik



autem. Kromé odtrZeni dolni ¢asti Vinohradskeé ulice od centra
se zhorsilo spojeni z Vaclavského nameésti do casti Vinohrad,
Vrsovic a Zizkova. Treba cesta ze zastavky Ruska na Dlouhou
tridu kdysi trvala bez prestupu okolo 18 minut, dnes ji hromad-
nou dopravou zvladnete s jednim az dvéma prestupy témér za
30 minut. Pfitom autem i s cekanim v kolondch jedete stejny
asek do ctvrt hodiny.

Prinosem tramvaji v horni ¢asti Vaclavského namésti by mélo
byt zrychleni fady spojeni po centru nebo do jeho nejblizsiho
okoli. Dale se vyrazné zlepsi stabilita a pravidelnost tramvajo-
vého provozu, protoZe bude nékteré kritické useky (napfiklad
Jecnou ulici] kudy objet. Kdyz se dnes stane jakakoli mimorad-
na udalost ve Vodickoveé ¢i Jecné ulici, tramvajovy provoz v celé
Praze je paralyzovan a tramvaje pak nejezdi ani cestujicim
v okrajovych castech mésta. To by se meélo zmeénit. Poslednim
prinosem projektu tramvajové trati v horni ¢asti Vaclavského
nameésti je pak samotny impuls pro zahajeni dlouho ocekavané
revitalizace namésti, na kterou se ceka uz od roku 2005.

Kudy budou tramvajové koleje na Vaclavském namésti traso-
vany, stredem jako v minulosti, nebo po okraji?

Kolegové z IPR, Dopravniho podniku a JCA na zékladé rady
podrobnych dvah dospéli k nazoru, Ze by namesti slusel novy
stfedni pési a pobytovy pas. Od sochy sv. Vaclava az po ulice
Jindrisskou a Vodi¢kovu by tak tramvaje nejezdily uprostred
jako v minulosti, ale obé koleje by byly priblizné 19 metri od
sebe. Tim by trvale zistal zachovan i soucasny pietni prostor
pod sochou sv. Vaclava.

Kdy je navrat tramvaji do horni €asti Vaclavského namésti re-

alng?
Aktualni harmonogram predpoklada, ze by k zahajeni stav-
by mohlo dojit v roce 2022 a k jejimu dokonceni o rok pozdéji.
Stavbé samotné tramvajové traté bude predchazet rekon-
strukce stropnich desek vestibulti metra stanic Muzeum i Mds-
tek (ve stiedu Vaclavského namésti]. K této rekonstrukci by po
desitkach let uZivani doslo i bez realizace tramvajové trate,
bude jen doplnéna o poZadavky, které na konstrukci klade sou-
¢asny tramvajovy provoz. Mozna se to malo vi, ale i pres ves-
tibul linky C u Muzea tramvaje ve sméru na Vaclavské namesti
v letech 1978 az 1980 jiz jezdily.

Musim se zeptat, jak bude feSeno kiizeni tramvajové trati
s magistralou nad i pod budovou Narodniho muzea?

Toto krizeni neni z dopravniho hlediska nikterak komplikované.
Po dokonceni stavby Severojizni magistraly [rok 1978] vznikly
krizovatky Wilsonova — Vinohradska i Legerova — Vinohradska
v podobé, kdy zde nova kapacitni silnice v dneSnich parame-
trech krizila tramvajovou trat vedouci na Vaclavské namésti.
V misté, kde tramvaje projizdély na nameésti, dnes pod Muzeem
prochazeji chodci. Nad Muzeem pfipomina nékdejsi existenci
tramvajového trojahelniku dodnes odsunuta stopcara pro vo-
zidla v Legerove ulici. Tramvaje zde projizdély v misté, kde dnes
vyjizdi auta z Vinohradské ulice. V tomto ohledu vlastné pdjde
o navrat k puvodnimu stavu, pricemz obnoveny prijezd tram-
vaji se zde nemusi Zadngym zplsobem projevit na kapacité sa-
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Zdroj: dobova publikace Metrostavu

motné magistraly. Pro tu je kapacitnim hrdlem uzel na namésti
I. P. Pavlova, kde je kvuli autim odbocujicim z Jecné smérem
k Muzeu nutné trifazové rizeni krizovatky.

Tramvajovych linek jezdilo na Vaclavském namésti docela dost,
jak to bude po obnoveni tramvajové traté? Uz mate néjakou
predstavu o linkovém vedeni po zprovoznéni tramvajové traté?

Zakladni predstava o mozné podobé linkového vedeni existuje
Jiz od roku 2016, kdy pro nas bylo tkolem pfri realizaci velkgch
zmén v tramvajovém provozu navrhnout sit tak, aby se v dalsim
obdobi i po dokonceni novych trati ménila co nejméné. Urcité
nedojde k néjakgm prevratngm zménam, spise k vhodnému do-
plnéni souc¢asného provozu. V horni casti Vaclavského names-
ti predpokladame provoz tri standardnich tramvajovych linek.
Jedna linka by spojovala Ujezd, Nérodni tfidu a Lazarskou s Mu-
zeem, Vinohradskou ulici a Florou, druha linka Nameésti Repub-
liky a Masarykovo nadrazi s Muzeem, zastavkou I. P. Pavlova,
Nameéstim Miru a VrSovickjm naméstim. Treti Namésti Repub-
liky a Masarykovo nadrazi s Muzeem, zastavkou I. P. Pavlova,
Bruselskou, Nuselskgmi schody a Nadrazim VrSovice. Pocet spo-
Jji u sochy sv. Vaclava by odpovidal ve $pickach poctu tramvaji,
které nyni jezdi napriklad v Karliné.

Zacatkem roku 2019 byl prezentovan i navrh na vedeni tramvaji
okolo Statni opery a Hlavniho nadrazi. Kdy je realné vybudova-
ni této tramvajoveé traté, ktera také zlepsi dopravni obsluznost
centra mésta?
Priprava této trati pokracuje rovnéz, nicméné je pravdépodob-
né, Ze k jeji realizaci dojde az s urcitym odstupem po vystav-
bé useku na Vaclavském namésti. Z hlediska rozvoje obsluhy
Hlavniho nadrazi hromadnou dopravou jde z nasi strany rovnéz
o prioritu, ktera je nicméné nyni teprve ve fazi porizovani zme-
ny Gzemniho planu.
Diky za odpovédi.



OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

HRUSICE

Svou velikosti ani po¢tem oby-
| vatel Hrusice nijak nevybocu-

- ji z fady stfedoceskgch obci.
Presto je jejich jméno velmi
znamé diky narodnimu umeélci
Josefu Ladovi. Ten se v Hrusi-
cich v chaloupce s popisngm
Cislem 15 narodil. Dnes rod-
né Ladovo staveni nestoji, ale
na domku, kterg stoji na jeho
misté je pamétni deska nejvg-
znamngjSimu rodakovi. Diky
Ladovgm obrazkim je velmi znam i hrusicky kostelik sv. Vac-
lava. Je jen malo obrazkd znamého vgtvarnika, na ktergch by
chybél. Stredem obce je do dnesnich dni.

,Jsme malou obci se zachovangm historickym jadrem a prijem-
nou prirodou v okoli,” charakterizuje dnesni Hrusice starosta
Petr Sklenar. Staci vystoupit na zastavce v obci a zminka o Jo-
sefu Ladovi spolecné s obrazky vam doslova padnou do oka.
Staci se podivat na hospodu ,U Sejk” a jste v obci privitani.
Odkaz znamého umélce pretrvava do dnesnich dni, a to nejen
diky pamatniku, kterg najdete jizné od stfedu obce. Pro verej-
nost je otevieno od stfedy do nedéle o 9 do 16:30 s pulhodi-
novou poledni prestavkou. Vstupné pro dospélé ¢ini 65 korun.
,Nasim cilem je pofadat komentované prohlidky nasi obci, na
ktergch by se navstévovala mista, ktera jsou znama z dél Josefa
Lady jako Obecni pastous-
ka, Jedlickova louze, Smej-
kalka a dalsi,” slySime od
starosty.

Mista znama z literatury
muzete navstivit uz dnes.
8V obhci je velmi dobré zna-
ceni, a tak vie potrebné
lehce najdete, navic v obci
je nékolik informacnich




paneld informujicich
o hrusickgch zajima-
vych mistech.

Od dob Josefa Lady B
se v Hrusicich mnohé
zménilo. Neprekva-
pi modernizace, ale
zvysil se podstatné
pocet obyvatel. Tfi B
roky poté, co se ,Pe- *
pik Sevcd” alias Josef
Lada narodil (v roce 1890) zilo v Hrusicich 425 obyvatel. Pocet
se udrzoval pfiblizné stejng dlouha [éta a maxima dosahl v roce
1970, 524. Poté nastal Gpadek na 333 pfihlasengch v roce 1998.
0 dvacet let pozdéji je situace Gplné jina, obec cita 830 obyvatel.
Néjakg novy satelit jako v jingch mistech Stredoceského kraje?
»Nova vystavba neni formou satelitu, ale zaplriovanim volngch
mist. Jedina souvisla nova vystavba je v mistni ¢asti Hrusov za
dalnici D1 u Senohrab,” popisuje starosta.

Také Hrusice jsou rekreacni obci, dnes na jejich katastru na-
jdeme 270 obytngch domd a 400 chat. ,V letnich mésicich se
pocet obyvatel zdvojnasobi,” slySime. ZviSeni poctu obyvatel
prineslo Hrusicim virazné omlazeni. Souc¢asnyg primeérng vék je
38,1 roku. S omlazenim ovsem pfFisly starosti s umisténim déti
do skol. ,V Hrusicich Skolu nemame, pouze skolku.” Ta se nachazi
v misté bgvalé Skoly, kterou navstévoval malg Josef Lada. ,Déti
od nas chodi do $koly do Mnichovic, tam Skolu stale pristavuji, ale
mist se stale nedostava. Situace ve $kolstvi za Prahou je velmi
slozita, my ani nemame pozemek, kde bychom skolu mohli po-
stavit,” rekl Petr Sklenar.

Omlazeni obce s sebou nese tlak i na sluzby. ,Lidé, ktefi k naGm
prichazeji, ocekavaji takové sluzby, jaké jsou ve méstech, a to sa-
mozrejmé nejde.” Kromé uz zminované materské Skoly najdete
v obci smiSené zbozi, obecni knihovnu, Czech point a hospodu.
.Nejslozitéjsi je dostupnost mistné prislusné posty v Senohrabech,
tam se lidé dostanou pouze autem.” K moderni obci patfi také
dobra doprava. Do systému Prazské integrované dopravy byly
Hrusice zafazeny v prosinci roku 2002, kdy se rozjela linka 490
mezi Strancicemi a Stfibrnou Skalici.

.Linka 651 byla ziizena pro dopravu déti do skoly, ale v soucasné
dobé uz ji také vyuzivaji lidé, kteri jedou do Strancic na vlak a dale
pokracuji do BeneSova nebo do Prahy,” fika starosta a dopliu-
je. ,Zadnou stiznost na dopravu jsem neslySel. Do budoucna by-
chom radi pridali
néjaky spoj pozdé
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telstva musi za praci dojizdét Pra-
hy, BeneSova nebo Ri¢an. V obci
zadného vétsiho zaméstnavate-
le nenajdete. Pokud jste fyzicky
zdatni, mizete vyrazit na vlak do
nedalekjch MiroSovic. Z centra
Hrusic to jsou na vlakovou za-
stavku dva kilometry, ale s po-
mérné velkym prevgsenim. Kdyz
se zminujeme o dopravé, musime
zminit, Ze do katastru Hrusic patfi
také kousek nejznaméjsi tuzem-
ské komunikace, dalnice D1. Z té
také mazete spatfit jiZ zminovanyg
hrusicky kostelik.

Prvni pisemna zminka o Hrusicich je uz vice nez 800 let stara
a je uchovana v panovnickém dekretu Pfemysla Otakara I., da-
ného na Prazském hradé 17. ledna 1205. Kromé jména Hrusice
se vyskytuje i jméno Hrusice. V nejstarsich dobach patfily Hru-
sice zfejmé pod pfimou spravu vladnouciho rodu Pfemyslovcu.
Pozdéji prechazely pod spravu blizkgch hradd jako Stara Duba,
Cejchandv hradek u Chocerad a Jezov. Dlouha |éta patfila obec
pod Komorni hradek u Chocerad. K vijrazngm zménam doslo az
vroce 1848, kdy obec ziskala samospravu a byla fizena obecnim
zastupitelstvem v Cele se starostou. Prvnim starostou se stal
Matéj Sebek. Pisobeni samospravy se na obci zacalo pozitivné
projevovat na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy se zacaly budovat
komunikace, byla zfizena obecni knihovna a byl postaven most
pres potok v dolni ¢asti obce.

V soucasné dobé jsou v obci vodovod, kanalizace i plyn pro dr-
tivou vétSinu obyvatel samozfejmosti. ,Stoprocentniho pokryti
nedosahneme, zaveést vodu, kanalizaci nebo plyn do chatovych
oblasti by bylo velmi narocné,” dopliuje starosta. Spolecné se
sousednimi Senohraby obec vyuziva ¢istirnu odpadnich vod.
V nejblizSi dobé se chce obec vénovat opravam komunikaci
a vgstavbé chodnikd, které v néktergch mistech chybi. Cilem
je také zvgseni bezpecnosti automobilového provozu v cent-
ru obce. Hlavni tah prochazi historickgmi ulicemi, které nejsou
prilis Siroké, a tak pohyb chodcl nebo cyklistd neni Gplné kom-
fortni.

Starousedlici, ale i nové prichozi se staraji o bohatg spolkovy
zZivot v obci. ,Mame zde Sokol, kter( organizuje predevsim fotbal
a florbal. Mistni fotbalisté maji dva dospélé tgmy a tii mladeznic-
keé. Historicky jsou aktivni baracnici, mame détsky narodopisny
soubor Josefa Lady, hodné ¢inné je také sdruzeni dobrovolnych

! & ) hasica,” vypo-
Citava starosta.
Clenové spolkd
se aktivné po-
8 dileji na zivoté
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pri Gklidu. Stra-
nou nezustavaji
ani chatari, kte-
fl jsou sdruzeni




ve Sdruzengch osa-
dach Hrusice. Dlou-
holetou tradici maji
v Hrusicich tfi baly: |
myslivecky (také %
myslivecky spolek
je v obci), hasi¢skg
a baracnickg. Po-
sledné jmenovanyg se
kona v maskach a je
velmi popularni. Mezi
tradicni akce v obci patfi vitani obcankd, paleni carodéjnic po-
fadané Sokolem, Potlach nebo hazeni podkov pod poradatel-
stvim sdruzenych osad.

Uz vice nez 50 let patfi k Zivotu obce také mésicnik Hlas Hru-
sic. ,Drive vychazel nepravidelné, nyni se snazime, aby vychazel
kazdgy mesic a byl trochu vgpravnéjsi nez v minulosti,” popisuje
starosta dulezitou soucast mistni komunikace.

Hrusice rozhodné stoji za navstévu, a proto pfichazime s jednim
typem, jak se seznamit s obci proslavenou Josefem Ladou. Vla-
kem dojedete do Miro3ovic a pfimo od nadrazi vede zluta turis-
ticka znacka do Hrusic. Pfi vgstupu ke kosteliku se zadgchate, ale
v obci je nékolik mist, kde si mizete odpocinout, jednim z nich
je hospoda U Sejk(. Pokud navstivite pamatnik Josefa Lady, tak
v obci stravite nékolik desitek minut. Dale budeme pokraCovat
po Zluté az na rozcesti Na Smejkalce, odkud bude nasim spo-
le€nikem Cervena turisticka znacka. Vede po vgchodnim okraji
katastru Hrusic. Na rozcesti v HruSové se k nam pfida i modra.
Ta nas okolo zficeniny hradu Jezova zavede az do MiroSovic.
0d rozcesti v centru je to na nadrazi zhruba pul kilometru opét
po zluté. Pfimo u za-
stavky je i restaura-
ce, kde se muzete
obcerstvit. Cesta po
turistickém znaceni
méfi osm kilometr(,
zalezi na vas, kolik
si navic pridate pfi
pobytu v Hrusicich.
S navstévou pamat-
niku mate program
minimalné na pal
dne.

Dopravni obsluznost PID obce Hrusice

Regionalni autobusové linky 490, 651
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