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STREDOCESKY ZELEZNICNI DEN NA BENESOVSKU 27. 5. 2017

V sobotu 27. 5. 2017 cca od 10:00 do 17:00 se bude v Zelezni¢ni stanici Be-

nesov a okoli konat stfedocesky Zeleznic¢ni den naplnény jizdami historic-

kgch i modernich vlakd, bohatym doprovodnym programem v Benesové

i moznosti svezeni historickjm autobusem na zamek Konopisté. Ve zvlast-

nich vlacich bude platit Tarif PID a CD, jizdy historickgm autobusem budou

zdarma.

HISTORICKE VLAKY

e vlak s parni lokomotivou ,Usata” na trase Praha-Branik — Davle — [ferc’any -
Benesov — Votice a zpét

e vlak s dieselovou lokomotivou T 435 [sdruZeni Posazavsky Pacifik] v ramci
stanice BeneSov u Prahy a jizdy na Vlecku ORIN silo BeneSov

e jizdy motorové lokomotivy BN 60 v ramci stanice Benesov u Prahy

MODERNI VLAKY

o elektrickd jednotka Fady 660 ,InterPanter” na trase Praha hl. n. — Ceréany —
Benesov — Votice a zpét ¢

o motorovd jednotka Fady 844 ,RegioShark” na trase Praha hl. n. — Ceréany —
Sazava / Tgnec nad Sazavou / BeneSov — Vlasim a zpét

Platnost:
od 10. ¢ervna 2012

fedplatni jizdenkou pro Prahu
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PAVEL PROCHAZKA: )
»DO KONCE ROKU CHCEME ZVLADNOUT
PLNOHODNOTNY ROZJEZD"

Potichu a nenapadné vstoupil
Stredoteského kraje nascénu v Praze a predevsim ve
Stfredoceském kraji organizator
vefejné dopravy na tomto Gzemi, IDSK
(Integrovana doprava Stfedoceského kra-
je). Na podzim jsme vas informovali o jeho
zalozeni, které bylo schvaleno 19. zafi
minulého roku zastupitelstvem Stfedo-
4 ceského kraje. Nyni uz se naostro pracuje.
q ~Dopravni ¢ast organizace zacala pracovat
v pondéli 3. dubna 2017 a od 1. kvétna 2017
funguje také ekonomicka cast,” fika na (vod feditel IDSK Pavel
Prochazka. ,Zatim dopravni cast sedi v Letrianech na dispecinku
Prazské integrované dopravy a ekonomové na krajském arade
ve Zborovské. Do rekonstruovanych kancelari ve druhém patre
budovy v Rytirské ulici na Praze 1 bychom se méli nastéhovat
v prubéhu cervence letosSniho roku.”

Pokud se bojite, ze IDSK je dal$i mamuti organizaci, mylite se.
Ma patnact zaméstnancl, osm dopravakd a sedm ekonoma
a pracovnik( vnitfni spravy. ,Pdvodné byla myslenka jednoho
organizatora pro Prahu a Stredocesky kraj, ale legislativa to
neumoznuje, a tak byl zvolen systém dvou organizatord, kteri
budou velmi tzce spolupracovat. IDSK se bude zabyvat primar-
né tzemim Stredoceského kraje,” Fika Prochazka. ,ROPID bude
pro IDSK zajistovat systémové véci jako je marketing.” Prevaz-
nou vétsinu obci zajima, jak to bude s dopravnim planovanim,
nebot to se jich bytostné dotgka. ,Planovani budou zajistovat
obé organizace a budeme postupovat podle Gzemi, tam kde pre-
vazuje velka vazba na Prahu, bude projektovat ROPID, naopak
v mistech, kde priméstské linky jen vjizdéji do Prahy a maji malou
vazbu na tzemi mésta, bude projektovat IDSK,” naznacuje dé-
leni feditel. ,Mame osm projektantd, tak se da predpokladat, Ze
i Gzemi délené s ROPIDem rozdélime na osm casti.”

Jako jeden celek musi také fungovat ekonomika celého sys-
tému. ,Pod IDSK budou vsechny dopravni prostfedky na dzemi
Stredoceského kraje v zavazku verejné sluzby,” dozvidame se
od Pavla Prochazky. Neni to jenom o komunikaci s ROPIDem,
ale také s ostatnimi organizatory, nebot ve sv{ch okrajovgch
Guzemich ma Stredocesky kraj vazby i na své sousedy. ,Musi-
me zajistit kvalitni dopravu i do regionalnich center v sousednich
krajich, neni to jen vazba na Prahu.”

Praha a Stfedogesky kraj pfedstavuji étvrtinu rozlohy Ceskeé re-
publiky, kde Zije dva a pul milidnu obyvatel, a tak vefrejna do-
prava je velice dulezitou tepnou zivota azemi. ,V Praze se uvadi
délba prepravni prace 57:43, coz znamena, ze 57 % obyvatel ke
svym cestam pouziva méstskou hromadnou dopravu a 43 % jez-
di auty. Ve Stredoceském kraji je tento pomér mozna 20:80. Je
nasim cilem tuto statistiku vylepsit,” planuje Prochazka. Jednim
z Ukoll bude pripravit také standard dopravni obsluznosti na
Gzemi kraje. Nejedna se o oblasti v tésném sousedstvi s Prahou,

Integrovana doprava
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kde jsou v néktergch oblastech intervaly autobus( srovnatelné
s méstem samotnym. ,Bude to standard pro vétsinové Gzemi,
vétsinou pro vnitroregionalni vztahy, priblizné od tretiho vnéj-
Siho pasma dale.”

Patefni dopravou ve Stfedoceském kraji bude jednoznacné
Zeleznicni doprava. ,Budeme takeé resit parkovani automobild,
nebot se pohybujeme na tzemi, kde v nékterych oblastech je
vyhodnéjsi, aby lidé prijeli autem k Zeleznici, mohli tam nechat
auto na parkovisti P+R a dal pokracovali vlakem, nez abychom
zajistovali nakladnou autobusovou dopravu, kterou budou vyu-
Zivat jen jednotlivci,” predstavuje feditel IDSK dulezitg pohled
na dopravu v kraji. Cilem organizatora bude, aby ve Spickach
jezdily autobusy v hodinovém intervalu a v sedle ve dvouhodi-
novém, a také byly zajistény alespon ¢tyfi pary spoju o viken-
dech. Tyto kroky maji vést k tomu, aby verejna doprava byla
co nejatraktivnéjsi a vyuzivalo ji stale vice obyvatel obsluho-
vaného tzemi.

Vyssi atraktivitu celého systému mize zajistit jiz zminovana
zeleznice, proto IDSK jedna také s ministerstvem dopravy.
~Musim fict, Ze nam ministerstvo hodné pomaha a jsme dohod-
nuti, Ze dojde k zapojeni vsech rychlika do systému, které jsou
v zavazKku verejné sluzby. V systému budou i jizdy historickgch
vlaka, které délaji dalezitou obsluhu o volngch dnech.”

IDSK se bude podilet na péti technickgch projektech, predevsim
preferenci autobusové dopravy ve vozidlech i na kfizovatkach,
vyvoji informacniho systému pro cestujici a jizdenkov{ch au-
tomatd. V soucasnosti jsou s nakupem jizdenek na Gzemi Stre-
doceského kraje problémy, sit prodejnich automatd neni prilis
rozvinuta, zatim nebyla potfeba. Do kompetence stfredoCeské-
ho organizatora patfi takeé tarifni politika. ,Zodpovidame za ta-
rifni zmeény na svém Gzemi, pfipadné zmény musi byt schvaleny
v kraji a spolecné Operatorem ICT v Praze se aktivné podilime
na vytvoreni multikanalového odbavovaciho systému pro Prahu
a Stredocesky kraj,” dozvidame se od Pavla Prochazky.

Planu ma spolecnost IDSK vice nez dost, co preferuje jeji feditel
do konce leto3niho roku? ,Nasim prvnim cilem je plnohodnotng
rozjezd a fungovani organizace, ceka nas jesté zmiriované sté-
hovani. Potom se musime pripravit na smluvni zajisténi dopravy
a také budeme pokracovat podle schvaleného harmonogramu
integrace. Do konce roku nas Cekaji tfi lokality, v lété to bude
Kladensko, coz je velka oblast, a potom dvé mensi. Jednou je
dokonceni integrace ve sméru z Kourimi na Kolin, kde je uz dnes
lomeny tarif, zde nas ceka dokonceni. Pripravujeme také dokon-
Ceni integrace na Mélnicku, coz predstavuje oblast Kokorinska,
prijezdy od Nymburka a Msena, jesté se nejedna o prijezdy a od-
jezdy do Mladé Boleslavi,” vyjmenovava priority nasledujicich
mésicy Pavel Prochazka.
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FOTODOKUMENTACE Z AKCI PID
V BREZNU A DUBNU 2017

ZAHAJENT PROVOZU LINKY 23 (25. 3. 2017

Zahé]eni [JI Oy .:}" Linky

="'
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AUTOBUSOVY DEN PID LETNANY (8. 4. 2017)
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VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

KZC DOPRAVA, S. R. 0.

Zelezniéni dopravu v ramci Prazské integrované dopravy ne-
zajistuje pouze narodni dopravce Ceské drahy, ale také spolec-
nost KZC Doprava. Pokud jste pravidelngmi ¢tenafi CasoPIDu
neni tato informace pro Vas nova ani prekvapiva, spise je to
zopakovani znamého faktu platného jiz deset let. Spolecnost
zahgjila dopravni €innost v roce 2006 a do systému byla zafa-
zena nejdrive ve vnéjSim pasmu o rok pozdéji, a to Podlipan-
skgm motorackem na Koufimsku. Od roku 2010 jezdi KZC i na
Gzemi Prahy, kde zapocala s provozem Prazského motoracku.

~Podlipansky motoracek bude v provozu i v letoSnim roce, stejné

"

jako tomu bylo loni, tedy od ¢ervna do konce zari o vikendech,
fika feditel spolecnosti Bohumil Augusta. O tfi roky pozdéji byl
do systému zarazen také Prazsky motoracek, kter{ jezdi po
Prazském Semmeringu z hlavniho nadrazi na Zli¢in. Béhem jiz-
dy se muzete kochat netradi¢nimi pohledy na Prahu a Vlitavu.
. Také provoz PraZského motoracku zajistujeme ovsem celoroc-
né o vikendech a svatcich mimo Vanoce a podarilo se nam tak
vhodné doplnit provoz linky S65. Primérna obsazenost jednoho
spaje je padesat cestujicich. Kazdg provozni den jezdi Ctyri pary
spoju,” predstavuje prazskou linku provozovanou jednim retro
vozidlem feditel dopravni spolecnosti.

KZC Doprava neprovozuje linky pouze o vikendech a svatcich,
ale také v pracovni dny. To se s motorakem 810 mizete se-
tkat na lince S34 mezi Masarykovgm nadrazim a Cakovicemi.
.Zde se podarilo stabilizovat jizdni rad, jezdime v pravidelném
hodinovém taktu a v rannich a odpolednich Spickach dokonce
pridavame pripojng vuz 010, v preferovaném sméru je linka tr-
vale vytizena,” dozvidame se od Augusty. Linky S34 se dotknou
planované velké v{luky v prazském zelezni¢nim uzlu. ,Chysta
se vyluka vrSovického nadrazi a Negrelliho viaduktu, také bude
dokoncena oprava zastreseni hlavniho nadrazi, to vse se nega-
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I

tivné podepise na kapa-
cité Zeleznicnich trati,
ktera uz je i nyni vycer-
pana. Tyto skutecCnosti
se projevi také na vozbé
linky S34.”

Cinnost dopravce neni
omezena jen na sys-
tém Prazské integrova-
né dopravy. Dalsi vlaky
provozuje i mimo systém. Zhavou novinkou lofiského roku se
stal Rakovnicky rychlik, jedouci z prazského hlavniho nadra-
zi pres KarlStejn, Beroun, Nizbor, Krivoklat do Rakovnika. ,Je
to prvni retrorychlik v ramci Ceské republiky. Loni jsme jezdili
v ramci zkuSebniho provozu pouze v lété a souprava praskala ve
Svech. Letos jezdime od konce dubna do konce zari o sobotach.
Loni méla souprava tfi vozy, letos mame 6 vozi, takze mizeme
kapacitu viaku pribézné doplriovat o dalsi vagony. Soucasti je
samozrejmé bufetovy viz,” predstavuje novinku Augusta.

Kromé jiz zminovangch vlaku se pfiznivci zeleznicni nostalgie
a pratelé netradicniho cestovani mohou tésit na dalsi moto-
racky jako Kokorinsky, Polabskg, Posazavsky, Otavsky, Luzickyg,
Kamenickyg a Podripskg. Vlaky jsou provozovany nepravidelné
o vikendech, a tak je lepsi se o nich informovat na webov{ch
strankach dopravce www.kzc.cz.

Na jaka vozidla se mizete na motoraccich tésit v letoSnim roce?
.V letosnim roce doslo k doplnéni jednoho vozu rady B (322] a lo-
komotivy fady 749 (006], jejiz nasazeni spolu s dalSimi ,bertami”,

' které provozujeme (253,
259), planujeme priorit-
né na Rakovnicky rych-
lik, pripadné Posazavsky
motoracek. Na ostatni
vykony budou nasazeny
tradicni soupravy, které
jezdily i v minulosti. Jako
zalozni budou k vidéni
lokomotivy s vozy Bmx
Ci B. Klasicka souprava
bude jezdit predevsim na rychlicich do Rakovnika,” dodava Au-
gusta dulezité podrobnosti predevsim pro fanousky Zeleznice,
ktergch neni v tuzemsku malo.

Na velkg tfesk se mohou tésit vsichni pfiznivci zelezni¢ni do-
pravy a cestovani v roce 2018. ,0d pristiho roku budou vsechny
vlaky jedouci v Praze a ve Stredoceském kraji provozované nasi
spolecnosti zarazeny do systému integrované dopravy, proto
nyni pripravujeme nova vozidla, abychom rozsah dopravy zvlad-
li. Vikendoveé vlaky budou v provozu zhruba od velikonoc do kon-
ce rijna o sobotach, nedélich a svatcich, v tak zvaném rozsire-
ném rekreacnim lété,” tési Bohumila Augustu nova v{zva. , Tési
nas, Ze si politici, ale i organizatori dopravy, uvédomili vjznam
vikendové dopravy zajistované retrovozidly a je to vzor i pro
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ostatni kraje v Ceské
republice, nebot Praha
a Stredocesky kraj jdou
v tomto ohledu prikla-
dem ostatnim.”

Se spole¢nosti  KZC
Doprava se budete
moci setkat i v sobotu
17. cervna 2017 pri re-
gionalnim dnu Prazské
integrované dopravy v Berouné nebo i na jingch nostalgickgch
akcich. ,Nedavno jsme vzali motorak 810, kterg normalné jezdi
na lince 534, a jeli jsme se 110 priznivci Zeleznice z 12 zemi Ev-
ropy projizdét zeleznicni traté v Dolnim Slezsku (Polsko). Vozidlo
ujelo béhem vikendu 1000 kilometrd na tratich na pomezi Ceska,
Némecka a predevsim v Polsku,” pfiblizuje jednu z dalSich ak-
tivit spolecnosti Bohumil Augusta. Navazuje se tak na tradice

Klubu Zeleznicnich cestovateld, kter( letos oslavi jiz 32 let od
svého vzniku v €ervnu roku 1985. Pravé z innosti Klubu vzni-
kl soucasny provozovatel predevsim Zeleznicni dopravy nejen
podle jizdniho fadu, ale také na zakazku.

KZC DOPRAVA, S.R. 0. I

Adresa sidla: Meinlinova 336
Praha 9

Zapojen do systému PID:  od roku 2007

V soucasné dobé provozované linky:
Zeleznicni

S34, Podlipanskg motoracek, Prazskg motoracek
na Zeleznicnich tratich

012, 013,070 a 122

Web: www.kzc.cz
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ZAJEM O CESTOVANI VLAKEM
V PRAZE VYZNAMNE ROSTE!

Prvni fijnovy den letosniho roku si pfipomeneme 25 let
od zapojeni Ceskgch drah do integrovaného systé-

mu v Praze a okoli. Tehdy se dalo cestovat pouze mezi
23 misty vzdalengmi deset kilometrd od centra Prahy na viech-
ny predplatni jizdenky Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Az od
1. cervence 1994 bylo mozné cestovat na predplatni jizdenky
mezi viemi Zelezni€nimi stanicemi a zastavkami na azemi Pra-
hy.
Pravé v roce 1994 se také uskutecnil prvni prizkum, kolik ces-
tujicich jezdi ve vlacich na Gzemi Prahy na jizdenky integrované
(tehdy jesté méstské) dopravy a kolik vyuziva jizdenek vyda-
nigch Ceskgmi drahami. Tehdy cestovalo na jizdenky méstské
hromadné dopravy 17,4 % cestujicich a podil v nasledujicich
letech stale rostl az do roku 2013, kdy na Gzemi Prahy vyuzivalo
jizdenky Prazské integrované dopravy 73,23 % cestujicich. Je
patrné, ze za dvé dekady se zcela zménily navyky cestujicich,
zeleznicni jizdenky vymeénili za integrované, coz je jedna z hlav-
nich pfednosti integrované dopravy nejen v Praze a Stfedoces-
kém kraji, ale ve vSech systémech svéta.

Od roku 2001 je mozné cestovat na Zeleznici také na jednotli-
vé jizdenky Prazské integrované dopravy, ale jejich vyuziti neni
prili$ velké. V prvnim roce pouzivani to byla rovna & %, ma-
ximum bylo dosazeno o tfi roky pozdéji, v roce 2004, kdy se
jednotlivé jizdenky podilely na celku 10,6 %. Od té doby jejich
podil klesa a od roku 2011 se jejich podil ustalil na hodnoté oko-
05,3 %. V kazdém z dalSich let jsou rozdily v setinach procent.

V roce 2011 doslo k prekroceni hranice 70 % dokladt Prazské
integrované dopravy na Zeleznici. Od té doby se procento do-
kladu PID ustalilo na hranici 72 %, jednotlivé roky pfinaseji pou-
ze drobné odchylky. V roce 2016 jezdilo na prazskgch zeleznic-
nich tratich 71,6 % cestujicich s jizdnimi doklady PID, jednotlivé
jizdenky z toho tvorily 5,38 %. Uvedena cisla plati pro pracovni
dny, o vikendu je pouzivani jizdnich doklad( integrované do-
pravy nizsi a tvofi pouze 55,2 %. ,V{letnici” spiSe preferuji jiz-
denky Zeleznicni.
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Procentni vyjadfeni ovsem nehovofi o tom, kolik cestujicich
vlakem v Praze cestuje. Stoupa nebo klesa zajem o cestovani
jednim z paternich dopravnich prostfedk( ve mésté? Zde mu-
Zzeme srovnat cisla z let 2006, 2011 a 2016, tedy za poslednich
deset let. K vy3simu zajmu o zeleznic¢ni dopravu v Praze méla
pomoci zejména povoden v roce 2002, kdy pravé zeleznice byla
jednou ze zasadnich nahradnich doprav za nékolik mésicu ne-
funkéni metro, navic se v té dobé objevily také moderni vozidla

CityElefant. Potvrzuji €isla tuto domnénku?

Zde je jednoznacna odpovéd: Ano! V roce 2016 cestovalo v Pra-
ze vlaky o 61,3 % cestujicich vice nez v roce 2006. O vikendu je
narast ,jen” 59,4 %. Zatimco prtzkum z roku 2006 prozradil, ze
po zelezni€nich tratich v Praze jelo ve v3edni den 74 987 ces-
tujicich, v minulém roce uz to bylo 120 932. O vikendu v roce
2006 cestovalo 38 457 klientd a v minulém roce 61 292. Uve-
dena cisla jasné dokladaji, ze je Zeleznice v Praze stale oblibe-
néjSim dopravnim prostfedkem. Proti roku 2015 cestovalo loni
0 4 173 cestujicich kazdg den vice. V roce 2011 cestovalo vla-
kem v Praze ,jen” 96 478 cestujicich, nar(st za poslednich pét
let je tedy vice nez 25 %! Vikendovy{ narlst v poslednich péti
letech dosahuje bez mala 40 %.

Patefi prazské zeleznice je pét dvoukolejngch trati na Gzemi
meésta vedoucich do Klanovic, Sedlce, Radotina, Kolovrat a Hor-
nich Pocernice. Vice nez Ctyfi pétiny cestujicich (v pracovni dny
84,1 %) vyuziva spoje pravé na téchto tratich, kde jsou kratke
intervaly, vétSinou kratsi nez tficet minut. Podle lonského pru-
zkumu jezdi nejvice cestujicich mezi hlavnim nadrazim a Kolo-
vraty (25 832), druhé misto patfi trati mezi Masarykovgm na-
drazim a Klanovicemi (22 717) a tfeti je trat z hlavniho nadrazi
pres Smichov do Radotina (20 630). Pocet cestujicich na tratich
z Masarykova nadrazi do Sedlce, respektive Hornich Pocernic
je témér totozny (16 373, resp. 16 209). Také na téchto tratich
doslo v poslednich letech k nardstu poctu cestujicich o vice nez
50 %. V roce 2006 nejezdilo do Sedlce a Hornich Pocernic ani
deset tisic cestujicich (9549, resp. 9934). Na trati mezi hlavnim
nadrazim a Kolovraty se pocet cestujicich témér zdvojnasobil,
213399 na 25 832 (narust 0 92,8 %!).
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Na tratich do Klanovic, Kolovrat a Radotina jezdi na predplatni
jizdenky PID vice nez 70 % cestujicich v pracovni dny, do Hor-
nich Pocernic je to ,jen” 67,7 % a na trati mezi Masarykovgm
nadrazim a Sedlcem jen 57 %. S posledné jmenovanou trati se
nizkg podil jizdenek PID tahne uz dlouhé roky, v roce 2001 je
pouzivalo pfi cesté podél Vitavy necelgch 30 % cestujicich. Na-
opak na 3Spici byla dlouha |éta trat do Radotina, az v minulém
roce se pred ni tésné dostala trat do Klanovic.

V roce 2006 byl podil hlavnich Zeleznicnich trati jesté o vice nez
3 % vyssi nez loni, a tak muzeme konstatovat, Ze nardst nena-
stal pouze na tratich s hustgm provozem, ale i na téch mensich,
jednokolejngch, které tak kratkg interval technologicky neu-
moznuji. Vgznam ,lokalek” je patrng i o vikendu, zatimco v roce
2006 jejich sluzeb vyuzilo neceljch 12 % cestujicich, v minulém
roce to bylo uz 18,2 %.
=\

VYVOJ NARUSTU CESTUJICICH OD ROKU 1992 DO ROKU
2016

1992 78 000

1996 81220

2001 76 600

2006 75440

2011 96 480

2016 120 827
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INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potfebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné, tele-
fonicky Ci osobné:
« Infolinka ROPID: 234 704 560 [denné cca 8:00-18:00)
o Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]
o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]
o Aplikace ROPID radi (www.ropidradi.cz)
o Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.ropid.cz/form)

« Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30]

e Vyhledani spojeni PID [http://pid.idos.cz]
 Jizdnifady PID ke stazeni (http://portalpid.idos.cz],
vcetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.

&
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STANDARDY KVALITY CEKA
MODERNIZACE

Stavajici Standardy kvality sluzby, zavazné pro vsech-
E ny autobusové dopravce v PID, jsou v platnosti od roku

2009, kdy se zacalo se zkuSebnim méfenim, a od na-
sledujiciho roku uz se méfi naostro. Postupné se do méreni
standardu zapojovaly také dalsi druhy dopravy. Kazdé ctvrtleti
jsou vSechny standardy vyhodnocovany a autobusovi dopravci
jsou zarazovani do skupin, podle toho kolik standardi se jim
podarilo splnit. Nejlepsi dopravci, ktefi splnili vice nez 80 %
sledovanych standard(, jsou zafazeni mezi dopravce s vysokou
poskytovanou kvalitou.

Co ovsem plati dnes, bude za deset let historii, nad kterou
jen mavneme rukou, a proto se i standardy musi modernizo-
vat a vylepSovat, aby vefejna doprava drzela krok s ménicim
se okolim. Soucasné smlouvy na provozovani autobusové do-
pravy v ramci Prazské integrované dopravy konci v roce 2019,
a pokud nebude rozhodnuto o jejich prodlouzeni, od roku 2020
budou smlouvy nové, z nichz alespon ¢ast bude uzavirana na
zakladé vysledkd vgbérovych fizeni. Proto jiz nyni ROPID pri-
pravuje noveé standardy, které by mély bgt soucasti nové uza-
viengch smluv. Pokud patfite k ro€nikim dfive narozengm,
urCité si vzpomenete, Ze hlaseni zastavek nebo informacni
displeje ve vozidlech ke standardnimu vybaveni rozhodné ne-
patfily. Dnes uz nam vozidlo bez této vgbavy prijde jako néco,
co na linky PID nepatfi. Stacilo dvacet let a vnimani verejné
dopravy osob se podstatné zménilo. Diky standardim se po-
stupné aroven dopravy zvgsila, a to nejen v systému Prazské
integrované dopravy.

NOVE STANDARDY BUDOU PRISNEJSI | PRESNEJSI

Modernizace vozidel a zlepSeni podminek pro cestujici bude
pokracovat i v budoucnu. Aktualni predstava je takova, Ze na
pocatku kontraktu by méla byt urcita cast vozidel stara ma-
ximalné tri roky. Tim bude zajisténa vgraznéjsi obména vozo-
vého parku, vghodna z hlediska novych pozadavku na vzhled
a vibavu autobusy. Primérné stari vozového parku by nemélo
stejné jako nyni prekrocit 9 let, ale zprisnéni je planovano u hor-
ni hranice véku vozidel: nejstarsi vozidla by méla jezdit ve véku
maximalné 15 let. A pokud bude v dobé kontraktu dopravce po-
fizovat vozidla, méla by byt pouze nova. Tim chceme prispét
zejmeéna k Cistsimu Zivotnimu prostredi, nebot ¢im novéjsi vozi-
dla, tim prisnéjsi limity pro exhalace. Tyto podminky maji také
zabranit tomu, aby se systém PID stal odkladistém starsich vozd
Z jingch koutd republiky nebo dokonce ze zahranicni. Prabézna
obnova vozového parku naopak umozni inovace v ramci doby
trvani kontraktu, ale i konstantni kvalitu v prabéhu celé dese-
tileté smlouvy.

Noveé standardy se budou tgkat také vybaveni vozu. Nezbytnosti
by méla byt klimatizace nejen pro fidice, informacni LCD disple-
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je v takovém poctu, aby méli cestujici k dispozici nejen stavajici
informace o trase, ale i o prestupech na navazné linky a dalsi
aktuality. Ve vozidlech by mélo byt vice tlacitek STOP, nebot’
nasim cilem je, aby vsechny zastavky meély stejny charakter ,na
znameni”. Zkusenosti se zastavkami na znameni cerpa ROPID
v Usteckém kraji nebo v okolnich zemich [Némecko, Rakousko,

Madarsko], kde je takova praxe naprosto bézna.

Ohledné vnitiniho vybaveni vozidel bude novy standard rozli-
Sovat, na jakeé linky budou vozidla nasazovana. Na méstskych
linkach, kde je zpravidla cestovni doba kratsi, bude jing poza-
davek na typ a pocet sedadel, nez na linkach delsich, vice Ci
méné s dalkovym charakterem. Samostatnou kapitolou je novy
standard upravujici teplotu ve vozidle, at uz v lété, kdy se bude
pouzivat klimatizace, nebo v zimé pro vytapéni. Stanoveno
bude konkrétni teplotni rozmezi, se ktergm by se cestujici ve
vozidlech méli setkavat. Jelikoz se jedna o novou, dosud neprilis
prozkoumanou oblast, se kterou bohuZel nemaji prilis zkuse-
nosti ani kolegové z jingch oblasti CR ani v zahranici, bude se
tento standard ladit za béhu k maximalni spokojenosti cestuji-
cich. Je vsak nutné si uvédomit, Ze zejména hledisko teploty je
velmi subjektivni zalezitost a Ze stejné jako u linkového vedeni
nebo ¢asoviych poloh jizdnich radi se nezavdécime vsem.

Priprava novych standardd probiha i ve spolupraci s vgrob-
ci vozidel. V dobé pripravy jsme objeli vsechny hlavni vgrob-
ce autobusu a u nich jsme zjiStovali, jak narocné je vybaveni
Jjednotlivgmi novgmi komponenty. Nové standardy by ze strany
dopravct mély byt realné splnitelné, ekonomicky prijatelné, ale
nami poZadované autobusy by mély byt i technicky vyrobitel-
né. Navic priprava novych standardu probiha i v Gzké spolu-
praci s jednotlivgmi dopravci i napfiklad se zastupci hendike-
povanych.

BEZBARIEROVOST JAKO SAMOZREJMOST

V poloviné devadesatych let 20. stoleti byla nizkopodlazni vo-
zidla popelkou a v jizdnich Fadech se zacaly objevovat garanto-
vané spoje. Na prelomu druhé a treti dekady 21. stoleti uz bude
v méstské hromadné dopravé 75 % vozidel nizkopodlaZnich
a v priméstské minimalné polovina. Vsechna nové nakupovana
vozidla budou nizkopodlazni nejen jako pomoc hendikepova-
ngm, ale také pro lepsi cestovani hure pohyblivjch osob nebo
osob s kocarky.
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REPREZENTATIVNI VOZIDLA | RIDICI

Zavadéni novych standardi ma i sva uskali. V soucasné dobé je
to u vsech dopravcu nedostatek ridica. V autobusové dopravé je
fidic klicova osoba. Kromé rizeni také prodava a kontroluje jiz-
denky a na jeho celkovém chovani zalezi, jak cestujici sluzbu pri-
Jjmou. V soucasné dobé se na celostatni arovni resi zvyseni mezd
pro ridic¢e, aby se situace prece jen trochu zlepsila a nesmirné
zodpovédné povolani ridice si opét ziskalo potrebny respekt.
I v budoucnu bude nezbytnym vybavenim ridice stejnokroj, ale
prisnéji definovanyg nez dosud.

Nejen distojny vzhled ridicd, ale i jednotny a reprezentativni
vzhled vozidel budou nové standardy resit. Jiz nyni se u ¢asti vo-
zidel muzete setkavat s jednotngm cerveno-modro-bilgm nate-
rem, kterg symbolizuje provazanost prazské a stredoceské do-
pravy. Nové bude tato barevna kombinace povinna pro vsechny
nové porizované autobusy na primeéstskgch a regionalnich
linkach. Pro Cisté prazskeé linky bude postacovat Cerveno-bila
kombinace vychazejici z tradicniho natéru prazského Doprav-
niho podniku. Jednotny vzhled, to vsak neni jen barva karo-
serie, ale i presné definované umisténi a velikost jednotlivgch
log, piktogramu a dalsSich napisu. Nekolikaleta praxe s aplikaci
jednotného natéru nas utvrzuje v nutnosti definovat konkrétni
poZadavky co nejpresnéji, aby byl vzhled napri¢ vsemi dopravci
opravdu jednotny. Jedna se totiz o jeden ze zakladnich vizual-
nich prvku, kterg jednoznacné identifikuje prislusnost k systému
Prazské integrované dopravy. V ramci reSeni jednotného vzhle-
du vozidel jsou navrZena také pravidla pro pouZivani reklamy
véetné moznosti vyuZivat urcité ¢asti ploch vozidel k propagaci
verejné dopravy a naopak pomeérné striktni zakaz reklamy na
produkty automobilového primyslu.

KVALITA JE KOMPLEXNI ZALEZITOST

Nejsou to jen zde popisované standardy, ale i dalsi podminky,
které bude nutné splnit pro tuspéch pri vgbérovych rizenich. Na-
priklad stav a aroven zastavek, zda ma dopravce dispecink a je
schopen v kratké dobé nahradit pripadng vypadek na jim pro-
vozovanych linkach. Otaznik zatim zdstava nad odbavovacim
systémem ve vozidlech, ktery by mél projit také modernizaci.
V poslednich mésicich se Gspésné vyzkousel také nakup jizdenek
ve vozidle pomoci bezkontaktni platebni karty. | tato sluzba by
méla byt v budoucnu standardem.

Samoziejmé s novymi standardy bude muset projit vyraznou
zménou i sazebnik postihd, aby dopravci standardy neignorova-
li. JelikozZ se zv{seni kvality mdzZe promitnout i do vise rozpoctu,
kterg je vénovan na provoz verejné dopravy v ramci systému
PID, musi jesté nové standardy projit schvalenim jak v Praze, tak
i ve Stredoceském kraji. S ohledem na tento proces je mozné, ze
dojde jesté k dalSim dpravam oproti sou¢asnému navrhu. V§-
sledkem jejich modernizace by mél byt nejen spokojeny cestu-
jici, kterg rad vyuziva sluzeb Prazské integrované dopravy, ale
také mnoho dalSich uzivatelu individualni dopravy, kteri diky
kvalitnim sluzbam daji pfednost dopravé verejné.
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

MASLOVICE

Jsou obce znamé predevsim diky historickgm ¢i pfirodnim
pamatkam, a potom ty pro vétSinovou populaci zapomenuté.
Jméno Maslovice znal pred dvaceti lety v Praze a okoli malo-
kdo, v soucasné dobé uz je obec na bfehu Vltavy a ostrohu nad
ni mnohem znaméjsi. Nikoliv kvali rozsahlé vgstavbé v posled-
nich dvou dekadach jako mnohé dalsi s dobrou dojizdkou do

hlavniho mésta, ale diky podnikavosti mistnich.

Uz samotng nazev Maslovice evokuje spojeni s maslem, ale tak
to Gplné neni. ,Podle vykladu profesora Profouse jméno Maslo-
vice patfi do skupiny nazvi obci podle rodového pivodu, které
maji koncovku -ice nebo -ovice. Oznacovaly sidla lidi nazgva-
nych podle staresiny rodu, tedy sidla jeho celedi,” vysvétluje
starostka obce Vladimira Sgkorova. ,Maslovice byly tedy pd-
vodneé sidlem rodu Maslova, tedy Maslovicd.” Navic osobni jmé-
no Maslo existovalo od pradavna, pisemné je doloZeno jiz ve
12. stoleti a ve formé pfijmeni trva dodnes. Druha teorie, ktera
mluvi o tom, ze se v obci vyrabélo velké mnozstvi masla a do-
vazelo se i do Prahy, se jevi jako nepravdépodobna.

Prvni pisemna zminka o Maslovicich je z roku 1052, a to v za-
kladaci listiné staroboleslavské kapituly od ceského knizete
Bretislava I. Knize daroval nové zalozenému klasteru vyjme-
nované obce a navic také urcil strazce obce a témi byli mimo
jiné z Maslovic Bezdéd se syny Kanou, Trebotou a Bojsou. Dalsi
zminky o obci jsou 0 250 let mladsi. V zafi roku 2002 se usku-
tecnily velké oslavy 950 let od prvni pisemné zminky o obci,

které se staly nejvétsi kulturni akci v novodobé historii.

Pravé maslo se zaslouzilo o podstatné zvjseni povédomi o obci.
Po politickgch zménach v roce 1989 méla obec ve vlastnictvi tfi
domy. Jednim z nich byl domek €. 3 blizko stfedu obce. V roce
1997 probéhla jeho rozsahla oprava za 1,21 milionu korun. Teh-
dejsi knihovnice a soucasna starostka Vladimira Sgkorova dala
podnét, aby pravé v tomto domku bylo zfizeno Malé maslo-
vické muzeum masla. Otevieno bylo za velké pozornosti ve-
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fejnosti a médii 12. prosince 1997. Letos tedy oslavi dvacetiny.
.KdyZ jsem jela v minulosti néco vyrizovat na drady, tak se mé
vZdy ptali: Maslovice, kde to je. Nyni uz jsme urcité v podvédomi
obyvatel. Mnozi mi fikaji, Ze v muzeu byli, nebo se tam chystaji,”
vysvétluje starostka a predevsim velka mistni patriotka.

Jak bylo popsano v{se, nazev obce s maslem nesouvisi, ale po
jeho vysloveni ¢i napsani mate maslo vzdy pred ocima. Navic
zfizenim muzea obec ziskala turistickou atrakci, ktera pfitahu-
je pozornost. Vghodna je i poloha Maslovic vzhledem k Praze.
V soucasné dobé vas pfimo na naves priveze za pulhodinu au-
tobusova linka €. 374 od stanice metra Kobylisy. ,Jsme spo-
kojeni se systémem Prazské integrované dopravy, nds se ranni
tlacenice netykaji, nebot jsme konecnd stanice, ale solidarné
podporujeme kolegy z dalSich obci, aby byly pridany dalsi spoje,
protozZe situace je v soucasnosti z Klecan do Prahy netnosna.
My si nestézujeme,” fika starostka k dopravni obsluznosti.

Z v{se napsaného mizete mit dojem, ze Maslovic jsou pomér-
né velkou obci. Mozna, co se tgka rozlohy, ale poctem obyva-
tel patfi k tém mensim. ,V soucasné dobé mame 354 obyvatel
a pred politickgmi zménami jsme jich méli 327,” fika Vladimira
Sgkorova. ,Nejsme zastanci rychlého nardstu poctu obyvatel.
V posledni dobé bylo dokonceno dvanact noviych domud a mame
urceny lokality, kde muze k dalsi vgstavbe dojit.” Velikosti obce
odpovida i infrastruktura. ,Mdme pouze materskou $kolu, le-
tos slavime 40 let od jejiho postavenl Déti dojizdéji do Skoly do
Klecan, cozZ je auto-
busem prijatelngch
15 minut, a nékteré
sméruji i do Prahy,”
dozvidame se. Jes-
té v devadesatych
letech  dvacatého
stoleti v obci bgval
obchod, ale jeho
provozovani se ne-
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vyplatilo, a tak se
za nakupy musi do-
jizdét. Stale funguje
mistni knihovna. :
Z Maslovic to neni §#
daleko ani do Kralup
nad Vltavou (7 kilo-
metr(), ale tam au-
tobus nejezdi, a tak [|§} SH
vétsina obyvatel T

sméfuje na Prahu.

.Predevsim mé tési, Ze obyvatelé neodchazeji jinam a zistava-
Jji v obci,” fika starostka. ,Podarilo se nam vizualné zlepsit obec
vysazenim zahonu s kvétinami a eliminovat neporadek na verej-
ném prostranstvi. U fotbalového hristé jsme vykaceli jiz nemocné
topoly, ale okamzité jsme vysazeli stromy nové.” Na dohled od
obecniho Gfadu je také hospoda. ,Ma otevreno odpoledne. Obci
se vSak zdarilo koupit budovu, kde byly hospoda a sal v minulosti.
Nyni pfipravujeme rekonstrukci a po ni se vrati hospoda tam, kde
byvala v minulosti, a obec bude mit sal, kde budeme délat rizné
kulturni a spolecenské akce. Zatim je miZeme poradat pouze na
navsi pod sirgym nebem,” priblizuje aktualni novinky starostka.

Do kompletniho obrazku obce patfi také €ast u Vltavy, ktera je
v mapach oznacovana Na Dole. | ta ma svou vefejnou dopravu,
a to privoz, kter( ji spojuje s LibCicemi na druhém brehu. V ¢asti
u Vltavy mnoho obyvatel nebydli, ale nachazi se tu od roku 1923
Vgzkumny dstav véelaFsky, jedina instituce svého druhu v Ces-
ké republice. Pfivozu vyuzivaji predevsim jeho zaméstnanci,
chatafi a turisté. ,0d nas je to k privozu 1 200 metrd, i kdyz je
Jjizdni Fad znamy, malokdo ho vyuziva. Snad jen ti, kdo sméruji do
oblasti Roztok nebo v Praze do Suchdola. Je to fajn, Ze existuje
a mame i vazbu v Libcicich na vlak,” fika starostka. Jizdni rad
privozu najdete i na zastavce autobusu, a tak pokud nahodou
ma autobus technické problémy, jako tomu bylo pfi nasi na-
vstévé, mizete se vydat do Prahy alternativnim zpisobem.

Nejen pfivozem a vjyzkumngm astavem je tato cast proslavena.
~Maslovice jsou také vinarskou obci, a proto ma pravo poradat
vinobrani,” dozvidame se prekvapivou informaci. ,Drive tu vzni-
kalo Dolské bilé a cervené, dnes se tu vari Dolska medovina, ktera
je vyhlasena v celé republice.”

Také v Maslovicich pulzuje spolkovy zivot. Dfive zde pracovali
hasici, zahradkari a myslivci, ale to uz je minulosti. V sou¢asnos-
ti je aktivni neformalni spolek rybar( Dolak, spolek Majka, kterg
pravidelné stavi Majku a klub motorkaru Shooters. Stale jesté
existuje sportovni klub SK Maslovice, ale organizovang fotbal uz
se v obci nehraje. , Ti, kdo hrali dobre, $li za lepsSim a nyni nema-
me nikoho, kdo by se toho ujal. Hristé ovsem udrZujeme a muze
si nékdo prijit zahrat,” prozrazuje starostka. To ovSem nezname-
na, ze uz se nesportuje. Aktivni jsou nohejbalisté a volejbalisté,
pro ty obec zajistuje télocvicnu v Klecanech, aby bylo kde hrat
v zimnich mésicich. Maslovické Zeny se schazeji v knihovné.
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Nékolik typ na navitévu Mas-
lovic nabidly jiz pfedchozi Fadky. §
Staci doplnit, Ze muzeum masla
je oteviené o vikendech a svat- §
cichod10do12ao0d13do 16 ho- &
din kromé anora. Navic do obce ¢
muzete pfijet i na dalsi akce. Po-
sledni lednovou sobotu se konal fg
masopust se zabijackou, 8. dub- §
na turistickg pochod Maslovicka
Slapota, 24. Cervna bude Svato-
janska noc na Vltavé a o tfi tgdny
pozdéji bude pohodova jizda na
lodich mezi Bohnicemi a Mas-
lovicemi po Vltavé. Podzimni @
program zacina 9. zafi Posvi- M
censkym vinobranim, pokracuje
21. fijna dgnovanim, 18. listopa-
du se bude tvofit betlém z mas-
la, kter( bude od 3. prosince do
28. ledna 2018 k vidéni v muzeu.
.Betlém je z normalniho kupovaného masla, které se po skonceni
vystavy samozrejmé neda jist,” fika Vladimira Sgkorova.

Zavérem jesté doplnime turisticky tip. Pokud chcete do Maslo-
vic vyrazit z Prahy pésky, tak je idealni cervena znacka zacinaji-
Ci u trojské zoologické zahrady. Samoziejmé se mizZete napojit
také u mol pfivoz( P1 a P2 v Podhofi a Zamcich. Cesta je pre-
vazné po roviné podél Vltavy, az posledni vic nez kilometr od
privozu Na Dole do obce je do kopce. Celkova délka je 18 kilo-
metr( a v pohodovém tempu ji zvladnete za ctyfi az pét hodin.
V samotnych Maslovicich se jesté vyplati vyrazit na skalu zva-
nou Chot, ze které je nadherng vghled na Vltavu. Pokud je pro
vas 18 kilometrd moc, tak muzete do obce dorazit autobusem,
tam 5| prohlednout muzeum a vgraZ|t na Cho¢ nebo se vydat
& 1 200 metra k pfi-
4 vozu na Vltavé po
naucné stezce pfri-
| pravené obci. Od pri-
stavisté v Libcicich
jste po 400 metrech
na nadrazi, odkud
jedou vlaky kazdygch
tficet minut do Pra-
hy.

Dopravni obsluznost PID obce Maslovice
Priméstska autobusova linka 374
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ELEKTRONICKA INFORMACN] TABLA
NA STROSSMAYEROVE NAMESTI

Povidani s Radimem Vyslouzilem, vedoucim odboru
E technického rozvoje a projektd, je vidy velmi inspirativni
a zajimavé, nebot pfinasi novinky, které zlepsuji cesto-
vani vefejnou dopravou v Praze a jejim okoli. Stejné tomu bylo
i tentokrat. Pokud pravidelné jezdite pfes Strossmayerovo na-
meésti, tak jste si jisté vSimli, Zze od konce bfezna jsou v uzlu
nové zastavkové sloupky, jejichz soucasti jsou také elektronic-
ké informacni tabla, které informuji o pravidelngch odjezdech
tramvaji ze vSech zastavek v uzlu.

Strossmayerovo namésti je jednou z mnoha kfizovatek v Praze,
kde jsou zastavky situovany pred krizovatkou, a tak spoje do
vami preferovaného sméru jedou z nékolika mist. ,Mam stat na
této zastavce nebo sousedni?” €asto premitaji cestujici a pre-
bihaji, kdyz vidi prijizdét pozadovany spoj. Nyni staci pohled na
displej a vite, zda zGstat stat, nebo se odebrat za roh. ,Nové
sloupky byly naistalovany 30. brezna 2017. Byl to nas zamér vy-
brat misto v Praze, kde do jednoho sméru jezdi linky z vice za-
stavek, " fika na avod Radim Vyslouzil. ,Navic jsme se pohybovali
v pamatkové rezervaci, kde nebylo mozné zagjistit stalgy privod
elektrického proudu, a tak miaZzeme vyuZivat pouze nocni proud
z verejného osvétleni.”

Mnoha omezeni, ktera pfi pfipravé byla, vedla k pouziti niz-
koenergetického panelu, tzv. e-papiru. ,Spotreba elektriny je
v tomto v pripadé pouze, kdyZ se informace na panelu prepisu-
Ji, pro vlastni zobrazeni neni potfeba Zadné energie. Pres den je
panel napajen z baterie, ktera je umisténa ve sloupku a v noci se
baterie dobiji z verejného osvétleni.” Nékolik cestujicich si po-
stesklo na velikost informacniho panelu, ale i pro ty ma Radim
Vyslouzil vysvétleni. ,Pouzili jsme nejvétsi mozng panel, kterg
Sel do sloupku integrovat.”

Jednotlivé zastavkoveé o —

sloupky na Strossma- [ -
yerové namésti  byly - i '
oznaceny pismeny, a tak | |
kromé cisla linky s cilo- *
vou zastavkou a doby
odjezdu je znazornéno =
i pismeno sloupku, odkud £
spoj odjizdi. Na zastavko- &
vém sloupku najdete také
schéma celého uzlu s vyznacengmi zastavkovymi sloupky a je-
jich oznacenim.

Do budoucna mohou bt na zastavkach pouzity i vétsi infor-
macni panely, nebot ROPID ve spolupraci s hlavnim méstem
Prahou v soucasné dobé vypisuje vgbéroveé fizeni na novy de-
sign zastavkovych sloupkl pro Prahu i Stredocesky kraj. ,Mély
by byt navrzeny tri typy zastavkovych sloupkt od komfortnich
pres standardni az po obycejny, kterg bude pouzit na zastavkach
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s nizkou frekvenci cestujicich,” dopliuje plany Radim Vyslouzil.
Vghodou elektronického informacniho tabla je skutecnost, ze
kromé odjezdl mohou b{t zobrazovany dalsi dulezité informa-
ce pro cestujici. ,Mame vyvinut software, ktery nam umoznuje
posilat informace na zastavkoveé sloupky podle nasi potreby. Mo-
hou byt znazornény ve spodnim radku jako doplnujici informace
k uvadéngm odjezdum nebo pres celou obrazovku,” doplnil ve-
douci odboru.

Nové sloupky jsou zcela jisté pfinosem, ale cestujici se ptaji,
proc sloupky ukazuji pouze odjezdy podle jizdniho fadu. ,Sa-
mozrejmé to neni idealni, ale bohuzel Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy aktudlni data neposkytuje. Pokud podobny panel
umistime na zastavku, kde zastavuji ostatni dopravci v ramci
systému Prazské integrované dopravy, tak jsme schopni posky-
tovat aktualni data, nebot od vSech ostatnich dopravcu tato data
mame k dispozici,” vysvétluje Vyslouzil.

Bé&hem prvnich tfi tgdnl provozu si sloupky ziskaly mnoho pfi-
znivcl. ,Na facebooku mame mnoho pozitivnich reakci a samo-
zrejmé také pripominky a naméty, jak postupovat dal, nebo kam
podobna zarizeni instalovat,” dozvidame se.

Instalaci sloupkd na Strossmayerové namésti vivoj nekonci, ale
pokracuje. ,Ve druhé etapé chceme pripravit energeticky neza-
vislg sloupek, ktery bude ¢asto vyuZivan v ramci Prazské integro-
vané dopravy. Energeticky nezavisly sloupek bude resSen pomoci
fotovoltaickgch paneld a solarni energie.”

,Dalsimi prvky, které bychom radi vyuZili, jsou syntéza hlasu
a reproduktor pro nevidomeé,” predstavuje dalsi plany Vyslouzil.
| v tomto pfipadé se musi jednat o nizkoenergeticky narocné
zarizeni. Prvni ctvrtleti roku 2017 nepfineslo novinky jen na poli
zastavkovych sloupkd. V Kralupech nad Vitavou byly nainstalo-
vany dva informacni panely pro cestujici na nadrazi, kde docha-
zi ke znacnému poctu prestupl mezi vlaky a navaznou autobu-
sovou dopravou. Cestujici na prazském letisti mohou vyuzivat
€tyf novych multifunkénich automatd na prodej jizdenek, kde
mohou platit nejen mincemi, ale také bankovkami a bankovni-
mi kartami, kontaktnimi i bezkontaktnimi. Vzhledem k neustale
rostouci oblibé bezhotovostnich plateb pfipravuje ROPID dalsi
typ automatd umoznujicich platbu pouze bankovnimi karta-
mi. Tyto automaty budou umistény spolu s bézngmi automaty
prijimajici i hotovost v mistech, kde je potfeba vice automat,
napriklad v metru, na nadrazich a na letisti. Jeden z prvnich tes-
tovangch automatd by mél byt tfeba ve stanici metra Mistek.
Tento novy typ je samozfejmé levnéjsi, protoze odpada prijem
hotovosti a i adrzba a provoz bude jednodussi.

Dulezitgm krokem na poli kompatibility jednotlivich zafizeni
prinese preklad a aplikace némecké normy o standardizaci ko-
munikace jednotlivgch technickgch zafizeni ve vozidlech hro-
madné dopravy. ,Dnes za néami prichazi mnoho vijrobcu se svymi
novinkami, ale mnoho Casu a energie nas stoji, aby tato zarizeni
mezi sebou nasla spolecnou rec. Aplikaci této normy se nam po-
dari problémy odstranit,” dopliuje Radim Vyslouzil.
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