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INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY

verejné dopravy na Pribramsku. Ta zahrnuje veskeré
autobusové linky na trase Praha — Dobfiis — Piibram,
linku Hofovice — Pfibram a také dvé linky z Pribrami do oblasti
Obecnice a Sadku. Systém PID se tak rozsifi o dalSich 6 autobu-
sovych linek, které nahradi ¢astecéné nebo zcela 17 stavajicich

linek SID.

V €ervenci pak bude zaintegrovano celé Slansko, kde vznikaji
nova pfima propojeni jednotlivich regionu Stiedoceského kra-
je, a to i o vikendech (napriklad mezi Prahou, Kladnem ¢i Ra-
kovnikem)]. Jizdni fady autobust jsou lépe koordinovany s vlaky
i mezi sebou navzajem, zaroven jsou intervaly zpravidelnény
a prizpisobeny aktualnim potfebam. Pro vétsi prehlednost pro
nahodné i pravidelné cestujici bylo vgrazné zjednoduseno ve-
deni linek. Jizdni fady byly pfipravovany ve spolupraci s do-
pravci, ktefi provoz novych ¢i prodlouzenych linek zajistuji.

Na vSech novych linkach bude platit pasmovy a €asovy tarif
PID s mozZnosti vyuziti prestupnich jizdenek, ¢asovich kupond,
a to jak v papirové tak i elektronické podobé véetné moznosti
nakupu jednorazového jizdného platebni kartou u fidice nebo
primo pomoci mobilni aplikace PID Litacka.

PRIBRAMSKO

0d soboty 29. cervna 2019 bude spusténa I. etapa integrace
verejné dopravy na Pfibramsku. Ta zahrnuje veSkeré autobu-
sové linky na trase Praha — Dobfis — Pfibram, linku Hofovice
— Pribram a také dvé linky z Pfibrami do oblasti Obecnice a Sad-
ku. Systém PID, ve kterém lze na jednu jizdenku vyuzivat vlaky,
autobusy i méstskou hromadnou dopravu, se tak rozsifi o dal-
Sich 6 autobusovych linek, které nahradi castecné nebo zcela
17 stavajicich linek SID. Na novych linkach bude platit pasmovy
a Casovy tarif PID s mozZnosti vyuziti prestupnich jizdenek, ¢a-
sovgch kupon, a to jak v papirové tak i elektronické podobé
v€etné moznosti nakupu jednorazového jizdného platebni kar-
tou u fidi¢e nebo pfimo pomoci mobilni aplikace PID Litacka.

Linky 392, 393 a 395 na paterni trase

Praha — Dobfis — Pribram

e 3 nové linky nahradi v pravidelngch intervalech
a s prehledngm jizdnim radem stavajicich 12 linek, pficemz
nedochazi k omezeni provozu, ale naopak k prodlouzeni
provozu az do pozdnich vecernich hodin [spoj od posledniho
metra)

e vystupniinastupni zastavka vsech autobusu presunuta do
terminalu Smichovské nadrazi

e zastavka na Lihovaru s prestupem na méstské autobusové
linky na pravy bieh Vitavy [Jizni Mésto, Lhotka, Brumlovka,
Podoli apod.)

e paterni linka 395 celodenné, celotydenné v trase Praha
— Dobiis — Pribram (vsechny spoje pfes Dobfis, Vétrnik;

B Jiz 29. €ervna 2019 bude spusténa I. etapa integrace



interval 15 minut v ranni $pi¢ce, 20 minut po zbytek
pracovniho dne, 30 minut o vikendech a vecer]

e expresnilinka 393 ve Spickach Praha— Pribram bez zajizdéni
do Dobiise (interval 10-15 minut, pfi prazdninovém
omezeni 15-20 minut; soucasti linky jsou prfimé spoje do
RoZmitalu pod Tremsinem, Breznice a Blatné, které jsou
soucasti PID prozatim pouze v Gseku Praha - Piibram]

e nové velkokapacitni autobusy délky 15 m vypraveny na
linky 393 a 395 od cca srpna 2019

e v ramci mésta Pribram vsechny spoje linek 393 a 395
vedeny obéma sméry pfes autobusové nadrazi (zastavky
v ul. Csl. armadyyj, pro oblast Milinskeé ziizena zastavky Csl.
armady v dochazkové vzdalenosti

e doplnkova linka 392 v trase Praha — Voznice — Dobris —
Rosovice — Bukova — Picin — Kotencice — Suchodol — Obcov
- Pribram [ukoncena na autobusovém nadrazi), vloZené
spoje Praha — Dobfis, z nichZ vybrané pokracuji jako linky
SID ve sméru Kamyk n. VIt. nebo Milevsko, vzajemny
proklad se spoji linky 395 [ve Spickach souhrnny interval
7,5-10 minut].

Prodlouzeni stavajici linky 317 z Dobfise do Pfibrami

e nova trasa Praha — Mnisek p. B. — Dobris — Oboristé — Dlou-
ha Lhota — Dubenec — Haje — Pfibram

e rozsireni dopravni obsluZnosti obci v¢. vikendd, interval
30-60 minut ve Spickach, 120 minut mimo Spicky

e navaznosti na rychlé spoje linek 392 a 395 v Dobrisi z/do
Prahy

Noveé regionalni linky 511, 512 a 531

e linka 511 v trase Pribram — Lhota — Obecnice — Sadek —
(Hlubos]

e linka 512 v trase Pfibram — Podlesi — Obecnice — [Sadek]

e navaznosti mezi linkami 511, 512 a 393, 395 v Pribrami na
autobusovém nadrazi

e rozsireni vikendového provozu na linkdch 511 a 512 na
souhrnny dvouhodinovy interval

e linka 531 v trase Horovice — Jince — Pribram, zpravidelnéni
a zprehlednéni jizdniho rfadu

SLANSKO

Mezi zakladni dopravni Gpravy v ramci integrace Slanska pa-
tfi zlepSeni navaznosti autobust na vlaky a mezi autobusy
bez ohledu na dopravce. Nejdalezitéjsim prestupnim bodem
bude autobusové nadrazi ve Slaném, kde budou spoje z Prahy
a Kladna pravidelné navazovat na regionalni autobusy do vét-
Siny smérd. Dalezitgm prestupnim bodem bude také zeleznicni
stanice Velvary, kde regionalni autobusy trasované z obci na
Velvarsku navazou na vlak do Kralup nad Vitavou a s prestu-
pem dale do Prahy. Dilezitou linkou bude 595 vedouci ze seve-
roceské Peruce pres Vrang a PoStovice do Vraného ke zminé-
nému prestupu na viak.



V celé oblasti bude posilena doprava v mimospickovych obdo-
bi, zavedeno vikendové spojeni do vybrangch obci a posileno
spojeni mezi Slangm a Prahou, & mezi Slangm a Kladnem.

Spojeni mésta Slany s Prahou zajisti dvé rychlé autobusoveé
linky — 388 (pies prazskeé letisté, na slanskeé sidlisté Arbesova)
a 389 (ze Slaného pokracuje do Loun) a jedna zastavkova lin-
ka 342 vedouci pres obce v okoli dalnice D7 a pres obec Pche-
ry. Mezi Slangm a obci Pchery linka 342 nahradi dnesni linku
612, ktera bude z Knovize pretrasovana do Kamenného Mostu
a Slatiny, ¢imz nahradi dnesni linku 622.

Mésto Slang s Kladem propoji i nadale patefni linka 609 vedou-
Ci pfes Vinarice, ktera bude na Gzemi Slaného prodlouzena do
zastavky Rabasova a zajisti tak i patefni méstskou dopravu po
Slaném. Protoze ocekavame vysokou poptavku cestujicich, bu-
dou na linku 609 nové nasazeny kloubové autobusy. Dale bude
tato mésta spojovat i linka 617, ktera bude posilena, zpravidel-
néna a mezi Kladnem a LibuSinem pretrasovana pres kladenskyg
Rozdélov. Mezi Kladnem a Smecnem bude linka 617 pravidelné
prokladana s linkou 607, ktera bude ze Smecna také prodlou-
zena do Slaného, a to pfes obce Prelic a Ledce. Funkci stavajici
linky 608 nové prevezme posilena linka 617, 399 (ze Smecna do
Kladna), 609 a castecné i 607.

Dojde k novému pfimému propojeni mést Slang a Rakovnik
linkou cislo 580. Na tuto linku bude v obci MSec systematicky
navazovat linka 628 jedouci z Kladna pfes M3ec do obce Milg
a bude tim zlepSeno spojeni s okresnim méstem Rakovnik. Kro-
meé jiz zminéné navaznosti na linku 580, bude v obci Srbe¢ na-
vazovat také na linku 588 pfimo do Slaného.

ZlepSeni se docka napriklad i spojeni mést Slang a Litoméri-
ce s prestupem v Radesiné mezi linkou 650 a linkou Dopravy
asteckého kraje 638. Nova paterni linka 590 propoji jizni a se-
verni ¢ast Kladenska, konkrétné mésta Noveé Straseci a Stochov
s meéstysi Zlonice a Vrang. Tato linka bude priblizné v polovi-
né své trasy projizdét pres Slany — pfimo pfes centrum mésta
a spolecné s ostatnimi linkami tak zajisti i vnitroméstské spo-
jeni.

Do severnich Cech bude pokracovat také patefni linka 389 od
Prahy pres obce Trebiz, HofeSovice, HofeSovicky a Panensky
Tgnec az do mésta Louny.

Soucasti integrace Slanska bude i vyhodnoceni integrace Kla-
denska, ktera probéhla v poloviné roku 2017. Zasadnich zmén se
dockaji linky 300, 330 a 399, které zajistuji patefni spojeni mést
Praha a Kladno. Linka Cislo 300 bude na Gzemi mésta Kladna
presmérovana do zastavky ,Kladno, Energie”, kde nahradi linku
399, ktera nové pojede pfimo pres zastavku ,Kladno, Rozdélov”
a vybrangmi spoji v pracovni dny az do mésta Smecno. Naopak
linka ¢islo 330 jiz do Smecna nedojede, ale bude ukoncena v Li-
businé. Mezi Prahou a obcemi Knézeves a Stfedokluky budou
vzajemné prokladany linky 322, 323 a 342. U linky 323 dojde
k zjednoduseni trasy — vzdy pojede pres Velké Cicovice a Okof.
Linky 621 a 623 budou slou¢eny pod jedinou — 623, ktera plos-
né obslouzi vice obci na Velvarsku (Jesin, Neuméfice, Kamenng
Most, Osluchov, ZiZice a Zvolenéves).



PETR MALIK: MUZEUM MHD MUSIME INOVOVAT

Do prazského dopravniho muzea pfichazi cerstvg vitr. Petr
Malik byl kdysi u zahajovani provozu prvnich linek PID, pozdéji
zakladal magazin dopravniho podniku. Minuly mésic prevzal
kontrolu nad provozem vyletnich tramvaji a historickgch
vozidel. Vyzpovidali jsme nového vedouciho Jednotky
historicka vozidla DPP.

T

=73
Petie, co dnes vnimas jako nejvétsi problém muzea MHD?

Zaseklo se v case a vibec nevyuZiva svij potencial. Mame
prekrasné exponaty, bohuzel expozice pochazi jeste
zdevadesatych let a nereflektuje potreby dnesnich navstevniku.
To se musi zmeénit.

A jakou mas predstavu?

Musime zaujmout vSechny generace. Udélal jsem si vylety do
nékolika muzei v zahranici, a tam jejich muzea neslouzi jako
sklad historickych vozidel, ale navstévniky opravdu poutavou
formou vezmou na interaktivni prohlidku casem.

Je pravdou, ze muzeum je dnes preplnéné historickgmi vozidly
a na takové véci u Vas bohuzel neni prostor. Neuvazuje se nad
jeho rozsirenim?

Na jednu stranu jsem rad, Ze mame takovou sbirku h/stor/ckych
vozidel, ale zadné prostory =

nejsou nafukovaci a cas
neldprosné bézi, i kdyz si to
nemyslime. Nové exponaty
pribgvaji, dnes  nékomu
mohou pripadat zbytecne,
ale za dvacet let budeme
radi, Ze byly do sbirky
zarazeny. Jesté nedavno se
uvazovalo nad otevienim
dalsiho muzea na Orionce.




Bylo by to vsak nad nase finan¢ni moznosti. Velmi vgrazné
rozsirovat StresSovice bohuzel neni mozné, ze vsech stran jsme
lemovani silnicemi a zastavbou, rad bych vsak udélal vsechno,
co bude v mych silach. Na malé volné ploSe za vozovnou
chceme postavit halu pro historické autobusy. Nebranim se ani
tomu, Ze by nékteré tramvaje nebyly soucasti trvalé expozice,
ale sezénné se stfidaly. Zadny historicky objekt neukéaze vidy
vsechno, expozice se obmenuji, to by mohlo byt i u nas.

A co metro?

Ve Stresovicich mame uz dlouha léta odstavené dva historické
vozy metra typu €¢s a 81-71. V prvnich dvou halach muzeaq,
do ktergch ma verejnost pristup, vsak na né neni misto, a tak
Jsou ve treti hale castecné slouzici jako depozitar. Beru to jako
svou prioritu. Zacatky prazského metra pamatuji, ale soucasti
naseho Zivota je uz 45 let, a tak si plnohodnotnou expozici
zaslouzi. Plany na zarazeni do bézné navstévované expozice uz
existuji, nejpozdéji za pét let by mély byt realitou.

Letos jste brany poprvé otevieli i v zimé. Budete v tom
pokracovat?

Urcité. V zimé, kdy v Praze neni tolik moznosti na traveni
volného Casu, je navstéva muzea idealni zpestreni. Méli jsme
velmi vysokou navstévnost, v sobotu 2. dnora 2019 se k néam
prislo podivat dokonce 700 navstévnika. V zimnim provozu
chceme pokracovat i nadale. Napady na zpestreni jsou,
uvidime, co se nam podari zrealizovat do konce letosniho roku.
Co nového pripravujete?
Po desitkach let jsme obnovili unikatni program pro Skoly
a skolky. Vozime je specialni vyletni tramvaji Slunicko po celém
mésté, a je to pro né velka atrakce, najdou se i takove, které
Jjedou tramvaji poprvé v zivoté. Mohou se podivat, jak se ridi
a z jizdy maji velky zazitek. Skoldky navic vozime az do muzea
MHD, kde jim popisujeme historii prazské dopravy. Od 9. dubna
2019 jezdi luxusni tramvaj T3 Coupé bez oken, vérim, Ze bude
jesté atraktivnéjsi pro poznani kras Prahy. V patek 19. dubna
zacala dalsi sezona historické linky 41, ktera je prevazné
provozovana historickgmi vozy, které jsou v prazskych ulicich




minulosti uz 45 let. Nové se s nimi muzZete svézt z nové zastavky
Planetarium Praha ve Stromovce.

V jingch méstech slouzi na prepravu turisti vétsinou turisticke

vlacky. Praha je unikatni tim, ze je vozi historickgmi tramvajemi.

Neposkozuiji se ale castym provozem?
Nas provoz je slozen ze dvou éasti. Muzeum opravdu uchovava
unikatni exponaty v plvodni historické podobé a tyto vozy
do provozu az na vgjimky nepoustime. Historické tramvaje,
které jsou v ulicich bézné k vidéni, jsou na pravidelngy provoz
pripravené. Bézny cestujici to nemda Sanci poznat, nékteré
soucdstky jsou vsak jiz nové a splnuji soucasné normy. Navic,
v jingch méstech opravuji historické vozy vétsinou nadseni
zamestnanci jako bokovku, my na to mame celou provozovnu
se specialnim servisem, kde nasi Sikovni kolegové udrZuji staré
tramvaje v dobré kondici dle pavodnich postupd. Tyto tramvaje
si od nas pronajimaji cestovni kancelare, ale zaroven slouZi
i jako zajimavé misto pro poradani rizngch oslav. Kdo si tramvaj
nechce pronajimat, miZe se pres vikend svézt linkou 41.

Kromé stargch tramvaji babicek nové vypravujete i retro
tramvaj 23...

Po dlouhgch letech jsme se letos stali béZznou tramvajovou
provozovnou [i kdyZz mensi] a kromé starych drevénych vozu
vypravujeme i legendarni tramvaje T3. Aktualné provozujeme
dvé poradina lince 23 a v budoucnu bychom méli mit na bedrech
tri. StreSovické vozy poznate podle oranZovych pantografu jako
v minulosti. Aby byly tramvaje opravdu retro, postupné jim
vracime i puvodni Cerveno-krémovy nateér.

Dopravni fanousci se zajmem sleduji rekonstrukci unikatnich
vozl Tatra T2. | ty zde budou jezdit?

Ano. Je to opravdu unikatni projekt, Praha se stane jedingm
méstem svéta, které bude provozovat tramvaje Tatra T2.
Nebereme-li v dvahu Liberec, od kterého jsme vozy odkoupili,
tyto vozy jsou ve svété minulosti uz desitky let. Tramvaje se
aktualné podrobuji generalni opravé u externi spolecnosti
Ekova Electric v Ostrave. Jeden viz bude opraven do puvodniho
stavu, jako kdyz v 60. letech vyjel z vgrobni linky. Bude mit
kozenkoveé sedacky a jen jeden Celni reflektor. Druhy vaz bude
naopak reprezentovat 80. léta, kdy tramvaje v Ceskoslovensku
prochazely rekonstrukci. Bude mitlaminatové sedackyadva celni
reflektory. Abychom si bylijisti maximalni kvalitou rekonstrukce,
DPP do Ostravy pravidelné posila odborniky, kteri na cely
prubéh  dohlizeji.
Tramvaje by se na
lince 23 mély objevit
zacatkem  pristiho
roku. Pripravuji se
takeé na to, aby byly
kompatibilni s vozy
T3 a v pripadée
potreby se
mohly  vzajemné
sprahovat.




AUTOBUSEM PRAHOU PLYNULEJI

Praha aktualné pripravuje zamér na sjednoceni cha-
rakteru autobusovich zastavek na Gzemi Prahy. Auto-

busy by mély nové zastavovat jen v téch zastavkach,
kde bude chtit nékdo vystupovat nebo nastupovat. Mize tak
dojit ke zvyseni plynulosti dopravy a zprehlednéni pro cestuji-
ci, nebot uz dnes je cca 60 % prazskych zastavek na znameni.
Tramvaji ani zastavek na izemi Stredoceského kraje by se zmé-
na netgkala.

ODPOVEDI NA NEJCASTEJSI OTAZKY OHLEDNE SJEDNOCENI
CHARAKTERU AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK NAJDETE ZDE:

V souvislosti s planovangm sjednocenim rezimu zastavek BUS
na Gzemi Prahy se objevilo nékolik castych dotazl a pripomi-
nek. V tomto ¢lanku bychom k nim proto radi nabidli odpovédi.

1) Nebudou se dodrzovat jizdni fady. Kdyz projede autobus vice

zastavek, tak prijede tfeba o pét minut diive a vSem ujede.
Povinnostifidicu je a bude hlidat si jizdni fad tak, aby neodjizdéli
ze zastavek drive, nez maji zadano. ReZim jednotného
charakteru zastavek, stejné jako dnes zastavky ,na znameni”,
nezakazuji fidi¢i zastavit v zastavce, i kdyz v ni nikdo nechce
vystupovat ani nastupovat a vyckat do ¢asu odjezdu dle jizdniho
radu. V pripadeé rizngych mimoradnosti na trase, kolon a tedy
zpozdéného autobusu miZe naopak toto opatreni pomoci
k dohnani zpozdéni a ke zlepSeni dodrzovani jizdniho radu.

2] Pokud budou autobusy cekat v zastavkach na jizdni Fad,
nema to zadny piinos.
Kazdodenni
prujezdy  spoju  jsou
v dispecerskych
systémech evidovany na
zakladé GPS sledovani.
Pokud ukazi, Ze autobus
v néktergch mistech
pravidelné zbytecné
vyckava, do jizdniho
fadu lze  zasahnout
a dobu jizdy konkrétni
linky zkratit tak, aby jiz
nebylo nutné vyckavat.
Jiz dnes jsou v pripadé
sledu vice zastavek ,na
znameni” za sebou jizdni
doby prizpusobeny
tomu, jakgm zpusobem
se autobus v daném
aseku pohybuje
nejcasteji, tedy jizdni
rfad s prdjezdem rady
zastavek  jiz  pocita.
Jizdni  doba  kazdé
autobusové linky je




odlisna v pracovni dny, o vikendu, vecer i v noci. Piesné podle
situace, ktera je v ulicich v dany moment. Jizdni doby linek se
mohou v ridzngch obdobich dne a tgdne v zavislosti na délce
linky lisit az témér o 10 minut. A to kromé jiného i diky existenci
zastavek ,na znameni”.

Protoze je vsak dosud ve 40 % zastavek povinnost zastavit
vZdy, moznosti uprav JR v néktergych lokalitach jsou timto
zatim jesté omezené. Cilem je po zavedeni jednotného
charakteru zastavek jizdni doby v pribéhu celého dne detailné
provérit, ve spickach pracovnich dni hlavné za acelem zajisteni
vyssi plynulosti dopravy a sniZeni pfipadngch zpoZdéni, vecer
a o vikendech se zamérenim téZz na mista, kde by autobusy
musely vyckavat a kde by se jizdni doby daly zkratit. Verejna
doprava by tak v téchto obdobich mohla jesté lépe konkurovat
dopravé individualni.

3) Pokud se zkrati jizdni doby a autobus bude muset zrovna
zastavit v kazdé zastavce, zacnou autobusy jezdit pozdé.

Upravy jizdnich fadu se délaji na zdkladé GPS sledovani
autobust v poctu stovek az tisicu spoju, které projedou v dany
Cas urcitym dsekem. V ramci statistickgch dat tak velkého
vzorku spoju je pak jizdni doba nastavena tak, aby vyhovovala
maximalnimu poctu spoju a drtiva vétsina z nich tak jela vcas
(do +3 minut od Gdaje uvedeného v jizdnim fadu]. Pravidelna
zpozdéni tedy timto zpldsobem vznikat nemohou, stejné jako
dnes vsak muze jet pozdé néjaky spoj, ktery treba prepravuje
Skolni tridu, nebo néco podobného.

4) Ve tmé/desti/mlze mé fidic neuvidi a zastavku projede.

Vétsina zastavek v Praze se nachazi na osvétlenych verejnych
komunikacich a i v noci i za jinak zhorSené viditelnosti je tak
do prostoru zastavky vidét. Ridici jsou Skoleni na to, Ze pokud si
nejsou bezpecné jisti, Ze se v zastavce nikdo nenachazi, museji
prizpasobit rychlost jizdy a opakované kontrolovat pritomnost
potencialnich cestujicich v zastavce. Pokud ma cestujici
pochybnosti o tom, jestli jej Fidic dokaze vcas spatrit, je mozné
vyuzit napr. malé baterky, reflexnich prvka ¢i svétla mobilniho
telefonu a ridice upozornit.

60 % méné vyznamnych zastavek (1409 sloupku), kde osvétleni
muze chybeét, ovsem jiz ,na znameni” nékolik let je (i desitek
let] a podnéty uvedeného typu jsou zcela vgjimecné. JelikoZ
nyni jednotny charakter
PRO zastavek dostanou

¥ i frekventované
VYSTU p zastavky v centru
stisknéte tladitko  YAPHACEILIRALY
samozrejmosti, vyskyt
této situace lze

Bus stops ocekavat jesté vgrazné
ON REQUEST nizsi.
only o x
5) Nemuizu autobus
dobéhnout, kdyz
pra vyssi plynulost cestovani nebude v zastavce

zastavujeme jen tam, =
kde je to potFeba stavet.




Nejcastéjsi pricinou nehod s chodci v okoli zastavek, ¢i padd na
chodhnicich je dobihani prostredku hromadné dopravy. Zakladni
pouckou v ramci BESIP byva, Ze autobus se nedobihd, na
autobus se ceka. Urcité je neprijemné, kdyz nam autobus ujede,
takze bychom se meéli urcité vzdy snazit byt na zastavce vcas.
Pak vam autobus urcité neujede.

Dnes ani v ramci nového reZimu zastavek se navic nemuze
stat, ze by autobus projel okolo zastavky pred ¢asem odjezdu
uvedeném v jizdnim fadu. Soucasné autobus zastavi vzdy,
pokud ve voze bude poptavka po vystupu. | v takovém pripadé
ale vsichni musime byt pri dobihani jakéhokoliv spoje hromadné
dopravy opatrni.

6) V neprihlednych pristfescich mé fidi¢ neuvidi a projede;
nemuizu sedét v klidu na lavicce a musim vyhliZzet autobus.
Naprosta vétsina pristreski na autobusovych zastavkach
ma prahlednou bocnici smérem k prijizdéjicim autobusim
(a pripadnou reklamu v bocnici ve sméru dalsi jizdy autobusu],
takze cestujici v pristresku vidi na prijizdéjici autobusy a naopak
ridi¢ autobusu vidi do pristfesku, jestli se v ném nachdazeji
cestujici. Takto jsou designovany stavajici pristiesky a byl to
i zasadni poZadavek na design a konstrukci nového prazského
pristresku, kterg nedavno vysoutéZil IPR Praha a v blizké dobé
by se mél objevit v ulicich.
Neprihledné jsou pouze nejstarsi prazské pristresky, které jsou
jiz na hrané své Zivotnosti a budou postupné nahrazovany
novymi s pruhledngmi bocnicemi. Ridi¢i budou specialné
upozornovani, aby v pfipadé, Ze nedokazou bezpecné urcit,
jestli se v zastavce nékdo nachazi nebo ne, sniZili kolem
zastavky rychlost jizdy a vénovali ji specialni pozornost.

7) Jakych dopravnich prostiedki se bude zména tgkat? Tgkalo
by se to i tramvaji?

Tramvaji se zména netjka, o sjednoceni charakteru zastavek
se jedna pouze u autobust. U tramvaji zistava nadale stavajici
stav, kdy je naprosta vétsina
zastavek stalgch a jen par méné pro
vytizenych je ,na znameni”.

8) Co zastavky na znameni V\"STUP

i v regionu mimo Gzemi Prahy? stisknéte tlacitko
Aktualné se sjednoceni
charakteru zastavek tgka jen bhus sto ps
zastavek autobust na dzemi ON REQUEST

Prahy. Pripadné rozsifeni do
okolni sité PID bude zaviset
na nasi partnerské organizaci
IDSK, ktera verejnou dopravu
ve Stredoceskéem kraji
organizuje, a zejména na
vedeni  StredoCeského  kraje
a jednotlivgch obcich jakozto
hlavnich objednatelich verejné
dopravy. Ve Stredoceském kraji

pro vyssi plynulost cestovani

je obecné bohuzel trochu horsi zastavujeme jen tam,

situace ve vgbavé autobust i e



tlacitky signalizace k Fidici.
Vyznamné pomoci by v tomto M
ohledu mély nové smlouvy
s dopravci a s nimi nové
standardy kvality PID, které
predepisuji pfi pofizeni novych |
vozidel jejich vybaveni vyssim |
poctem  tlacitek  signalizace
k ridici, ktera budou v dosahu
kaZdé rady sedacek.

V budoucnu nepochybné dojde
ke sjednoceni  charakteru
zastavek i mimo Prahu, aby byl _.
rezim chovani pro cestujici PID ﬁ
Jjednotny ve vsech autobusech.

9) Co kdyz tlacitko nebude fungovat? A kdyz autobus neni

vybaven svételnou signalizaci STOP nebo pies nékolikaté

zmacknuti nesviti?
Po stisknuti tlacitka signalizace k ridici se jako potvrzeni, ze
poZadavek na vystup byl zaregistrovan, rozsviti nade dvermi
signalizace STOP. Pokud se tedy po stisknuti tlacCitka STOP
prislusna signalizace nerozsviti, pravdépodobné nebylo tlacitko
stisknuto dostatecné nebo nefunguje. V takovém pripadé
doporucujeme vyuzit jiné tlacitko STOP, které by v naprosté
vétsiné autobusi mélo byt v nejblizsim okoli dostupné.
O nefunkcnosti tlacitka STOP v takovém pripadé prosim
informujte Fridice, ktery zajisti jeho doCasné prelepeni, aby
nematlo ostatni cestujici, a neprodlenou opravu.
Nemélo by se stat, Ze by autobus, kde nefunguje vétsi pocet
tlacitek STOP, vubec vyjel na linku. Pokud by se takova porucha
stala béhem jizdy autobusu na lince, tak v takovém pripadé
bude mit ridi¢ povinnost zastavovat ve vsech zastavkach.

10) A zastavky, kde je napiiklad garantovany piestup, budou
i tak v rezimu na znameni?
Ano, vSechny zastavky budou mit jednotny charakter. Ale tento
fakt samozrejmé nezakazuje ridiCi v zastavce zastavit a na
prestup vyckat.
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I, Méstska knihovna v Praze

Film a vytvarné
uméni v Kiné MKP

Objevte kino v centru Prahy

Ustiedni knihovna, Maridnské nam. 1 PRA[HA
Kompletni program Kina MKP najdete na: SN b
www.mlp.cz/kino PRA(G
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INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné,
telefonicky ci osobné:

« Infolinka ROPID: 234 704 560 [denné cca 8:00-18:00]

+ Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

o Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.pid.cz/podnety)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)

» Vyhledani spojeni PID [http://pid.idos.cz]
o Jizdni fady PID ke staZeni (www.pid.cz/jizdni-rady],
vCetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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POVOLANI, KTERE SE DEDI Z GENERACE
NA GENERACI

Pribéh tramvajaka Honzy Kfize opravdu chytne za srd-
ce. Pred vice nez 30 lety nasel u své babicky cernobilou

fotografii, na které jako hrda fidicka ridi starou praz-
skou tramvaj.

Prestoze byly dvounapravové tramvaje uz [éta minulosti, do-
pravacky zivot babicky malého Honzu tak ucaroval, Ze ji jako
kluk slibil, Ze jednou bude stejnou tramvaj fidit i on. Trvalo mu
30 let, nez se stal jeho sen realitou. V Gnoru 2019 dostal pfi-
lezitost, aby se stal soucasti tymu Jednotky historicka vozidla
prazského dopravniho podniku. Jaké je to fidit tramvaj, ktera
ma vice nez sto let?

Honzo, myslis, ze dopravactvi mate v rodiné?
Babicka mé s brachou uz od mala vychovavala u tramvaji. Kdyz
jsme nékdy jeli na vylet, byla pravé jizda tramvaji nejvétsim
zazitkem. Kromé Prahy jsem diky ni poznal i Liberec, kde méla
babicka dobrou kamaradku, kterad na tramvaji jesté porad
Jjezdila. Pamatuji se, jak nam vsechno ukazovala a vysveétlovala.
Takové byly moje zacatky.

A jak tve fandovstvi pokracovalo?

Se starsim brachou jsme byli silng dvojka a nikdy jsme si
nemohli nechat ujit Zadnou dopravni novinku. Jako mali
jsme stavéli tramvaje ze stavebnice Seva, pozdéji jsme lepili
modely z papiru. V devadesatych letech, kdy ve mésté zacaly
Jezdit reklamni vozy, jsme je s brachou nahanéli po celé Praze
s fotakem. Rozsahly archiv jsem nedavno poskytl weboveé
strance Prazské tramvaje.

A pak ses stal fidicem?
Cekala mé zdakladni vojenska sluzba. Po ni jsem nakonec
nastoupil do garaze Repy, kde jsem opravoval podlahy
autobusd. Ale na koleje mé to lakalo porad vice. Proto jsem
zanedlouho nastoupil do vozovny Motol, kde jsem s tramvajemi
stravil prekrasnych 15 let.



To je opravdu dlouha doba. Musel jsi tam toho zazit asi hodné
zajimavého...

Nejradéji vzpominam na konec roku 2005. Do Prahy byla po
dlouhych letech dodéna prvni moderni tramvaj Skoda Porsche.
Bylo to skutecné Porsche mezi tramvajemi a nedokazu popsat
pocatecni nadseni nejen tramvajaka ale predevsim lidi na ulici,
kdyz byl dodéan prvni viz. A pravé ja jsem se dostal do tzkého
vybéru prvnich fidica, kteri ji mohli zacit testovat.

Mas za ty roky néjakou oblibenou linku?

Jsem docela upovidana povaha, a tak mam hodné rad
navstévniky naseho mésta. Pokud je to mozné, vidy se jim
snazim poradit. | proto nejradéji jezdim pres historické centrum.
Asi nejvic mé to tahlo vzdy na linku 22, jezdici na Prazsky hrad.
Ta trasa je prekrasna.

Nedavno jsi dostal Zivotni prileZitost. Pfrestoupit na historické
vozy...

Na ten den budu vzpominat do konce svého Zivota. Jako uz
zkuSeny ridi¢ jsem dostal moznost prestoupit, jak tomu ja
fikam, do tramvajového nebe. Vozovna StreSovice je sen vétsiny
dopravaku a dostat se sem je asi to nejvic, ceho mizu jako
ridi¢ dosahnout. Specializuje se primo na provoz historickych
a vyletnich tramvaji a zaroven vypravuje i retro linku 23.

Takze se Ti splnil sen?
Nejprve jsem zacinal jako pravodci, ale mdj celozivotni sen byl
vZdy starou tramvaj ridit. A pak mi to bylo nabidnuto. Nejprve
Jjsem vsak musel absolvovat naroéng kurz.

Ridi se stoleta tramvaj jinak nez ty dnesni?
To se neda srovnat. Je to asi jako ridit kolo a auto. Staré vozy
Jjsou hmotnosti mnohem leh¢i a maji aplné jiné jizdni viastnosti.
Musite davat dobry pozor, abyste se nedostali do skluzu, smyku
Ci zpétného smyku, zvlast kdyz za sebou tahate dalsi dva viecné
vozy. Staré tramvaje se neridi pedalem, ale maji kontrolér
s mohutnou Zeleznou klikou, kde manuélné zadavate kazdy
Jjizdni stupen i stupné brzdy. Zajistovaci brzdu ovladate pravou
rukou. Na rozdil od novych tramvaji tady nedéla nic automat.
Ridit tyto tramvaje muZou v Praze jen ti nejzkusenéjsi Fidici,
malokdo si treba uvédomi, Ze staré vozy nemaji ani tachometr
a rychlost prosté musite mit v oku.

Kde vSude Té dnes miizeme potkat?

Libi se mi, ze prace ve Stresovicich neni stereotypni. Jeden
den vozite turisty z Korey po centru mésta a nalévate jim
sampariské, druhy den se stavate soucasti narozeninové party
v tramvaji a do toho vozite déti na vyglety specialni vyhlidkovou
tramvaji pro skolky. Nesmim zapomenout na historickou linku
41, ktera o vikendech a svatcich jezdi z Planetaria HoleSovice
pres centrum mésta do muzea MHD a mou nejvétsi srdcovkou
je tramvajova retro linka 23 na PraZskg hrad. Jezdim zde
vyhradné na stargych tramvajich Tatra T3 z Guinessovy knihy
rekordu. Vérim, Ze kdyz se na mé dnes babicka shora diva, je
na mé pysna. Jsem zaroven rad, Ze udrzuji rodinné povolani.
Pradéda byl privodci ve vozovné StresSovice, babicka ridicka



vozovny Vokovice a nasledné dispecerka, tata si prosel garazemi
Dejvice a Repy a konecné i bratr, ktery pracuje na tramvajich
jako elektrikar ve vozovné Pankrac a k tomu jezdi s tramvaji
brigadné.

A co délas, kdyz mas volno?
Doprava mé provazi celym zivotem. V praci jsem poznal nejen
nejlepsiho kamarada, ale utvorila se i skvéla parta a nékolikrat
do roka spolu jezdime na vylety do jingch tramvajovych provozi
v nasi republice, ale mame radi i Slovensko, Polsko, Madarsko.
Letos v lété se chystame do Vysokych Tater, kde se po 11 letech
vratila na vysokohorskou trat ceskoslovenska historicka
vlakotramvaj zvana Trojce.
Nicméné nejsem pouze ,postizen” dopravou, rad chodim po
horach do prirody.

Je jesté néco, o cem v zivoteé snis?
V roce 2025 budeme v Praze slavit 150 let MHD. Bylo by mi
velkou cti, kdybych se mohl ziacastnit slavnostniho privodu

historickych vozu a fridit jednu z historickgch tramvaji, ktera
tvorila vgznamnou soucast nasi MHD.

Jan Kiiz (1979, Praha]

Narodil se v Praze a vystudoval u¢ebni obor truhlar, na-
sledné s nastavbou maturity. Pracuje jako ridic klasickgch,
nostalgickych, historickgch a vgletnich tramvaji a doprava
je i jeho nejvétsim hobby. Ve volném ¢ase rad lehce spor-
tuje a chodi po horach.
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

LODENICE

Kdyz jen tak na-
sednete do vlaku
nebo autobusu
s cilovou stanici
Lodénice, mlze-
te bgt naplnéni §
predstavou, Ze |
vystoupite na
misté, kde huci
stavebni  stro-
je a vyrabhéji se
luxusni  plavidla
do celého svéta.
Neni tomu tak.
Neda se zde jezdit ani na €lunech. Obci protéka jen potok Lodé-
nice, kterému ale nefekne nikdo jinak nez Kacak. Podle starosty
Vaclava Bauera byl sice kdysi vétsi, jen stézi by si vSak nékdo
doved| predstavit, Ze se po ném prohanély lodé. Ani on si ne-
troufa presné fict, jak mohl nazev obce vzniknout.

Presto zaziva obec Lodénice v poslednim obdobi vgrazny roz-
mach. Celoevropsky trend, kdy se obyvatelé velkjch mést sté-
huji do regionu, je zde vic vidét i diky vjbornému napojeni na
hlavni mésto. Dalnice D5 a kvalitni zelezni¢ni spojeni garantuji
bezproblémové dojizdéni, kromé toho zde jezdi i autobusy na
prazskg Zli¢in a blizko je to i do Berouna. Domov zde naslo
v poslednich letech jiz témér 2000 obyvatel a v obci neustale
pribgvaji nové domky.

Zivot pres den je zde pomérné klidng, drtiva vétsina obyvatel
totiz kazdé rano jezdi za praci do Prahy, pfip. Berouna. Naopak
sem prijizdéji Skolaci, jelikoz v obci sidli spadova skola.

Vétsinu obyvatel, ktefi zde pracuji, zaméstnava velka tovarna
na gramofonové desky. Ty dnes po celosvétovém Gtlumu zazi-
vaji diky hudebnim fajnSmekrim znovu svou renesanci. Vlastnit




gramofon je dnes totiz
prestizni zaleZitost.
Velmi netradicni je Ku-
liCkovy park uprostred
obce. Kazdg den si na
néj chodi cvrnkat déti
i dospéli, ktefi vzajem-
né soutézi o to, komu
se jako prvnimu podafi
docvrnkat vSechny své
sklenéné kulicky do
jamky. Tuto hru milo-
val i francouzsky kral
Ludvik XIV.

V Lodénicich je hra tak
popularni, Ze se zde ka-

zdg rok kona Kulickovy vikend, kterg zahajuje ,cvrnkaci” sezonu.
Akce byva doprovazena bohatgm programem, déti si zde do-
konce pod dohledem tradi¢nich Femeslniki mohou vyfouknout
vlastni sklenénou kulicku a vyzkouset si sklarské remeslo.

Pokud byste se sem vydali a neméli Zadnou sklenénku u sebe,
nevadi. Hned naproti parku najdete specialni automat, staci do
néj vhodit 5 K¢ a stavate se hrdgm majitelem prekrasné kulicky.
Navic, hrat mazete s dobrgm pocitem, ze jste podpofili zdejsi
firmu. Pravé v Lodénicich se vyrabéji miliony sklenéngch kulicek
pro cely svét, predevsim technickgch pro farmaceutickyg a che-
micky pramysl, brousengch pro opticky pridmysl a samoziej-
mé klasickgch cvrnkacich. Pokud jste nékdy kupovali kulickovg
sprej, je velmi pravdépodobné, ze predtim, nez jste zacali barvu
strikat, jste ji nejdfiv poradné promichali protfepanim, coz zajis-
ti pravé sklenéné kulicky vyrobené ve zdejsi tovarné. Pokud vas
sklafstvi zajima, urcité navstivte zdejsi podnikovou prodejnu.
Snad kazdy vi, ze
na zdejSim nadra-
Zi natacel znamy
rezisér Jifi Men-
zel oscarovy film
Ostfe sledované
= vlaky, ve kterém
[ otven sors; [ hl2vni  hrdinove
H e tni g pracovali ve sta-
ﬂmﬂﬂ‘ﬂmlk nici. Na poéest fil-
e mu je zde zfizeno
i malé muzeum,
které se nachazi
pfimo ve stanicni
budové a je ote-
vieno jen o vi-
kendech. Staraji
se 0 néj seniorky
z obce, které jsou
na uspéch filmu
pravem hrdé.
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i doba: ta,
Jindy po dohodd na tel.: 737 171




Obec Lodénice ma pomérné zajimavou historii. Prvni zminka
0 ni pochazi z roku 1179, kdy v blizkosti probihala vyznamna
bitva o ¢esky triin mezi Sobéslavem Il. a Bedfichem. Ve 20. sto-
leti byla obec pomérné rozvinuta a vétsina obyvatel zde podni-
kala. Sportovni fanousci jisté védi, ze zde byl vybudovan prvni
tenisov{ kurt v CR. V roce 1873 si zde své rodinné sidlo nechal
postavit bohaty prazskg hoteliér Antonin Cifka. Jeho dcera byla
vasnivou hrackou a svgm protivnikim nedavala zadnou Sanci.
Pribéhem slavné obyvatelky Zije Lodénice dodnes. Zamek byl
nedavno prestaven na pravoslavny klaster.

Dopravni obsluznost PID obce Lodénice
Zelezni¢ni linka S6

Priméstska autobusova linka 380




TURISTICKE ZAJIMAVOSTI V OKOLI LODENICE

Zeleznorudn( dal Chrustenice
Ve stovkach metrd zpristupnénych chodeb je shromazdéna
fada unikatnich exponatu pripomingjicich slavnou dobu hor-
nictvi a lomarstvi v této oblasti. Soucasti prohlidky je i jizda
dalnim viakem.

Jak se sem dostat?
Zastavka Lodénice, Pod Lanovkou [bus 380 a 384])
Zastavka Lodénice (vlak S6] a nasledné kousek pésky pres
obec

Svatyg Jan pod Skalou
Perla Ceského krasu, i tak by se dalo nazvat jedno z nejkras-
néjsich mist v Cechach. Navstivte malebna zakouti vesnicky
s klasterem ukrytgm pod skalami uprostred lesa. Ceka na
vas kombinace dokonale Cisté prirody a historické barokni
architektury. Pro zdatné turisty bude po vystupu na vyhlid-
ku s kfizem na svatojanské skalni sténé odménou vihled na
Siroké okoli.
Jak se sem dostat?
Zastavka Svaty Jan pod Skalou [(bus 384) nebo pésky po
Zluté turistické znacce z VraZe u Berouna (vlak S6 nebo bus
380].

Solvayovy lomy
Prijdte se podivat do skanzenu v bgvalém lomu. Svezte se
Uzkokolejnou drahou nebo vstupte do podzemi jako oprav-
dovi hornici. Najdete zde historickou hornickou techniku,
v€etné nakladni lanovky.

Jak se sem dostat?
Zastavka Bubovice [bus 311 a 425] a dale 2,5 km po modré
znacce
Zastavka Lodeénice [vlak S6 a bus 380, 384 a 425] a dale
3,5 km po modré znacce
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