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TRVALE ZMENY PID OD 1. 9. 2019

V souvislosti s ukoncenim letniho prazdninového pro-
E vozu dojde na vybranych autobusovych linkach PID

take k trvalgm Gpravam jizdnich fada a zastavek. Upra-
va trasy se dotkne napfiklad midibusové linky 108 zajiStuji-
ci mistni obsluhu v ramci méstské casti Praha 6, autobusova
linka 130 mezi Barrandovem a Zlicinem bude nové jezdit takée
o vikendu, nové zastavky pro zlepSeni mistni obsluhy vzniknou
napfiklad v Roztokach u Prahy. Zméni se trasa také nékolika
Skolnich linek v Praze a i Stredoceském kraji.

NEJVYZNAMNEJIST ZMENY NA JEDNOTLIVYCH LINKACH

108 Linka jede mezi zastavkami Sibifské namésti a Zelena
pres noveé zastavky Rooseveltova a Ceskomalinska.

130 Linka je nové v provozu také o vikendech (v intervalu
60 minut].

149 Nové 2 spoje v pracovni dny rano v trase Bavorska —
Nové Butovice.

Uprava intervalu v dseku Zlicin — OC Sérské v souvislosti
26 se zavedenim vikendového provozu linky 130 (souhrnng
interval beze zmény).

266 Ranni Skolni spoj jede nové pres Luka a Mladi.

2771 Prodlouzeni skolni linky do zastavky Radlicka.

312 Novy 1 par spoju_ v pracovni dny vecer v trase Borislavka
— Tuchomeérice, Spejchar.

Vybrané spoje linky jsou v pracovni dny ve sméru z Pra-
340 hy prodlouzeny do stavajici ndstupni zastavky Roztoky,
Levy Hradec.

348 Zruseni rychlikovych spoji v pracovni dny rano (nahra-
zeno provozem kloubovych autobusu).

354 Spoje ukoncené v Nehvizdech prodlouzeny do zastavky
Nehvizdy, U Studanky.

359 Linka jede v Roztokdach nové pres zastavku 17. listopadu
a nejede pres Tyrsovo namesti.

376 13kolni spoj v pracovni dny rano z Jenstejna je prodlou-
Zen o usek Satalice — Letnany.

392 Obousmeérné zrizena zastavka Voznice, Polesi.

393 Ve sméru Pribram ziizeny zastavky MniSek pod Brdy,
zavod [hl. sil.]; Dubno, ObU; Pribram, Stadion Horymir.

395 Ve sméru Pfibram zfizeny zastévky Dubno, ObU a PFi-
bram, Stadion Horymir.

Nové 2 spoje v pracovni dny odpoledne z Veltrus pres

458 Nelahozeves do Kralup, zkraceni 1 spoje v pracovni dny
vecer o usek Nelahozeves, LeSany — Kralupy nad Vlta-
vou, Zel. st.

469 Linka je nové vedena také pres Sklenku a Jazlovice
z divodu zprovoznéni mostu pres D1.




471 Linka nové v Neratovicich nejede pres Zel. st. a viechny
spoje jedou pres zast. U Vojtécha.

496 Pres Veprek jede nové také cast odpolednich spoju
obousmérné.

512 1 Skolni spoj rano prodlouZen do zastavky Pribram,
Jiraskovy sady.

anni skolni spoj do Brandysa n. L. je rozdélen na dva
671 Ranni Skolni j do Brandy L. j dél d
(jeden jede z Jenstejna a druhy z Prezletic).

ZMENY ZASTAVEK

nova zastavka pro linku 108 (obou-

Ceskomalinska e !
smérné, na znameni)

nova zastavka pro linku 347 [obou-
smérné, na znamenij, stavajici do-
casny stav preveden do stavu trva-
lého

nova zastavka pro linky 201 a 953
[obousmérné, na znameni]

nova zastavka pro linku 225 [smér
Velké Ohrada)

Radnice Repy novy nazev pro zastavku Ufad Repy

nova zastavka pro linku 108 (obou-
smérné, na znameni]

nova zastavka pro linku 359 (obou-
smérné, stala)

novy nazev pro vystupni zastavku
Roztoky, Levy Hradec

Chyné, Zitna

Kbelskg lesopark

Na Pastvinach

Rooseveltova

Roztoky, 17. listopadu

Roztoky, Pfemyslovska

novy nazev pro zastavku Leteckeé
opravny

nova zastavka pro linku 164 (obou-
smérné, na znameni]

Sportovni centrum Kbely

Sportovni centrum Repy

nova zastavka pro vybrané skolni
spoje linky 421 [obousmérne, stala)
Vybrané zastavky budou mit zménu charakteru.

Svojsice, Nova Ves lll

ZMENA TRASY LINKY 108 OD 1. 9. 2019

0d 1. zaf1 2019 dojde, na zakladé pozadavku méstské casti Pra-
ha 6 na zlepSeni dopravni obsluznosti Bubence, ke zméné trasy
autobusové linky 108. Cil linky zustane stejny, ale v Gseku mezi
Zelenou a Sibifskgm naméstim pojede jinou trasou, kde lépe
obslouzi Skoly a Skolky na azemi MC Praha 6.

0d 1.zafi 2019 pojede trasou pres ulici Rooseveltova, kde budou
zfizeny dvé zastavky Rooseveltova a Ceskomalinska. Odklon
linky 108 pres ulice Terronska a Rooseveltova pfinasi zajima-
vou alternativu spojeni k Materské Skole Terronska a Materské
Skole Charlese de Gaulla, které lezi v blizkosti budouci zastavky
Rooseveltova. Dalsi zastavka Ceskomalinska se zase nachazi
v blizkosti ZS specialni a praktické skoly Praha a Materskeé Skoly
Emy Destinnove.



i ! Zelena 2 2 platnost od:
4 elens B trvala zména | O] R
\,\ LR h \ Py
To— Goetheho

Nemocnice
Bubenec

plvodni trasa

nové trasa linky 108

Ce;komalinské/j
/' =)

Bubeneé

Lotysska #'Sibirske namesti

0
Rooseveltova

DEJVICKA

- De]vncka 4 4

Dejvlcka

i o,
Vitézné namesti \ Radnice Praha 6

Midibusova linka 108 v trase Sidlisté Na Dédiné — Dejvicka slou-
Zi od cervence 2018 k zajisténi mistni obsluhy po celé Praze 6
a spojuje vSechny jeji ¢asti od Dédiny pres Liboc, Petfiny, Bate-
rie, Norbertov, StfeSovice az po Dejvice a Bubenec.

stavajici trasa linky 108

ZMENA TRASY SKOLNI LINKY 266 OD 2. 9. 2019

0Od 2. zafi 2019 dojde na zakladé pozadavku méstské casti
Praha 13 ke zméné trasy Skolni autobusové linky 266. Cil linky
zlstane stejny, ale v Gseku mezi Reporyjemi a Ovéim hajkem
pojede jinou trasou, s vétsim zasahem na Skoly na dzemi MC
Praha 13. Linka 266 do cervna letosniho roku jezdila z Reporyj
ulici Smichovskou a Jeremiasovou na Ovci hajek resp. do No-
vych Butovic.

0d 2. zafi 2019 pojede trasou pfes Stodulky a Mladi, pficemz
zvladne obslouzit vétsi mnozstvi kol na Gzemi Prahy 13. Skol-
ni linka 266 bude vedena po své stavajici trase az do zastavky
Raichlova, dale pojede pfes Amforovou, Luka, Kovarovu, MIadi,
Novou kolonii na Hirku a pres Polikliniku Lipa a Nové Butovice
skoncina Ovcim hajku. Tim maze Skolni autobus slouzit vétSimu
mnozstvi déti pfi cesté do Skol. Zastavka Amforova je v blizkos-
ti ZS Brdickova a ZS Bronzova, zastavka Luka zajistuje spojeni
pro déti ze ZS Travnickova, zastavka Kovarova — KD Mlejn slouzi
détem ze ZS Kuncova a pfilehlému Gymnaziu Mezinarodnich
a vefejnich vztah(, zastavka MIadi je u stejnojmenné ZS MIadi,
zastavku Hurka mohou vyuzivat déti sméfujici na Gymnazium
Jaroslava Heyrovského, nasledujici zastavka Poliklinika Lipa je
u ZS Mezi Skolami a konecna zastavka Ovci hajek, kterou ob-
sluhuje linka 266 i nyni, lezi u ZS profesora Otokara Chlupa. Na
tuto zastavku pfijede autobus nové ve sméru od Nov{ch Bu-
tovic, takze déti cestou do Skoly nemusi pfekonavat po mosté
Jeremiasovu ulici.

Takto bude linka 266, ur¢ena primarné détem, slouzit k ran-
nimu navozu déti do $kol ve vsech dnech Skolniho vyucovani.
Odjezd autobusu z Reporyjského nameésti bude v 7:30 a prijezd
na konecnou zastavku Ovci hajek v 7:48.

Odpoledni spoje linky 266 pojedou ve stejné trase jako dnes.



MICHAL STEPAN: NOVY REDITEL IDSK

Dne 6. kvétna 2019 jme-
novala Rada Stredoceskeé-
ho kraje nového reditele §
Integrované dopravy Stre- =
doceského  kraje (IDSK) §
Michala Stépana, ktery
byl cely zivot zaméstnan
u Ceskoslovenskych stat-
nich drah a Ceskych drah.
V minulgch dvou funkénich
obdobich zastaval nejdrive
pozici regionalniho fedite-
le pro osobni dopravu CD
a v poslednich péti letech byl naméstkem generalniho Feditele
CD pro osobni dopravu a ¢lenem predstavenstva narodniho do-
pravce. Do funkce feditele IDSK nastoupil 15. kvétna 2019.

Ve funkci feditele IDSK jste jiz tfi mésice. Jaké nejv{raznéjsi

zmény jste v této organizaci za tuto dobu proved|?
Upravil jsem organizacni strukturu organizace, avsak ne ve
smyslu propousténi zaméstnancd, ale aby byl pruznéjsi systém
uvnitf organizace a bylo tak mozné operativné jednat a Ci-
nit kroky bez zbytecné a nabubrelé byrokracie. Je nastaven
procesni model — mame dva dseky, a to dopravni obsluznosti
a techniky a rozvoje. No a vzhledem k tomu v jakgch pracovnich
podminkach zaméstnanci fungovali, jsem se zasadil o zménu
sidla pracovisté, které bude reflektovat nejen potiebu plnit na-
rocné ukoly naseho zfizovatele, ale umozni i doplnit planované
stavy zamestnancu.

Jakou mate vizi IDSK?

Pevné zakotvena prispévkova organizace, ktera plni kvalitné
svoje dkoly a je davéryhodngm a spolehlivgm partnerem pro
vsechny subjekty, s nimiz spolupracuje. Organizace, ktera pra-
cuje na vécech, které maji smysl a prinos pro verejnost. Organi-
zace, ktera nepodlehne tlakim a zajmam okolnich subjektd. Or-
ganizace, ktera dokonci celokrajskou integraci verejné dopravy
do konce roku 2020.

Jak jste spokojen se soucasngm stavem verejné dopravy ve

Stredoceském kraji?
Je treba si uvédomit, Ze za dopravni obsluznost StredocCesky
kraj vydava velké mnozstvi financnich prostiedkd, nicméné
prvni moje zkuSenosti naznacuji, Ze nejsou vzdy efektivné vyu-
Zivany. Je to i tim, Ze neni dokoncena integrace verejné dopravy
v nasem kraji, a podstatné okolnosti vyplyvaji i z toho, Ze neni
provedena revize dopadd drive dokoncené integrace v jednot-
livgch lokalitach na obsazenost spoju. TakzZe vzdy je samozrej-
mé co zlepsovat. Jsem rad, Ze je zaintegrovana cela Zeleznice
v kraji. V autobusové dopravé musime zaintegrovat jesté zhru-
ba 45 % vykond do PID.



Jaky je podle Vas nejpalcivéjsi problém verejné dopravy ve

Stredoceském kraji?
Tak urcité [ze zminit chybéjici parkovisté P+R, ktera by obca-
num Stredoceského kraje pomohla pri cesté do prace Ci do $ko-
ly. Druhy problém vidim v néktergch pripadech také v podobé
Spatné resenych prestupnich bodd, kdy jdete z autobusu na
vlak treba i péknych par stovek metrd. To bychom chtéli také
napravit a opomenout nemohu ani nedostatek fidicu u auto-
busovich dopravcd.

Na konci cervna probéhla integrace Pribramska, nasledovaly
oblasti BeneSovsko a Slansko. Jak to je s integraci zbylgch, do-
sud nezaintegrovanych oblasti?
Do konce roku bychom radi zaintegrovali trasu Praha — Ra-
kovnik, Zasmucko a Uhlifskojanovicko. A pak nam zbyde uZ jen
16 lokalit. Na zacatku pristiho roku prijde na radu Kokorinsko,
Rozmitalsko, Breznicko, Voticko a dalsi oblasti.

V systému Prazské integrované dopravy spolupracuje IDSK

s organizaci ROPID. Jak jste s touto spolupraci spokojen a méla

by byt intenzivnéjsi?
Jsem s ni velmi spokojen a jsem za ni rad, jelikoZz obé organiza-
ce se pohybuji v jednom systému. ROPID nedavno oslavil 25 let,
takze se v rade véci od nich inspirujeme, nicméné chceme byt
svébytngm partnerem. Cilem v3ak je jednotng organizator IDS
Prahy a Stredoceského kraje. To vsak nevylucuje aplikovat dilci
odchylky prijaté v jednotlivich provoznich souborech.

Co déla IDSK pro to, aby byla verejné doprava pro obcany

atraktivnéjsi a dali ji pfednost pred dopravou osobnimi auto-

mobily?
Intenzivné pracujeme na tom, aby cestovani verejnou dopra-
vou bylo komfortni a za primérenou cenu. Tedy, aby cestujici
mél jistotu, Ze mu verejna doprava pojede presné v uvede-
nou dobu a servis v ni bude odpovidat poZadavkim 21. stoleti.
Oproti jizdé v osobnim automobilu si tak cestujici mizZe v klidu
precist denni tisk, dobit telefon, vypit kdvu a ma jistotu, Ze na
pozadované misto dorazi rychle a vcas.

Méla by se vefejna doprava v Cesku nééim inspirovat ze za-

hranici?
Urcité. Jednotngm fizenim integrovaného systému, jednotngm
marketingem, informacnimi technologiemi, které podpofi mul-
timodalni dopravu. To znamena — jedna mobilni aplikace ma
slouzit pro vsechny médy dopravy, tzv. mobility a service. V ni
najdete nejen odjezdy spoju, ale mizZete zakoupit jizdenku ¢i
se dozvédet pocet volnych parkovacich mist na nejblizsim P+R.

Jakeé jsou zasadni dkoly pro IDSK do konce roku?
Dokoncit jiz zminénou integraci autobusové dopravy v plano-
vanych oblastech uz v roce 2020.



LUKAS KUBALEK: ,UZ OD 15 LET SE
SNAZIM ZLEPSOVAT DOPRAVU V PRAZE"

Lukas Kubalek je Gzasngm prikladem toho, ze vék je pouze
Cislo. Do Prazské integrované dopravy nastoupil uz ve svych
15 letech. Prestoze byl jesté mladik, nevahal a okamzité zacal
realizovat své napady a nova feseni.

JZacatky byly velmi
vtipné. Bylo zajimavé
pozorovat reakce za-
stupcd nasich partner-
skgych dopravct, kdyz
s nimi na jednani prislo
,“malé décko’”. Po-
staveni v PIDu jsem si [
musel pracné vybudo- j
vat,” vzpomina na své
zacatky. %

Dnes i diky LukaSovi jezdi autobusy PID v jednotném natéru,
vsechny mimoradnosti v provozu najdete na nasem Twitteru
a ve v{lukovych vivéskach se mizete |épe orientovat diky pre-
hledngm mapam.

Nedavno dokoncil sviij nejvétsi projekt, a to zavedeni novych
standardu kvality, diky ktergm budou mit vSechny nové auto-
busy unikatni moderni design. Do PIDu pfinesl i sedacky @ma-
appi s dobrocinngm pribéhem a pripravuje dalsi velké projekty,
které pfinesou vyznamnou asporu verejngch zdroja.

Prectéte si zajimavy pfibéhu naseho mladého kolegy Lukase:

Lukasi, jak se vibec 15 letg mladik dostane do PraZskeé integro-

vané dopravy?
Bylo to postupné. Uz od mala jsem se zajimal o vSechno, co jez-
di. Na MHD mé nejvice fascinovalo, jak na sebe spoje navazuji,
jak se upravuji trasy linek a snaZil se to celé pochopit.
Aktivni jsem byl predevsim na Facebooku, kde jsem pravidel-
né odpovidal a radil lidem, ktefi si stézovali na strankach PIDu
a vysvetloval jim, proc je tomu tak. Vyvrcholilo to tim, Ze mé
oslovil primo tiskovy mluvci PIDu, Ze chce, abych se stal sou-
casti jejich tymu. Zacatky byly zabavné, ale popravdé své po-
staveni jsem si zde musel jako mladik opravdu vybudovat.

A na jakou pozici jsi nastoupil?
Pomahal jsem se spravou Facebooku, tridil fotografie z akcii
a doprovazel historicka vozidla. Chtél jsem se vSak vic reali-
zovat.
MUj prvni projekt bylo rozsireni vgvések o vglukach a zlepseni
Jjejich obsahu.
V minulosti to byl pouze souvisly text, cozZ si vsak hodné lidi ne-
umélo predstavit a takovi navstévnici ze zahranici byli ve meés-
té aplné ztraceni. S kolegy jsme chtéli do Prahy prinést koncept
ze zahranici, kde je soucasti takovych materiali vZdy i prehled-
na mapka. A tak jsem tyto vgvésky zacal kreslit ja. Kdyz jsme
udélali prvni kousky, sledovali jsme, jak na to lidi reaguji a po-
dle toho jsme vivésky upravovali. Reakce byly velmi pozitivni.




| zahranicni turisté neméli problém
se ve vyvéskach zorientovat. Velmi |
mé to potésilo a od té doby se za- i
cal tento format hromadné pouZi-
vat. JelikoZ vsak bylo vgluk hodné
a sam bych na to nestacil, museli
byt prijati dalsi lidi a takové vgveés-
ky se pozdéji staly standardem.

Takze si misto vgvések zacal vy-

muyslet a délat néco jiného?
Jasné. V ROPIDu jsme chtéli zlepsit
informovanost o mimoradnostech. §
Kdyz se ve meste stala jakakoliv
mimoradnost, malokdo z cestu- &
jicich o ni védél, a to zpisobovalo %
neprijemna prekvapeni. Chtéli jsme,
aby zacala byt Prazska integrovana °
doprava vice prozakaznicka, a tak
jsme zaloZili acet na Twitteru, kde
Jjsem vSechny mimoradnosti zacal pridavat.

A jak ses o mimoradnostech v provozu dozvidal?
No, nebylo to jednoduché. Na Facebooku jsme si s aktivnimi
kolegy a dispecery, kteri provoz resili, vytvorili skupinovy chat
a vZdy kdyz se néco stalo, napsali jsme si to tam a ja to ,sypal”
dal na Twitter.
Meésic poté, v roce 2014, nastala v Praze obrovska ledova kala-
mita. Doprava v celém mésté kolabovala. Nejezdily tramvaje,
protoZe namrzaly troleje. S ostatnimi kolegy a s dispecery jsme
se pres chaty propajili a informovali jsme o aktualnim stavu do-
pravy skoro 3 dny v kuse. Bylo to nonstop zpravodajstvi.

Takze jste kvili praci ani nespali?
Skoro ne. Vecer, kdyz vse prestavalo jezdit, nam uz psalo spous-
tu lidi s prosbami o pomoc. UzZ jsme je v tom nemohli nechat.
Priznam se, Ze jsem kvuli tomu ani nesel do Skoly. Kdyz se situ-
ace trochu uklidnila, vystridal mné na Twitteru kolega a ja si Sel
na chvili odpocinout.
Mezi lidmi se o této sluzbé rychle rozkriklo, Ze jsme si za par dni
vybudovali komunitu tisicovek sledujicich. Nas Twitter se stal
prakticky jedingm zdrojem aktualnich informaci. Kdyz nékomu
dlouho nejela tramvaj, podival se k nam, zda ma vabec smysl
cekat.
Kdyz se provoz néjaké linky podafilo po hodindch obnovit,
pokazdé to tam byla velka slava. Dostavali jsme stovky lajku
a nadsenych komentard. Za nasi aktivitu nam dokonce prisla
z magistratu pisemna pochvala. To mé hodné potésilo. Ukazalo
se, Ze to opravdu mélo smysl.

To je krasné. Nemél jsi vSak problém ve Skole?
Meél jsem stésti, ze jsem chodil na dopravni Skolu, a tam, kdyz
videéli, Ze s tim rodice neméli problém, pro to méli pochopeni.
Nakonec jsem za to i ve Skole dostal pochvalu.

Predpokladam ale, ze uz nonstop nepracujes...
Twitter se nam tak rozbéhl, ze jsme na néj zacali Skolit vice lidi
a nakonec na tento monitoring provozu vznikla specialni mar-
ketingové-dispecerska pozice. Kolegové se stridaji ve sménach




a sedi na dispecinku PID, kde maji vsechny informace z prvni
ruky. Je to uz o hodné profesionalnéjsi.
Zase si vsak prisel o svou aktivitu. Co jsi délal poté?

Koncem roku 2015 jsem se dostal k projektu Jednotného vzhle-
du vozidel PID.

Nebyl jednotng natér uz predtim?
Je pravda, Ze prvni vozidlo v trikolofe PID vyjelo sice uz v roce
2010, ale neexistoval zZadny zavazny manual, a tak se stavalo,
Ze jedno vozidlo mélo velky Cerveny pruh, jiné Gzky. Kdyz se
vedle sebe postavily dva stejné autobusy jingch dopravcd, vy-
padaly dplné jinak.
Spolecné s kolegy jsme si tedy rekli, Ze vytvorime jednotna pra-
vidla pro vsechny dopravce, zaloZzena na jednoduchém princi-
pu: ,Cestujici necestuje jednotlivgmi dopravci, cestuje PraZzskou
integrovanou dopravou!” To znamena, Ze pokud cestujici na-
stoupi do vozidla v nasich barvach, vi, Ze mu tak bude platit
nase jizdenka a bude mu poskytnuta sluzba v odpovidajici kva-
lité. Zaroven vnimame jednotny vzhled jako silng marketingovy
nastroj.

A jak se vam to podafilo prosadit?
Domluvili jsme si schizky s vedenimi vsech dopravcd, ktefi pro
nas jezdi.

Nebyli pfekvapeni, kdyz jim tam prfiSel néco kazat takovy mla-

dik?
Urcité museli byt zaskoceni. KaZzdopadné kdyz jsme nasi mys-
lenku prednesli, tak se s ni ztotoznili. DuleZité pro mé bylo, Ze
se nam podarilo vysvétlit, Ze jednotné vystupovani k zakazni-
kam prinese pozitivni efekt. Na oplatku jsme zase dopravcim
naslouchali ve vécech pripominek provozniho charakteru. Diky
tomu se nam podarilo rozsirit Jednotny vzhled vozidel PID na
bazi dobrovolnosti. Nyni uz je vse zakotveno ve standardech
kvality a vozidla v jednotném vzhledu maji vSichni dopravci, od
DPP po POHLa.
Ted'napriklad pripravujeme nové autobusy pro nové integrova-
nou oblast PFibramsko, které budou propagovat, Ze se na jednu
Jizdenku da cestovat autobusem i metrem po Praze. Myslim, Ze
za malé penize se nam povedlo udélat hodné muziky.

A kdyz nyni vjrobce vyvine novy model autobusu, nebo do-

pravce zakoupi takovy, kterg v nasich sluzbach nejezdi, jak se

postupuje?
0d roku 2019 se uz vozidlo fesi komplexné. Od vyrobce si vy-
zadame vykres exteriéru a interiéru. Pripravi se presné schéma
laku, tak, aby korespondoval i s ostatnimi vozidly jmych zna-
cek, ale zaroven -
respektoval linie
daného vozidla.
Tento vykres je
pak podkladem
i pro dalsi objed-
navky ostatnich
dopravcd. Sou-
casti je samo-
ziejmé  presné =S
rozloZeni prvkd,




jako je evidencni Cis-
lo, loga systému nebo
napriklad slogany.
Snazime se neomezo-
vat cestujicim vyhled
z oken, takze vsechny W
prvky maji své misto na
karoserii.

Druhou ¢éasti je interi-
ér vozidla. Schvaluje-
me dopravcim presny
vzor podlahovin, protoZe hlidame, aby barevné ladily se zbyt-
kem interiéru. Zaroven poZadujeme odliSnou barvu podlahy do
mist, kde by cestujici mohli branit vghledu ridice, zavirani dveri
nebo kde by prekazeli ukotveni invalidniho vozicku. Soucasti
toho jsou i listy v presné daném provedeni, kvali lepsi viditel-
nosti pro slabozrakeé cestujici.

Dale mame ve vozidlech nové zadrzné tyce v nerez provede-
ni, coz se cestujicim libi a zaroven opét vyhovuje pozadavkim
znevyhodnénych skupin cestujicich. Urcujeme i barvy tlacitek
~ha znameni”. Pomyslnou tresni¢kou na dortu jsou specialni
potahy sedadel s motivy Maappi a PID, které mimo jiné barevné
rozlisuji klasicka sedadla, ktera jsou cervend, a sedadla vyhra-
zena, které jsou v modré barve.

Je pravdou, Ze autobus vypada k svétu. Nebudou viak takovéto

zlepSovaky velkou financni zatézi pro dopravce, resp. objedna-

vatele?
Urcité ne. Nové poZzadavky na interiér jsme konzultovali i s vy-
robci vozidel. Vétsinou jsme nevymgysleli nic nového, ale pouze
Jsme urcovali presny vzhled prvka, které ve vozidle stejné musi
bgt. Vgrobci vozidla je jedno, jestli vyrobi autobus s oranzovou
nebo cernou podlahou. My jen standardizujeme to, jak ma ob-
jednavka na nové vozidlo vypadat, aby mohlo jezdit v nasich
sluzbach.

Stojis i za projektem Maappi sedadel?
Ano. Pri tvorbé vzhledu interiéru jsme zkoumali i zahrani¢ni
systémy a velmi se nam libilo, jak berlinsky dopravni podnik
vytvoril z potaht ze sedacek metra svdj brand a ten pouZival
i na dalsich predmétech. Chtél jsem, aby i nase sedacky byly
nécim vygjimecné. A jednou jsem narazil na uzasny projekt
Maappi. 13 lety Mateéj trpi autismem a zaroveri ma vgjimecny
dar dokonalé paméti a predstavivosti. Kresli krasné dopravné
mapy a jeho rodice zalozili charitativni médni znacku. Kdo chce
podporit dobrou véc, miZe si u nich koupit treba tenisky s Ma-
téjovou mapou metra. Projekt je tak aspésny, ze byl dokonce

taktoval Matéjova tatu, zda by Mateéj nechtél navrhnout vzor
pro sedadla do nasich autobusu. Jediné zadani bylo, Ze pota-
hy budou cervené a modré, jinak jsme mu pfFi tvorbé nechali
volnou ruku. Nakreslil nam moc hezkou mapu, ktera se stala
zakladem pro design potahu nasich sedacek.

V soucasné dobé se chystame prekonat hranici 1000 sedacek
s potahem od Mateéje. Jsem moc rad, zZe jsme mohli jeho talent
podpofit a Ze nam zaroven pomohl vytvorit neobycejné sedac-
ky s pribéehem.



A jak na sedacky s pfibéhem reaguiji lidé?
Mimoradné pozitivné. Dokonce jsme si nechali udélat nezavisly
hloubkovy prazkum [focus group), kter( spocival v tom, Ze nGm
agentura pozvala 20 nahodnich uzivateld nasich sluZeb. Témto
lidem byly prezentovany nové potahy a my jsme za neprihled-
ngm zrcadlem pozorovali jejich reakce. Drtiva vétsina byla po-
tahy a jejich pfibéhem nadsena.

Dockame se novinek i ve vlacich?
Jiz se pracuje na standardech kvality PID pro vlaky, jejichz sou-
casti bude i Jednotny vzhled vozidel PID. Cestujici na lince S34
si urcite vsimli, Ze v Cerveno-bilo-modrém natéru uz jezdi nové
koupené viaky dopravce KZC Doprava. Bude to jen zacatek.
Nasi predstavou je, Ze vsechna nova nebo rekonstruovana vo-
zidla budou ladéna do brandu systému PID.

A jak to ted'vypada s medializovangm rebrandingem?

S tim, jak Prazska integrovana doprava roste a za chvili pohlti
cel§ Stredocesky kraj, uz nechceme, aby se prezentovala jako
doprava po Praze a okoli, ale aby reprezentovala oba hlavni
partnery, a to Prahu a Stredocesky kraj. S tim souvisi potreba
systém jesté vice sjednotit. Chceme, aby se prestalo rozliSo-
vat, ktery autobus je méstsky a ktery primestsky. A aby stej-
né vypadaly vSechny nase dopravni prostredky. Myslime si, Ze
Prazska integrovana doprava je uz tak vjznamna instituce, ze
si zaslouzi nadcasovy a jednoduchy design, kterg v soucasnos-
ti bohuzel postradame. V pripravé je graficka soutéz na novy
designmanudl celého systému. V planu je upraveny nazev sys-
tému, noveé logo a lepsi vzhled ziskaji i nase tiskoviny. Nedilnou
soucasti je samozrejmé kompletné novy design Jednotného
vzhledu vozidel PID. Zachovany budou samoziejmé vsechny
informacni prvky, ale budou nadesignovany profesionalnim
studiem. Jednotny vzhled se diky tomu rozsifi kromé autobusi
uz i vlaky a tramvaje.

Takze se dockame i prelakovani autobusti? Nebude ti lito, kdyz

si s nimi dal tolik prace?

Uprimné mgm cilem neni rozsireni nynéjsi trikolory, ale jiz zmi-
néna jednotnost. Novy design bude jiz pocitat i s aplikaci na
vlaky a tramvaje, a navic zacleni i méstské autobusy DPP. Triko-
loru mame sice jiz vsichni zaZitou, ale vérim, Ze novy design nas
posune na novou droven, kterou si nejvétsi cesky integrovanyg
dopravni systém zaslouZzi.

A mGzes$ nam prozradit, na jakg design se mGzeme tésit?
Samozrejmé vse bude zaviset na vysledku designerské soutéze,
ale zakladem bude cervena barva a samoziejmé potahy seda-
del od Maappi. Nejdulezitéjsi je, dle mého, aby novy design byl
moderni, origindlni a pfedevsim nadéasovy.

Pracujes tedjeSté na nécem?

Aktualné chystame projekt, kterj mame interné nazvanyg
.daTAbla". Cilem projektu je lepsi vyuziti dat, co mame primo
z vozidel. Vyvijime platformu, ktera bude umét zobrazovat od-
Jezdové tabule na klasickych LCD obrazovkach za pomoci pro-
hlizece. Tyto tabule budou prizpusobené pro prostory s visky-
tem velkého mnozstvi lidi, jako jsou napriklad obchodni centra
nebo drady. Danému subjektu bude stacit pouze jednoduché



zobrazovaci  zarizeni
s pristupem na internet
a my mu poskytneme
prizpusobenou  virtu-
alni tabuli, ktera bude
lidi informovat o tom,
jestli musi spéchat na
autobus nebo se na-
priklad jesté mdizZou
rozhlédnout po obcho-
dech. Samozrejmostije ¥
online kalkulace aktu-
alniho zpozdeni spoju.

Slysel jsem, ze chces zlepsit dopravu i hendikepovangym oby-

vateltiim Prahy?
Ackoliv je PID uz z velké casti bezbariérova, tak existuje urcita
skupina cestujicich se zavaznéjsim zdravotnim znevghodnénim,
které dela kazda prekazka a kazd( prestup znacny problém.
Proto v Praze uz néjakou dobu existuje specialni sluzba prepra-
vy handicapovanych. A v sou¢asné dobé se chysta zména kon-
ceptu této sluzby. Nové by mél vzniknout centralni dispecink,
ktery bude koordinovat nové vysoutéZzené dopravce. Sluzba by
méla nové obslouzit vétsi mnozstvi cestujicich a celkové by se
méla vice prizplsobit novym poZadavkiam.
A prave pro tuto sluzbu vyvijime novy fidici systém, kterg pro-
voz sluzby zefektivni, dostane vozidla pod vétsi dohled a pro-
sune celou sluzbu do 21. stoleti. Novy ridici systém se sklada ze
tri ¢asti. Prvni je dispecerské centrum pro koordinaci vozidel.
Vybaveni centra umozni dispecerum detailni prehled o provozu
vozidel a lepSi moznosti planovani jejich tras.
Dalsi ¢asti bude mobilni aplikace pro ridice dodavek. Diky ni
odpadne ridicam zdlouhava prace s vykazovanim objednavek
nebo s reportingem dispecinku — vsechno se nyni bude dit au-
tomaticky a ridici se tak budou moct plné soustredit na rizeni
nebo praci se zakazniky.
Posledni casti bude objednavaci centrum. Budou zachovany
vsechny soucasné objednavaci kanaly s tim rozdilem, Ze budou
pfimo napojeny na databaze a vgrazné se tak zrychli proces
objednavani.

Budou dodavky jezdit také v barvach PIDu?
Vzhledem k tomu, Ze sluzba neni soucasti PID, je systém od-
délen jak po strance tarifu, tak i vzhledu. Vozidla by méla byt
modra, stejné jako piktogramy, které navadi handicapované
cestujici v metru a v autobusech.

Lukas KUBALEK (1998, Praha]

Chodil na SPS dopravni v Masné a dnes studuje Aplikova-
nou informatiku na VSE. Pracuje jako projektovy manaZer
pro Prazskou integrovanou dopravu. Zajima se o technolo-
gie v doprave, sdilenou mobilitu, rad jezdi na kole. Ve volném
case si rad zahraje fotbal a je velkym fanouskem Formule 1.
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INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné,
telefonicky ci osobné:

« Infolinka ROPID: 234 704 560 [denné cca 8:00-18:00]

+ Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

« Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.pid.cz/podnety)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)

» Vyhledani spojeni PID (http://pid.idos.cz]
o Jizdni fady PID ke stazeni (www.pid.cz/jizdni-rady],
vCetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.
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Sledujte nas!



CESTUJEME VLAKEM ZA VLAKY!

Mnoho strojvedoucich fika, ze pohled z vlaku je jesté
krasnéjsi nez z konského sedla. Neni se ani cemu divit,

spousta trati vede malebngmi adolimi, po velkolepgch
viaduktech i dlouhgmi tunely. Nékdy je tak cesta vlakem sa-
motny cil, nebo nas v cili ¢ekaji vlaky jesté zajimavéjsi.
V okoli Prazské aglomerace mate navic tu vjhodu, ze jsou zde
vlaky integrovany do systému PID. Diky tomu se mizete svézt
Zelezngm ofem jesté levnéji. Pfinasime vam nékolik tipG, kam
se vydat, nejen pokud patfite mezi zelezni¢ni nadSence.

KOZEL EXPRESS — PRO FANOUSKY VLAKU A PIVA

Nas$ partnersky dopravce — Ceské dréhy si pro gurmany tohoto
zlatavého moku pripravily zajimavé prekvapeni. KaZdou sobotu
vypravuji z Prahy az do Velkgch Popovic Kozel express.

Podivate se do pivovaru, absolvujete Skolu spravného ¢epovani
piva, a pokud si date v Kozlovné obéd, zdarma k nému ziskate
i pal litru piva, které se vyrabi pfimo zde. Jizdenky si miZete
koupit v pokladnach CD i na e-shopu za 430 Kc.
Retromotoracek 810 svou jizdu zacind na prazském Hlavnim
nadrazi v 10:20 a sveze vas i po pivovarské vlecce, kterou ne-
chal zrekonstruovat Plzensky prazdroj.

VLAKEM PO SEMMERINGU
Legendarni Semmering v Rakousku patri k nejvelkolepéjsim ze-
leznicnim tratim na svété. Védeli jste vsak, ze svij maly Sem-
mering ma i Praha?

Svezte se s nami po nejkrasnéjsi trati v Praze. JelikoZ od hla-
diny Vltavy prekonava extrémné vysoké prevgseni, stavitelé si
vypomohli stavbou krasnych vysokych viaduktd, které nabizi
prekrasng vihled na okoli. Tyto mosty jsou tak majestatni, ze se
trati zacalo prezdivat Prazskg Semmering.




Prestoze budete celou dobu ve mésté, ve vilaku si tak pripadat
rozhodné nebudete. Po celou dobu jizdy se vam budou nabizet
kouzelné pohledy na okolni prirodu. Trat vede z velké casti i pri-
rodnim parkem u Motola.

Nedavno tato trat prosla rozsahlou opravou a svézt se po ni
muzete motorackem, ktergy vas na lince S65 sveze z hlavniho
nadrazi az na Zli¢in a dale do Rudné u Prahy.

Kromeé toho se zde muzZete pres vikendy svézt i retro Prazskgm
motorackem se specialnim jizdnim radem.
Ve vilaku vam bude platit bézna jizdenka PID nebo Litacka.
A pokud si chcete cestu zpestrit, jednim smérem muzete jet
vlakem a ve stanici Praha-ZliCin pfestoupit na tramvaj. V tésné
blizkosti se nachazi zastavka Sidlisté Repy.

MUZEUM LUZNA U RAKOVNIKA

Vlakovy  nadsenec,

kter( nebyl v muzeu “MUZEUM

v LuzZné u Rakovnika, W 4
jakoby ani fanousS- peemes——
kem nebyl. Muzeum
Ceskgch drah se jiz
dvé desitky let za-
bgva adrzbou a pro-
vozem historickych
masinek a dalsi Ze-
leznicni techniky,
ktera dodnes GKG ...
fanousky z celé re-
publiky.

Depozitdr' sidli v bgVGIé vgtopne' Zdroj: http://www.cdmuzeum.cz/
Bustehradské drahy a jedna se o nejvétsi Zeleznicni muzeum
v Cesku. Najdete zde desitky parnich i motorovych lokomotiv,
osobnich i nakladngch vozi a takeé i historickou tocnu.

Mezi neobvyklé exponaty patri napriklad zrekonstruovany viz
na prepravu piva a na své si prijdou i fanousci zabezpecovaciho
zarizeni, kterému je vénovana jedna z expozic. Pokud byste se
o historii ceské Zeleznice chtéli dozvédét jesté vic, urcité po-
ckejte na zajimavy odborng vyklad zdejsiho pravodce.

KOLINSKA REPARSKA DRAZKA

Specialni draha byla postavena v roce 1894, aby prevazZela
cukrovou repu. Dnes vSak misto ni vozi zvédavé navstévniky
a predevsim déti. Jizda oteviengmi vozy, tazenymi parni loko-
motivou je opravdovym zazitkem. Trat je dlouha priblizné 5 km
a jizda trva 50 minut. Na konecné Bychory ¢eka na déti détsky
park, dospéli se zase mizou podivat na expozici, kde se dozvedi
vic o cukrovarnictvi a dopravé repy v davnych dobach

Zajimavosti je velikost této ,Zeleznicky”. Rozchod koleji zde
neni ani polovicni oproti bézné Zeleznici. Ma jen 600 milimetrd.



CYKLOHRACEK

Takovy vlacek nenajdete v zadném jiném depu Siroko-daleko.
Je to spis velky détsky koutek na kolejich. Kazdg viz nabizi ne-
tradicni atrakce. Chcete si ,zaplavat” v baléncich, zahrat spo-
leCenské hry, nebo cestujete s malymi détmi, které maji rady
hracky? Tak to si vyberte urcité nas.

Specialni vyletni vlacek vas kazdy vikend vezme z prazského
hlavniho nadrazi po krasné trati pres Prazsky Semmering ko-
lem zriceniny hradu Okor azZ do kralovského mésta Slang. Okoli
nabizi i Gzasné moznosti na cykloturistiku, proto je jeden viz
vyhrazeny pro cyklisty a jejich kola.

Pokud se rozhodnete cestovat s kolem, je nas viacek pro vas
jako stvoreny. V soupravé se nachazi i specialni vaz, upraveny
pravé na prevoz kol.

Vlackem se muzZete svézt do Slaného, mésta, které vdéci za

jméno pravé soli. Pfi navstévé urcité nemizete vynechat netra-
di¢ni expozici slanek, které sem nosi lidi z celého svéta. Jsou jich
tady uz tisice. Nachazi se zde dokonce nejvétsi slanka na svéte,
do které se vejde az 40 kg soli.

Navstivit mazete i Hornicky skanzen Mayrau ve Vinaricich, kde
se podivate, jak se tézZilo uhli na Kladensku a Zeleznicni fanousci
urcité oceni spaje do Zlonic, kde se nachazi Zelezniéni muzeum.
Ve vlaku plati bézné jizdenky PID. Pokud se rozhodnete navstivit
nékterou z atrakci v okoli, poptejte se obsluhy vlaku, zda nena-
bizi slevovy kupon.

At uz se rozhodnete cestovat kamkoliv, prejeme vam stastnou
cestu!




POJEDTE S NAMI K VODE

[ ] Rozmary pocasi se zejména v |été projevuji extrémné
m vysokgmi teplotami. A co jiného lze v takovém tropic-

kém pocasi délat, nez lenosit u vody a uzivat si krasné-
ho pocasi, s moznosti svlazit nejen hrdlo, ale i celé télo. Proto
vam nyni nabizime nékolik zajimavych tipd, jak letosni léto
nejen prezit, ale si ho také poradné uzit. Pristi zastavka bazén.

AQUAPALACE CESTLICE

Pokud se chcete ochladit g
s détmi, je to idealni tip praveé
pro vas. Aquapalace na své §
velkolepé plose 9 000 m2 na- °
bidne idealni zabavu, adre- | j
nalin, pobaveni i relaxaci pro Y B
malé a velké. Den si muzete g )
uzit aZ na Sesti tobogdnech, . * oY pe
tiech skluzavkach a nejvetsi ‘=t PiilOnes L
atrakci je drava reka — nekonecné dlouhy ,tobogan”, ve kterém
budete mit pocit, Ze se plavite na lodce.

Primo uprostred najdete vrak piratskeé lodi, a pokud by vas omr-
zely umelé viny, muzete hyckat sveé télo ve virivce.

-

Otevreno je kazdg den od 9:00 do 22:00.

Doprava: Metro C do stanice Opatov, kde prestoupite na auto-
busy linek 328, 363 nebo 385 do zastavek ,Cestlice, V Oblouku”
nebo ,Cestlice, Kika-Aquapalace”.

JEZERO KONETOPY

Koupali jste se jiz nekdy
v lomu? Ze ne? Tak tady
mate unikatni prilezitost. Je-
den z piskovych lomd v okoli
Prahy byl nedavno zaplaven
a nabizi dZzasnou moznost na +
koupéni i potapéni v prizrac- =
né cisté vodeé.

Budete se zde citit mozna
trochu jako u more, protoze kromé travnaté plaze nabizi i ma-
lou piscitou. A velkou raritou je i nékolik sladkovodnich mediz,
které zde ziji. A nejvétsi dukaz toho, Ze se koupete v lomu?
Dodnes zde zistal stary bagr, kterg nyni slouzi jako skokansky
mustek.

“ Zdroj: www.jezerokonetopy.eu |
roj: www.jezerokonetopy.eu |

Doprava: Metrem B do stanice Cernj Most a nasledné prestup
na autobus linek 367, 379 do zastavky Brandys nad Labem-
Stara Boleslav, Aut. st. Tady pak navazuje autobus ¢. 669 do
zastavky Konétopy. Vyuzijte nasi aplikaci PID Litacka, abyste
nasli co nejlepsi spajeni.



DIVOKA SARKA — VODNi NADRZ DZBAN

Pokud se radi vezete klimati- guSEs
zovanou tramvaji a osvéZeni S
ve vodé chcete zkombinovat
s hezkgm vgletem, urcité si
zajedte do Divoké Sarky. 5%

Najdete zde velkou vodni nG- { zdroj: http://www.praha.eu/
drz. Jelikoz mé nadrz hodné
pozvolng vstup do vody, je vhodna zejména pro malé déti.

A pokud se vam nechce koupat, za maly poplatek si zde mizZete
vypdjcit lodku, prip. si na plazi zahrat volejbal. KdyZz dostanete
hlad, skocit si mizete do okolnich stanka.

Doprava: Z tramvaji linek 20 a 26 vystupte na konecné zastavce
Divoka Sarka.

KOUPALISTE NA STIRCE

Pokud hledate misto na pri-
jemny oddech a nechce se
vam daleko z Prahy, je pro vas
urceno koupalisté v prazskych
Kobylisich. Je sice mensi, zato
vam nabidne velmi prijemny
venkovni prostor. K dispozici je
jeden plavecky a jeden détsky & !
bazén a také pajcovna lehatek s}

a slunecnikd.

Zdroj: http://www.navylet.cz/

Doprava: Stanice metra C Kobylisy. Dostupné i tramvajemi 3,
10, 17 a 24 (zastavka Ke Stirce).

BAZEN S VYHLEDEM NA CELOU PRAHU

Pokud patrite k nejvétsim
gurmanum, tuto nabidku roz-
hodné neprehlédnéte. Uz jste
se nékdy koupali ve 26. patre F:-.
~mrakodrapu” s vyhledem na
celé mésto?

0Oaza Apollo Day Spa je to
pravé pro vas. Kromé bazé-
nu nabizi moderné vybavené
fitness centrum s posilovnou, saunu, paru i solarium. Bazén se
nachazi v CORINTHIA HOTEL PRAGUE.

Doprava: Stanice metra C Vysehrad.



OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

BORANOVICE

Uz nékolik meésica
cestuji po celém
Stredoceském  kraji
a snazim se psat |
o zivoté ve zdejsich
obcich, které na prvni
pohled nemusi wvy-
padat zajimavé, ale
staci do nich vstoupit
a citite se jako v raji.
Obec Boranovice se
vsak do mého srdce
dostala jesté hloubégji.
Prestoze pred par lety by se nemusela od ostatnich v nicem
lisit, aktivni starosta se tu se svgm tymem snazi, i pfes narocné
podminky, vytvaret to nejlepsi misto pro zivot. A vSem je
potrebné vzdat obrovsky hold. Je zasné, pokud se do politiky
dostavaji lidé, ktefi maji touhu néco zménit, a jesté krasnéjsi je
vidét vsledky jejich prace v realité.
Kouzlo Bofranovic se nachazi v detailech. Nespornou vjhodou
je vsak klid. Kdyz je srovnam s typickou stfedoceskou obci, ve-
likou devizou je, Ze pfes né nevede tranzitni doprava. Hlavni
silnice smérem na Mélnik nebo do Prahy jenom lizne kraj obce,
a tak je jeji centrum pomérné klidné. To vsak s sebou pfinasi
i jednu velkou nevghodu. Autobusy zastavuji na hlavni silni-
ci na kraji obce a mistni museji dochazet pomérné velkg kus
pésky.
Zatimcovjingch obcich by muselichodit obyvatelé pfimo possil-
niciaobvykle je bohuzelstandardem, ze chodecje v pomysiném
zebficku az na poslednim misté, tady se kompetentni nechali
inspirovat velkgmi mésty a rozhodli se problém vyresit z Gplné
jiné strany. Chodec musi byt ten, na koho se v Bofanovicich
nejvic mysli. Na zastavce vybudovali semafor a postavili ro-
zsahlou sit Sirokgch chodniku, vedoucich od zastavky do vsech
hlavnich ulic obce. Jejich soucasti jsou i prvky pro nevidomé,
coz velmi kvituji. V Praze by neslo o nic vygjimecného, ale
vzhledem k pomérdm
) 2 rozpoctdm malgch
obci je tfeba brat
v (vahu, Ze zde panuje
celkem odliSna situace
a je to takovg malyg
zazrak.

| tam, kde chodniky
jesté nejsou vybu-
& dované, je uz jasné
- Vidét vyhrazeny pros-
tor na jejich moznou




Foto poskytl OU Bofanovice

vystavbu. ,Jednim z nasich cild je ve spolupraci s velkoob-
chodem s napaoji JIP vybudovat chodnik s osvétlenim pri velmi
frekventované krajské komunikaci. Tim by se zvysila bezpecnost
i pro zaméstnance JIPu pri cesté do prace. Poté bychom chtéli
dokoncit okruh chodnikd kolem celé centralni Casti obce,” lici
starosta Libor Rapek. Ten z Boranovic nechce délat obec pro
auta, ale pro lidi.

Za jeho spolecnost jsem velmi rad, v obci bych asi nenasel
lepsiho privodce. Zna tu od détstvi kazdg kamen, vzdyt uz jeho
otec zde zalozil dechovou kapelu ,Bofanka”, kterou po jeho
smrti spolecné s bratrem prevzal. Jak ale sam Fika, Boranovice
nemuzou zit jen z bohaté historie, ale museji jit napfed, aby se
zde lidem dobfe bydlelo i v sou€asnosti. A je vidét, Ze se svého
hesla opravdu drzi.

Vsude, kam se podivam, vidim desitky vysazengch stromu.
Clovék by az nevéfil, Ze se nachazi v ceské obci. Poslednim
nedavno vysazengm stromkem byla republikova lipa pfimo

uprostfed obce. Nachazi se na ni jeSté i Ceska trikolora, ktera
symbolizovala 100 let od vzniku Ceskoslovenské republiky.

Predtim, nez mi starosta ukaze zdejsi pamatky, vezme mé jesté
na druhg konec obce, kter{ tady nazgvaji ,Hlinikem"”. Vzhle-
dem ke kvalitnimu podlozi se v obci v minulosti tézila jilovita
hlina na nepalené cihly a na mazanici. Vytézilo se ji zde tolik, ze
uprostied svahu vzniklo hezkeé Gdoli, které viak bylo v minulosti
hodné neupravené a zarostlé. Podafrilo se z néj vytvorit krasng
pfirodni park. Upravena byla zelen, svahy a nainstalovany byly
prirodni lavicky, které nabizeji krasng vihled na okoli a pfirodu.
AZ mé to laka sednout si sem, otevfit notebook a pracovat. To
by byla kancelar sna.

Jesté vic mé zau-
jme projekt obecniho
ovocného sadu. Sta-
rosta vzpomina, jak
kdysi, kdyz byl jesté
malgy, doma péstovali
ovoce i  zeleninu
a mrzi ho, Zze dnes déti
Castokrat nevi ani jak
rostou tresné, a ze vse
uz znaji jen z regald




v obchodech. V projektu mistniho parku vidél potencial i na to
a nechal zde vysadit desitky ovocngch stromd, pficemz kazdg
je jing a spolecné tvofi krasnou promenadu z konce obce az
smérem k Boranovickému haji. Svestky, blumy, jablicka, viSné.
Mnam, a ty sladoucké tfesné. Uplné mé to vratilo do détstvi
na nasi zahradu v Bratislavé. Lidé si zde mohou vSe volné
natrhat a osvézit se cestou. Hezkgm projektem je i lesni stud-
na. Nacepovat vodu zde muzete ptackim a veskera nevyuzita
voda dale pretéka promyslengm systémem potrubi az k lesu,
kde se osvézuje lesni zvér. A jak mi starosta jesté povédél, do
budoucna je planovano na kopecku pfi vstupu do lesa postavit
mensi rozhlednu —tzv. vihlednu. Je zde totiz nadherny a atrak-
tivni vihled nejen na celé dotéené azemi, ale z€asti i na obec
s domy a dale na panorama Polabi a ¢ast Ceského stfedohofi.

Tyhle malickosti dotvari mozaiku toho, proc je to tak krasné
misto. Mnoho lidi si zde chodiva pravidelné oddechnout po
praci. Cestou potkavame maminky s kocarky a déti, které se
snazi dosahnout na ovocnou arodu. Vsechno je vybudovano
jednak spolufinancovanim Evropskou unii, v ramci Operacniho
programu Zivotni prostfedi — ,Obnova prfirozengch krajin-
nych struktur TreSnovka Hlinik — Bofanovickg haj”, tak také
svépomocné, at uz za pomoci dobrovolnikdl nebo pracovniki
pracujici pro obec, a to za minimalni naklady.

USetfené penize pak mohou zastupitelé vyuzit na poradani
kulturnich akci, ktergch je zde opravdu hodné. Popularni je
zejména masopust, kdy na stromech v dang den zacnou rist
jitrnice, mistni kapela vyhrava u staveni, masky jdou v privodu
a déti honi hnédého medvéda, kterého nakonec zdejsi ,sa-
pér” zastreli. Poté vSechny ceka skvéla vecefe v restauraci
,Pod Smrkem”. Vstupni rozsifeny prostor zmifnovaného adoli
LHliniku” je také vyuzivan pro akce, jako je paleni ¢arodéjnic Ci
divadelni predstaveni.

Cestou zpét potkavame pracovniky udrzby obce, ktefi sekaji
vesker( plevel a naletové dreviny, které by mohly prostor hyz-
dit.

Podivame se i do zbrojnice dobrovoln{ch hasi¢u. Schovavaji zde
totiz jeden unikat, na kterg se chodivaji divat i navstévnici ze
zahranici. Je to historicka a dodnes funkéni motorova stfikacka
tzv. ,mercedeska” z valecného obdobi.

Pfimo v obci se nachazi ruina bgvalé hospody. Obec po dlouhém
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snazeni objekt odk-
oupila a ted doufa, ze
se najdou v budoucnu
financéni  prostredky
pro vytvoreni
multifunkéniho  kul-
turniho domu. Zatim
totiz musi veskeré akce
poradat predevsim
venku.

Boranovice vznikly ze
dvou plvodnich obci.
Jedna cast kdysi patfila pod klaster sv. Jifi na Prazském hradé.
Ten zde provozoval statky a Castokrat je dal pronajimal rizngm
majitelim. Bgvala obec Pakoméfice méla historii o hodné
bohatsi. Poslednich 300 let (do roku 1945) ji vlastnil hrabéci rod
Nosticu, kter( pak zacal postupné rozsifovat své panstvi a sku-
povat okolni obce. V Pakoméficich nechali Nosticové prestavét
a rozsifit goticky kostel a z pakoméfické tvrze vybudovali
krasng zamek. Pravé v ném se pozdéji narodil znam{ Frantisek
Antonin Nostic, kterg nechal v Praze vybudovat Stavovské di-
vadlo.

V Pakoméficich zili vladykové, rytifi, panstvo. Pro obec vjznam-
né byli v 16. stoleti pani rytifského rodu Boranovskych z Bytisky.
Tato Slechticka rodina, uzivajici ve svém rodovém jméné nazev
vsi, poprvé v historii spojila Boranovice a Pakoméfice do jed-
noho statku, kterg vlastnila bezmala jedno stoleti (1513-1603).
Jejich rodovy erb (jeleni hlava s krkem prostfelengm Sipem) se
stala v roce 1998 soucasti obecniho znaku. Kolem zamku vznikl
i velkg hospodafskg dvur, rybnik a pivovar.

A pravé ve zdejsim pivovaru se stacelo pivo do lahvi s reliéfnim
napisem Pakoméricky lezak a podle Svejka zde ,bejval sladek
a ten daval i do piva cibuli, ponévadz prej cibule tahne zizen”.

Nakonec byl vsak zamek Nosticim malg a postavili si vétsi
v nedalekgch Mésicich. Pfestoze se tam panstvi prestéhovalo,
porad se mu fikalo Pakomérické panstvi. Zamek Nosticové
pozdéji upravili na letni sidlo a pro hospodarské acely. V po-
slednich desetiletich se z néj v3ak stala ruina v havarijnim
stavu.

Nedavno se vsak zchatralého zamku ujali manzelé Novackovi,
ktefi se mu snazi ve spolupraci se Stredoceskgm krajem vratit
puvodni lesk a slavu. Aktualné na ném probihaji rozsahlé
rekonstrukénipraceauzv prlstlm roce b\; se snad mohl predvést
navstévnikam. ;

Sam se uz na jeho
znovuotevieni  moc
tésim.

Mezi pamatky patfi
také zvonicka z konce
19. stoleti. Vgznamna
je taktéz bgvala skola,
velkolepa stavba
zroku 1910, se zaklad-
nim kamenem z hory




Rip a s reliéfem sowy,
jako symbolu mou-
drosti, nad hlavnim
vstupem. Na navsi,
tvofici astfedni pros-
tor obce, stoji pom- @
nik k ucténi pamat-
ky padlgch v obou
svétov(ch valkach.

Do Boranovic se
dostanete autobusy & T e S
PID 348, 368 a 369 ze

stanice metra Ladvi. Obec se nachazi mezi Prahou a Mélnikem,
presnéji hned za hranicemi hlavniho mésta.

Za posledni roky se zde také vgznamné zlepSila doprava.
V minulosti jezdily autobusy pfiblizné v dvouhodinovych in-
tervalech a vSichni obyvatelé si radéji zapisovali presné casy
odjezd( a pfijezd( na papirky. Mnohokrat se vsak do vozidla
ani nevesli. Dnes je situace zcela odlisna. Autobusy PID jezdi
kazdgch par minut a v mnoha pfipadech se jedna i o kloubové
vozidlo. Jizdni fad si jiz nikdo neopisuje, v klidu pfijde na zas-
tavku a pocka na nejblizsi spoj.

TIPY NA VYLET:
Zamek a park v Mésicich

Navstivte prekrasnyg historicky zamek a park v Meésicich
z roku 1770 o rozloze 15 ha. Do parku byly do parku vysazeny
exotické druhy rostlin a umistény sochy a skleniky.

Doprava:
Autobus PID: 351 a 657 — zastavka Mésice
Vlak $3: Mésice u Prahy

<

ylet na soutok Fek Labe a Vitavy
Pres bile kvetouci luzni les Upor, kde je krélovstvi snézenek, se

dostanete k soutoku dvou nejznameéjsich ceskych rek Vitavy
a Labe pri mésté Mélnik. Pro vychazku doporucujeme jako

v{chozi bod patndct kilometri vzdalenou vesnici Obfistvi.

Tip od starosty Boranovic: Na vylet se vydejte v breznu, kdy
zde kvetou snéZenky. Tehdy ma vylet nejvétsi kouzlo.

Doprava:
Autobus PID: 348, 470, 473 — zastavka Obristvi
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