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FILIP DRAPAL:
~PRVKY JEDNOTNEHO INFORMACNIHO SYSTEMU
MUST USNADNIT ORIENTACI LIDEM"

Cestu, kterou absolvujete kazdg den
PiD znate nazpamét. Vykolejit vas dokaze

pouze néjaka mimoradnost, ale potom
teprve dokazeme ocenit kvalitu, nebo naopak
nekvalitu poskytovangch informaci ve vefej-
ném prostoru. Daleko citlivéjsi jsme na kvalitu
informaci v cizim prostredi. Aby Praha méla
informacni systém co nejlepsi, zahajil ROPID :
pfipravy nového Jednotného informacniho systému nejen pro
dopravu, ale i mésto jako takové. O tom, v jaké fazi se nyni pro-
jekt nachazi a kdy bychom ho mohli vidét v ulicich, jsme povi-
dali s Filipem Drapalem, vedoucim odboru marketingu ROPIDu.

Co vedlo ROPID, potazmo hlavni mésto Prahu k pripravé Jed-

notného informacniho systému pro mésto i dopravu? Jaké byly

prvni kroky?
Prvnim impulsem byly bezesporu narustajici potize a dlouhodobé
neresené problémy v navigovani cestujicich. V ramci pfipravy no-
vého Standardu zastavek povrchoveé dopravy jsme postupné dosli
k tomu, Ze bude potreba se na navigacni a informacni systém
nejen v Praze, ale i jejim okoli podivat komplexné. Asi nejvic nas
trapi chybéjici navigace v ramci prestupnich uzld, naprosto ne-
dostatecné znaceni k vlakovym zastavkam, malo viditelné vstu-
py do metra a témér nulova navigace pro pési, at uz se jedna
o turisty nebo Prazaky, ktefi mnohdy ani netusi, jak blizko to né-
kdy pésky je. S tim souvisi i nejednotny a nékdy zastaraly vzhled
vsech moznych navigacnich tabuli a smérovek. Trapi nas také to,
jak slozZité a roztristéné je vlastnictvi a sprava jednotlivych prv-
ka. VZdycky kdyz je potreba néco doplnit nebo opravit, najednou
zjistite, jak moc velka dZungle v Praze v tomto ohledu je.

Je jedno nebo nékolik zahrani€nich mést, které jsou pro Prahu,
a tim i ROPID dobrgm piikladem v oblasti informovani?

Urcité se poohlizime jak po okolnich stfedoevropskgych metro-
polich, které nam jsou v leccem blizké, ale divame se i do veét-
Sich mést zejména v zapadni Evropé. Treba Londjn ma skvélou
navigaci pro pési, Pariz zase propracovany a krasny orientacni
systém v metru i Gzasng novy mobiliar na povrchu. Viden je nam
blizka rozsahlou tramvajovou siti a celkovgm charakterem més-
ta, v Némecku a Svycarsku se inspirujeme preciznosti a vijbornou
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propagaci Zeleznicni dopravy. Rozhodné &
ale nemame Zadny absolutni vzor — z ka- &
zdého mesta bychom si chtéli odnést to &
nejlepsi. '

V jaké fazi se projekt nachazi v sou-
casnosti? Jaké kroky budou nasledovat

v nejblizSich mésicich?

Nyni se zpracovava takzvana Realizacni &
studie, které ma byt takovgm zakladnim
kamenem pro sjednoceni a vylepsSeni
soucasného stavu. Renomovany externi
zpracovatel v Gzké spolupraci s pracovni
skupinou slozenou z jednotlivjch mést-
skych instituci mapuje soucasny stav,
zjistuje potreby jednotlivjch uzivateli
verejného prostoru i jednotllvych druhu % ——
dopravy a jIZ brzy zacne navrhovat konkrétni zmény. To vseina
zaklade inspirace z jinych ceskych i zahrani¢nich mést. Tato po-
drobna analjza by méla byt hotova zhruba na jare pristiho roku,
a pokud Praha kgvne na jeji zavéry a doporuceni, muZzeme se
pustit do verejné graficko-designérské soutéZe na to, jak by mél
novy jednotny informacni a navigacni systém vlastné vypadat.

Jsou jiz nékteré noveé prvky jednotného informacniho systému

navrzeny a kdy budou predstaveny verejnosti?
Aktualne probiha verejna anketa, kde se ptame lidi, co se jim libi
nebo naopak nelibi, co by radi zménili. UZ se nam seslo mno-
ho podnétd i zajimavich prikladd pro inspiraci. Zacatkem léta
probéhla prvni verejna debata, na podzim chystame dalsi. Na-
zor samotnych uzivateld, tedy cestujicich, obyvatel Prahy i je-
jich navstévnikd i dalSich skupin je pro nas velmi ddlezitg. Novyg
systém musi byt nejen jednotny a hezky, ale hlavné funkcni. Uz
nyni tusime, co potrebujeme v ramci tohoto projektu resit. Napri-
klad zviditelnit vstupy do metra v uliénim prostoru, navigovat na
mnohdy skryté Zelezni¢ni zastavky v Praze, rozlisit od sebe jednot-
livé zastavky v ramci jednoho prestupniho uzlu. Radi bychom vy-
uzili moderni technologie a mnohem vice zapojili rizné mobilni
aplikace a on-line data o provozu.

Jakeé prvky nového informacniho systému povazujete za klico-
vé, pro celj systém?
Takové, které usnadni orientaci lidem ve sloZitych prestupnich
uzlech, ale i takové, které dovedou lidi bud ' na zastavku verejné
dopravy, anebo jim umozni pohybovat se po mésté bez starosti
a pokud mozno néktergm z méstu privétivych zpisobd dopra-
vy, treba i pésky. Oproti jingm méstum ma Praha takeé velky dluh




v informovanosti o aktualnich odjezdech ze zastavek vcetné
pripadnygch zpozdéni nebo mimoradnosti, se ktergmi se v rusné
metropoli chté nechté setkavame. To je jeden z hlavnich néstroji
k tomu, aby se Praha stala opravdu chytrou.

Na strankach ROPIDu je mozné davat pfipominky a podnéty
k novému informacnimu systému. Kolik jich v souc¢asné dobé
prislo a da se fici, co lidem na informaénim systému v Praze
a v dopravé nejvice vadi?
Zatim se ném seslo kolem stovky podnétd. Cestujici hodné trapi
chybéjici informace v realném case, pomérné casto se ztraceji ve
slozitéjsich prestupnich uzlech. Najit ten spravng vystup z metra,
a hlavné pak tu spravnou zastavku tramvaje nebo autobus bgva
ofisek, pokud tam necestuji denné. Lidé by také uvitali konkrét-
néjsi navigaci podle jednotlivych Cisel linek a casto byvaji zmate-
ni, kdyz dojde k néjak nenadalé zméné.

Jiz vice nez pét let funguje informacni systém Prazské integro-

vané dopravy, jaké jsou s nim zkuSenosti a projde i informacni

systém zménou?
S postupngm rozsifovanim systému Prazské integrované dopravy
i do vzdalenéjsich oblasti Stredoceského kraje ¢im dal vic ocenuje-
me vcasné sjednoceni vzhledu informacnich materiald i vylepSeni
podoby informaci na zastavkach nebo ve vozidlech. Pfed nami je
ale jeste dlouha cesta. Predevsim se chceme zameérit na podobu
zastavkovych oznacnikd, které jsou hlavnim orientacnim bodem
a vizitkou systému Prazské integrované dopravy. Musime se také
pripravit na postupnou elektronizaci informaci, ktera nas uz snad
konecné nemine, a to jak v Praze, tak i Strednich Cechach. Pravé
novy jednotny informacni systém ma dat dohromady, a jesté vice
sjednotit jednotlivé piktogramy, smérovky, cedule, ale i pouZziti
barev a fontd pisma, at uz se budete pohybovat v metru, na za-
stavce tramvaje v centru Prahy, na vlakovém nadrazi, ale i na
autobusové zastavce kdesi na konci Stfedoceského Kraje.

Verejna doprava v soucasnosti neni jen otazkou Prahy, ale také

StfedoCeského kraje. Bude stejng informacni systém k vidéni

i na tzemi strednich Cech?
Zakladem vseho je pravé verejnd doprava, reprezentovand
znackou PID, ktera bude uz brzy k videni i v celém Stredoces-
kém kraji. Pozadavek na jednotnost v ramci tohoto systému je
tak jasng. Budeme vsak muset najit rozhrani mezi informacnim
systémem verejné dopravy a navigaci v jednotlivgch méstech ci
obcich. Urcité nemame ambici narizovat samospravam, jaké maji
mit v ulicich smérovky. Pokud ale dokdzeme vytvorit dostatecné
atraktivni podobu, vérim, Ze mnoho z nich si rado tuto jednotnou
grafiku osvoji také.

Je casova predstava, kdy bude novy informacni systém k vidéni
nejen v ulicich, ale i v dopravé?
Velky projekt si zada i pomérné hodné ¢asu na jeho realizaci. Po-
kud vse pujde podle planu, mohly by se prvni nové smérovky ci
informacni tabule objevit v ulicich v roce 2020. Urcité nepdjde vse
naraz, tak velky systém bude nutné odzkouset a poradné vyladit.
V kazdém pripadé ale chceme, aby u celého procesu vzniku i po-
stupné realizace byla verejnost, nebot ta bude systém pouZivat
a musi s nim byt v souladu. Vytvarime systém ne na nékolik let,
ale desetileti. A bude-li opravdu dobry, i staleti.
Diky za rozhovor



PID LITACKA SE NA KONCI PRAZDNIN
STALA REALITOU

— Na konci prazdnin
— 8 vstoupilo v plat-

nost nékolik novinek
= v odbavovani ces-
@ ) tujicich v systemu

Prazské integrované
dopravy. Hlavni zmény vam
pro lepsi prehlednost pfina- |

Sime nyni souhrnné.

| itacka

NEJEN NA LITACKU

Dosud platilo, ze si jizdni
doklad na mésic az rok ma-
zete nahrat jen na Litacku
nebo dozivajici Opencard.
To se zménilo. Jizdni doklad
si mazete na nahrat také na
bezkontaktni platebni kartu
Visa nebo Mastercard, pfi-
padné na In Kartu Ceskgch
drah.

Mast d.
Prvnim krokem pfi nakupu g ')»_
jizdného je navstéva webu -
www.pidlitacka.cz, kde si = debit

vytvorite Gcet a potom si

jizdné muazete nahrat na 22210012 3412 3456
vami zvolen{ nosi¢, Litacku, ;gﬁmék
bezkontaktni platebni kartu mastercard
nebo In Kartu Ceskgch drah. -
Pokud si v pribéhu platnos- BEVIer e aeelze!

ti budete chtit zménit nosic
jizdného (kupénu] je to moz- - ‘.‘
né jednoduse opét na vgse [

uvedenych strankach. .‘
5412 7512 3412 3456 |

Systém nahravani jizdného (VI \

funguije tak, Ze Gdaje o vami [ \ mastercor
zakoupeném jizdném nejsou
nahrany pfimo na karté, ale jsou ulozeny v databazi. PFi kon-
trole revizorem staci prilozit kartu na jeho Cteci zafizeni, a je
hotovo. Revizorovi se zobrazi (daje o vasem jizdném a v pfipa-
dé platebni karty i fotografie, kterou jste pfi nakupu nahrali do
systému. Pfi ztraté nebo odcizeni karty se informace neztrati,
ale tuto skute¢nost musite nahlasit na infolince nebo na webu,
a tak mazete si jizdné mazete nahrat na novg nosic. V souvis-
losti s jizdngm neprobihaji na vasi platebni karté zadné trans-
akce, slouzi pouze jako identifikator.

Obdobné je to i s In Kartou Ceskich drah. Na libovoln{ nosi¢ si
muzete nahrat libovolné jizdné, nejen pro Prahu, ale také pro
vnéjsi pasma, nebo kombinaci Prahy a vnéjsich pasem.

Kromé e-shopu na strankach www.pidlitacka.cz mizete takeé




vyuzivat novg e-shop na @) ceské ariny inKarta

strankach Dopravniho
N P
obou mistech si z Klidu [ :"'

podniku hlavniho mésta
domova muZete zakoupit .

Prahy [eshop.dpp.cz]. Na
své jizdné na mésic az je- Jana Zcestovald

a
den rok. Stejné jako tomu sy e Jf%:.;m %
bylo v minulosti si muzete X

zvolit zacatek platnosti vaseho jizdného kuponu az s 60dennim
predstihem. Od zafi [ze nové kupovat ro€ni kupény i pro mimo-
prazska tarifni pasma.

Koncem srpna vstoupila v platnost dalsi novinka, a to ze si jizd-
né zakoupené v e-shopu jiz nemusite validovat ve validatoru.
Validatory sice stale najdete ve stanicich metra, ale uz jsou vy-
pnuty, protoZe uz nejsou potfeba a u nové nahrangch kupont
by jiz nedokazaly zobrazit korektni Gdaje.

PFi nakupu jizdného na e-shopu se kupon aktivuje nejpozdéji
do 60 minut od doby, kdy obdrzite potvrzeni o platbé. V pfipa-
dé, ze nakupujete osobné na prepazce DPP, muzete cestovat
hned a pfipadné se pfi kontrole prokazat actenkou, kterou si
ponechte minimalné 60 minut, nez se jizdné aktivuje. V prvnich
dnech po spusténi mél systém drobné technické problémy,
proto je lepsi si uchovat actenku déle, pro pfipadnou kontrolu
revizorem, privod¢im nebo v pfiméstském autobusu.

Jizdné si mizete nahrat nejen na e-shopu, ale také v predpro-
dejnich mistech Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy ve
stanicich metra. V pribéhu podzimu bude rozsifen pocet pred-
prodejnich mist také ve Stredoceském kraji. Kromé elektronic-
kého jizdného muzete vyuzivat i papirové kupony, které jsou
stale v platnosti.

Novinky s sebou pfinaseji také jedno omezeni, na podzim, od
data vyhlaseni [cca konec fijna], uz nebude mozné nahravat
noveé jizdné [kupdny) na Opencard, ale ty jizdné na ni nahrané
plati az do vyprseni platnosti!

MOBILNI APLIKACE PID LITACKA

Pokud jste si v minulosti na své mobilni zafizeni stahli aplikaci
DPP Info, nebo pozdéji PID Info, tak se vam na pfelomu srpna
a zarizménila na aplikaci PID Litacka. Nabizi podobné informace
jako jeji pfedchidkyné, vyhledavani spojeni podle vasi polohy,
odjezdy ze zvolené zastavky, vluky a mimoradnosti ¢i obsa-
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méstské cestovani. Tuto aplikaci oceni predevsim ti, ktefi ces-
tuji nahodné a pfi svych cestach si kupuji jednorazové jizdné.
Aplikace umozniuje nahrat si libovolnou jizdenku na 2 az 11 pa-
sem (od 1. fijna dokonce aZ 13 pasem). Navic si jizdenky mUzete
zakoupit v predstihu s moznosti pozdéjsi aktivace. Pro jizdu je
platna pouze aktivovana jizdenka! Aplikace umoznuje nakup az
30 jizdenek a najednou jich vice aktivovat, coz oceni predevsim
Skoly pri spoleéném cestovani. Navic neaktivovanou jizdenku
muzete preposlat jiné osobé, ktera si ji mGze aktivovat.

S aplikaci PID Litacka mizete bez problém cestovat systémem
Prazské integrované dopravy nejen v Praze, ale i ve StfedocCes-
kém kraji, a to jak ve vlacich, tak v pfiméstskgch autobusech
zarazenych do systému PID.

@ |itacka

regiondlni dopravni systém

Stahnéte si aplikaci PID litacka
a nakupuijte jizdenky pfimo z mobilu

Miada Boleslav
Roudnice L
nad Labem Stéti
Louny
Repov

Dymokury

Veltruby

Komplaxni privodce
Prahou a Stfedoteskym
Krajom

Rakovnik

Kutna Hora

Lubnd

Zbraslavice
= Kacov
Kafez

Cesky Sternberk

Votice Viasim

» Dobfis SedI¢any
Piibram

Vyhledejte si nejlepsi spojeni Stahuj a jed!
a litejte svobodné po Praze
a Stredoceském kraji. || |||||

pid.litacka.cz

SMART PRAG!




20 LET PARKOVIST P+R V SYSTEMU
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY

PARKOVISTE P+R

0d 1. kvétna 1998 patii do systému integrované dopravy také par-
kovisté s nazvem P+R. Pro¢ P+R? Je to z anglického Park and Ride,
v prekladu zaparkuj a jed hromadnou dopravou. Dalsi otazka muze
prilétnout, proc jsou takova parkovisté v systému dualezita. V kazdém
Gzemi najdete velké mnozZstvi obci, kam se i pres veSkerou snahu ne-
podari zavést autobusovou dopravu v takovém intervalu, kterg by byl
pro jejich obyvatele atraktivni. Nebylo by to ekonomickeé. ,Predevsim
v regionu nejsou pro nas automobily konkurence, ale spis dulezZity spo-
lecnik,” fika feditel IDSK (Integrované dopravy Stfedoceského kraje)
Pavel Prochazka.

Pravé pro obyvatele mensich obci, nebo i vzdalené navstévniky jsou
parkovisté P+R dllezita. Z mista bydlisté pfijedou ke kapacitni do-
pravé, kde na parkovisti nechaji svdj viiz a na dalsi cestu pouziji hro-
madnou dopravu, v Praze vétsSinou metro nebo tramvaj, v néktergch
pripadech i vlak. Cestujici tak zGstava vné mésta velmi flexibilni, a ve
mésté ma k dispozici rychlejsi a méné komplikovang zplsob dopravy.
Za parkovani se obvykle v centru plati daleko vice nez na parkovistich
P+R.

V roce 2017 bylo v Praze 13 parkovist s regulovanou provozni dobou
a placenych (poplatek za jeden provozni den je 20 K¢) a 6 parkovist
neplacenych, ale také nehlidanych, kde je maximalni doba pobytu
12 hodin.

Kde najdeme prazska parkovisté P+R (v zavorce je uvedena jejich ka-
pacita]? Celkem se jedna o 19 parkovist v 16 lokalitach.

shelmtas (92) | Eerng Most 1 (294)
u Zeleznicni stanice

Cerng Most 2 (131) | Depo Hostivaf (169)
Nadrazi HoleSovice (74) | Chodov (653)
Kotlafka * (184) | Ladvi (78)
Letiany (633) | Nové Butovice * (57)
Opatov (208] | Pisnice * (95)
Ezdecl);rrl;ic“ni stanice (36] | Rajska zahrada (88)
Skalka 1 (63) | Skalka 2 * (74)
Svehlova * (128) | Zli¢in 1 (83)
Zliéin 2 (61)

* = parkovisté neplacena a nehlidana, kde muzete zaparkovat maxi-
malné na 12 hodin.

Celkem je na prazskgch parkovistich P+R k dispozici 3433 stani, 3201
mist je vyuzitelngch pro vSechny uzivatele, 147 mist mohou vyuzivat
vozidla prepravujici osobu tézce postizenou a 85 mist je vyuzitgch pro
rezidenty s dlouhodobé s uzavienou smlouvou.

Vyuziti parkovist P+R v poslednich letech stoupa, zatimco v roce 2014
jich vyuzilo 870 844 fidicd, v minulém roce to bylo jiz 964 613 za-
kaznikd, coz predstavuje narlst 10 procent. Oproti roku 2016 doslo
narustu vyuzivani parkovist o 2,5 procenta. Z jednotlivgch parkovist
zaznamenalo nejvétsi narGst vytizenosti na Cerném Mosté 2, dale na
Ladvi a na Zli¢iné. Naopak pokles byl zaznamenan v Radotiné, kde
v roce 2016 otevrena bezplatna parkovaci plocha v sousedstvi. Nizsi
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vyuziti bylo sledovano take u trojice novych parkovist Kotlarka, Pisni-
ce a Svehlova, ktera byla oteviena az v poloviné fijna 2017.

Parkovisté u stanic metra a nedaleko kapacitnich silnicnich taht jsou
zpravidla zaplnéna jiz v rannich hodinach, ale jinak se na parkovistich
projevuje sezonnost. Vice zajemcu je sledovano od bfezna do cervna
a potom od zafi do prosince. V lednu a v anoru, stejné jako o letnich
prazdninach tolik zajemcl o parkovani neni. V poslednich ctyrech le-
tech byl rekordnim mésicem bfezen 2017, kdy je evidovano vice nez
90 tisic parkujicich vozidel.

Na deseti parkovistich P+R s vijjimkou esti bezplatngch a Cerng Most
2, Zli¢in 2 a Chodov je mozné v provozni dobé zanechat takeé jizdni
kolo zdarma. K dispozici jsou stojany minimalné na & jizdni kola.

PARKOVISTE K+R

Jistou alternativou parkovistim P+R jsou parkovisté, |épe feceno mis-
ta pro zastaveni typu K+R ,Kiss and Ride” (Dej pusu a jed). Tato mista
jsou vyuzivana predevsim ke spolujizdé. Z okoli Prahy do centra jede



117243 (1/9) Mélnik

/) 11/610

C,;. ( Brandys nad Labem
2
@
o
m \
D10
Q N\ Mlada Boleslav
e
<
W A

/611

---"Nachodska Podébrady

D11
Hradec Kralové

112

Kutna Hora
?‘3'15\" o\m,\h
Zdroj planku:
Rocenka dopravy 2017
11/603 Benesov D1 Brno TSK hl.m. Prahy, a.s.

vice osob jednim autem, fidi¢ je vysadi u kapacitni hromadné dopravy
(pfedevsim metra) a pokracuje dal svgm smérem.

Na mistech pro zastaveni typu K+R je povoleno stani na 3 nebo 5 mi-
nut, bohuzel néktefi Fidici tuto dobu prekracuji. V. minulém roce bylo
v Praze celkem 36 mist oznacengch znackou K+R, 25 jich bylo ve
sméru do centra a 11 ve sméru z centra mésta. Z diivodu dostavby
OC Chodov bylo zruseno tamni K+R ve sméru centra.

Mista pro zastaveni K+R v Praze

Ve sméru do centra:

Borislavka, Dejvickd, Florenc, Haje [2x), Hostivar (u nadrazi], Hradcanska, |. P.
Pavlova, Kacerov, Kobylisy, Ladvi, Letiany, Nadrazi Veleslavin, Némésti Miru,
Nemocnice Motol, Nové Butovice, Opatov, Petfiny, Prosek (2x], Radlicka, Vitavska,
Viypich, Zahradni Mésto a Zelivského.

Ve sméru z centra:

Cernj Most, Hostivai (u nddrazi], Hradéanskd, Kacerov, Letfiany, Nemocnice
Motol, Opatov, Petriny, Radlicka a Radotin (u nadraZzi].



0D 1. RIJNA SE ROZSIRUJE SYSTEM PID
NA ZELEZNICI

Dalsich 96 Zeleznicnich stanic a zastavek se od 1. Fij-
na zapojilo, ve spolupraci s Ceskgmi drahami, do sys-

tému Prazské integrované dopravy na Zeleznici. Nové
vznikaji tarifni pasma 8 a 9, ktera sahaji az na samotnou hrani-
ci StfedoCeského kaje. Do Prazské integrované dopravy se tak
nové zapojila Caslav, Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou
nebo tfeba Béla pod Bezdézem ¢i Bfeznice na Pfibramsku.

Tarifni o3 B&la pod Bezdézem R
aritni pasma
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,Vsude, kam ve Stredoceském kraji nové zavadime jizdné Praz-
ské integrované dopravy, zlevnime lidem cestovani. Tedy pokud
zacnou misto béznygch jizdenek na vlak pouZivat jizdenky PID.
Uspora neni vibec mald. Pro ilustraci jeden priklad. Pokud dnes
jezdite z Caslavi kazdyg den do Kolina vlakem, muzete si poridit
napriklad Ctvrtletni tratovou jizdenku se slevou IN 25 za 2 109 Kc.
Kdyz si ale koupite ctvrtletni kupon PID pro tuto trasu, zaplatite
jen 1800 K¢,” vysvétluje FrantiSek Petrtgl, radni Stfedoceského
kraje pro oblast dopravy.

Rozsifeni systému Prazské integrované dopravy do vsech sta-
nic a zastavek na Gzemi StfedocCeského kraje umoznil pravé
vznik nového 8. a 9. tarifniho pasma, kterg schvalili stredocesti
zastupitelé na konci letnich prazdnin. Detailni prehled stanic
v novgch pasmech je prehledné uveden ve schématu na strané
12-13.

RYCHLIKY | 0SOB-
NI VLAKY

L,Doby, kdy platily
Jjizdenky PID jenom
v osobnich vlacich,
jsou uz davno pryc,
samozrejmosti  je
dnes moznost ces-
tovat na levnéjsi




jizdné Prazské in-
tegrované dopravy
i rychliky, které ob-
jednava Minister-
stvo dopravy,” fika
feditel organizace
Integrovana  do-
prava Stredoces-
kého kraje Pavel
Prochazka. ,Rychlé
vlaky v kombinaci s levnéjsim jizdngm nez dosud — to je cesta,
jak prilakat na Zeleznici dalsi cestujici a nabidnout v nasem regi-
onu lidem verejnou dopravu, do které se budou vracet. V Caslavi,
v Mnichové Hradisti, v Bélé pod Bezdézem a v dalSich méstech,
ktera nové do systému zapojujeme, lidé vyuzivaji rychliky kazdg
den a od 1. fijna je tak maji levnéjsi.”

CASOVE KUPONY PRO PRAVIDELNE DOJIZDEJICI

Nejvic uSetfi ten, kdo vlakem dojizdi pravidelné, ale levnéjsi
jsou i jizdenky PID pro jednotlivou jizdu, které je mozné koupit

u pokladny na nadrazi. , Ten, kdo dnes dojizdi viakem kazdy den,
vyuZziva na kratsi cesty zpravidla tratové jizdenky CD se slevou na
IN 25. Temto lidem se nové vyplati poridit si ¢asové kupony PID,
které je mozné koupit na mésic, Ctvrtleti anebo nové i na cely
rok. Celorocni varianta je samozrejmé nejlevnéjsi,” upozornuje
feditel ROPID Petr Tomcik, a dopliuje: , Tyto kupony je mozné
nahrat nejen na Litacku, ale také na In Kartu Ceskych drah nebo
na bézné bankovni karty Visa a MasterCard, které ma dnes uz
skoro kazdy v penéZence.”

Pfesné ceny kuponul pro jednotlivd pasma PID najdete na
www.pid.cz. Déti, juniofi do 18 let, studenti do 26 leti a seniofi
od 65 let maji kupony se statni slevou 75 %.

JIZDENKY PID PRO JEDNOTLIVOU JizDU

Pokladni CD umi prodat cestujicimu i jizdenku PID pro jednora-
zovou cestu, jen si o ni musi na pokladné fict. Pokud pojede-
te napfiklad z Mnichova Hradisté do zastavky Mlada Boleslav
mésto, obycejné jizdné CD vas vyjde na 37 K¢, jizdné CD se sle-
vou IN 25 na 28 K¢ a jizdenka Prazské integrované dopravy jen
na 24 K¢ (jizdenka pro tfi pasma a 60 minut jizdy).

,Vsechny pokladny Ceskych drah v Praze i ve Stfedoceském kraji

Pokracovani na strané 14 2
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mohou prodat cestujicimu jizdenku Prazské integrované dopra-
vy, vgjimkou nejsou ani stanice, které se zapojuji do systému ted’
od 1. fijna,” fika Jakub Golias, feditel Regionalniho obchodniho
centra Ceskych drah pro Prahu a Stredocesky kraj. ,V maljch
zastavkach na tratich v osmém a devatém pasmu zatim nejsou
oznacovace jizdenek, ale muzete tu vyuZit aplikaci PID Litacka,
jejimz prostrednictvim si jizdenku snadno koupite z mobilniho
telefonu.”

Aplikace PID litacka funguje od konce prazdnin a kromé vyhle-
davani spojeni, informaci o odjezdech ¢i mimoradnostech ve
verejné dopravé, umoziuje cestujicim nakup jizdenek PID pro
jednotlivou jizdu pfes mobilni telefon. Diky tomu muaze vyuzit
cestujici jizdné PID z jakékoliv zastavky €i stanice v systému
Prazské integrované dopravy, tedy i z téch, kde zatim neni
k dispozici oznacovac jizdenek PID na nastupisti nebo pokladna
CD.

w W




OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

i

KLECANY

Mésto Klecany si kon-
cem zafi pfipomnélo
17 let od zapojeni do
systému Prazskeé inte-
grované dopravy. Dne ™
30. zafi 2001 wyjely
poprvé linky 371 a 374, |
které jsou pro doprav- |
ni obsluznost mésta |
severné od Prahy Kli-
cové i v soucasnosti.
Nejlépe to dokladaji
slova  mistostarosty
Daniela Dvoraka, kterg
ma dopravu na starosti: ,Méli jsme problémy s tim, Ze spoje byly
hodné preplnéné a cestovani nebylo komfortni. V roce 2014 ob-
sluhovalo Klecany v pracovni den 53 autobusovych spojd, v sou-
Casnosti je to jiz 69 a situace se zlepsila.” Kdyz to srovname se
zacatky Prazské integrované dopravy (rok 2002), je dnesni po-
Cet spoju dvojnasobny.

Staci se podivat do jizdniho fadu a zjistite, Ze mezi Sestou a os-
mou ranni odjizdi z Klecan od hrbitova do Prahy celkem 18 spo-
ja, coz dava pramérny interval necelych sedm minut. V do-
polednich hodinach je interval 30 minut a mozna by se hodil
i kratsi. ,/dealni interval by byl 15 minut, ale musime také uva-
Zovat ekonomicky,” dopliiuje mistostarosta. V soucasné dobé
Klecany na autobusovou dopravu prispivaji ¢astkou 1,8 miliénu
korun rocné.

Doprava musi feSit na dzemi mésta také jeden urbanisticky
problém. Na severnim okraji vyrostlo pét vgskovgch domu, kde
bydli zhruba tisicovka obyvatel. ,Je to priblizné ctvrtina oby-
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vatel meésta,
a tak pro né
musime  za-
Jjistit doprav-
ni obsluhu.
Pocet spoju
tam stoupl ze
Ctyr na jede-
nact denné,
ale obsluha
Astraparku,
jak se lokalita
Jjmenuje, neni
jednoducha. Ze sousedni Reze byli nespokojeni, Ze pfi cesté k nim
nebo od nich se zajizdi prave do Astraparku, tak jsme museli za-
Jjizdku zaridit na spojich, které konci na nasem katastru v Klecan-
kach,” popisuje feSeni nevhodného urbanistického kroku Daniel
Dvorak. Astrapark je od zastavky U Hrbitova vzdalen vice nez
kilometr, a to je velice nepfijemna dochazkova vzdalenost ze-
jména v zimnim obdobi.

Je logické, ze doprava je pro Klecany klicovou zalezitosti. ,Pres-
né cislo, kolik lidi od nas dojizdi za praci, nemam, ale je to hodné.
V minulosti dost nasich obyvatel pracovalo v nedalekém Aeru
Vodochody, ale tam se v devadesatych letech vjroba omezi-
la,” fika mistostarosta. Par velkjch zaméstnavatell ovSem na
Gzemi Klecan najdeme. Pod Psychiatrické centrum Praha patfi
Narodni astav dusevniho zdravi, kterg se zabgva vjzkumem du-
Sevnich poruch jako deprese, schizofrenie nebo poruchy span-
ku. Velkosklad ma v Klecanech spolecnost Ahold a u dalnice D8
najdeme logisticky park. ,V téchto zarizenich jsou zameéstnany
zdravotni sestry a dalsi obsluzny persondl, v logistickych cent-
rech pak samozrejmé zejména skladnici.” Dale je v Klecanech
nékolik dalSich lokalné vyznamngch zaméstnavatelQ, napfiklad
spole¢nost AVAPS (v{roba protipozarnich zabran), zemédélské
druzstvo, truhlarské a zamecnické dilny, autoservisy.

0d stanice metra Kobylisy dojedete autobusovou linkou do Kle-
can zhruba za ¢tvrt hodiny, a tak mésto patfi mezi ta, ktera se
za posledni tfi dekady podstatné proménila. ,V roce 1989 mély
Klecany ani ne dva tisice obyvatel, spis bych rekl tak 1700. Dnes
jich mame vice nez tri a pal tisice, a to jesté mame 500 az 1000
obyvatel neprihlasenych,” popisuje rozvoj Daniel Dvorak. ,Lidé
se sem stéhuji, ale mnozi zustavaji prihlaseni v Praze, tady pri-
padné prihlasi déti, aby se dostaly do materské nebo zakladni
Skoly.” Kromé jiz zminovaného Astraparku se Klecany rozsifily
o Ctvrt Boleslavka.

Rozvoj mésta by byl nemyslitelng bez investic do potfebné in-
frastruktury. ,Snazime se maximalné vyuZivat dotaci, aby mésto
vypadalo, co mozna nejlépe. Podafilo se nam opravit namesti,
komunikace a mistni silnice, vybudovat parkovisté a novy prijezd
do Skoly, revitalizovat parky a staré Cisarské schody z namésti ke
kostelu Nanebevzeti panny Marie. Verejné budovy dostaly novy
plast a jsou zateplené,” vypocitava novinky Dvorak. Neni snad
obec za Prahou, ktera by v poslednich letech nefeSila problé-
my se Skolou. Také v Klecanech musela projit modernizaci. ,My
jsme zatim nemuseli rozsifovat kapacitu Skoly jako takoveé, ale




predevsim socialniho zarizeni. Pridavali jsme umyvadila a toalety,
abychom splnovali hygienické predpisy. Modernizaci prosla také
kuchyn, kde jsme provedli stavebni dpravy a také zmeénili tech-
nologii, ktera nasledné vyvolala zménu ve vydeji jidel, tim se nam
podarilo zvysit kapacitu jidelny.” V sou¢asné dobé mize navsté-
vovat klecanskou Skolu 550 zaku od prvni do devate tridy.

Pési dochazka do Skoly uz je v mnoha pfipadech minulosti, stale
vice déti vozi do Skoly rodice auty. Pro ty je podstatngm zlepse-
nim vybudovani parkovisté pred Skolou. ,Drive v tomto prostoru
bylo 18 nevzhlednych plechovych garazi, na jejich misté vznik-
lo parkovisté pro 60 aut. Nékteri obyvatelé nebyli spokojeni se
zmeénou, ale rozhodl zajem celku,” popisuje mistostarosta. Byl
postaven novy{ pavilon pro materskou Skolu, ktera ma nyni ka-
pacitu 180 déti. Kromé toho na Gzemi mésta najdeme jesté dalsi
tfi soukromé materské skoly.

Jeden z Gkoll pro zastupitele se mize zdat asmévny. ,0bcané
si hodné stéZovali, Ze nam chybi reznictvi. Skoncila zde drogerie,
tak jsme se s jednim rfeznikem dohodli na rozumngch podmin-
kach, aby u nas reznictvi provozoval. Povazujeme to za dobrou
sluzbu obyvatelum,” prozradil Dvorak. Z pozice radniho zodpo-
védného za dopravu ho tési vybudovani kruhového objezdu na
silnici 608. ,Bylo to velmi nebezpecné misto, které je nyni mno-
hem bezpecnéjsi pro vsechny uZivatele.”

V roce 2016 oslavily Klecany 700 let od prvni pisemné zmin-
ky, tehdy byla ves v drzeni Zikmunda Hromady z BorSic. V roce
1507 byla ves povgsena kralem Vladislavem Il. na méstecko
s pravem opravy, konani trh( a povolenim, aby se zde usazovali
femeslnici. V 16. stoleti se také objevuji prvni zminky o klecan-
ském zamku, ten mél rizné majitele, napfiklad v roce 1727 jej
koupili Clam-Gallasové a v roce 1847 cukrovarnik Antonin Balle.
Poslednim predvaleéngm majitelem zamku byl Jindfich Benies.
V soucasné dobé je zamek hezky opraven, je v soukromych ru-
kou a verejnosti neni pristupny. Klecany jsou také spojené se
jménem knéze a spisovatele Vaclava Benese Trebizského, kterg
zde pusobil v letech 1876 az 1884.

Kromé Klecan a u Vltavy polozenych Klecanek patfi pod katastr
Klecan jesté Drasty. ,V nedavné minulosti se nechvalné prosla-
vily, nebot je zde koncova stanice kalového hospodarstvi z Prahy.
V Praze se porouchala ¢istirna odpadnich vod, surové kaly byly
potrubim dopravovany do Drast, a tak obec a jeji okoli bylo po-
stizeno obrovskym zapachem, coz bylo velmi neprijemné a situ-
aci jsme se pokouseli fesit na mnoha drovnich. Nyni maéme pr/sl/b

PVK, Ze se jiz
podobny  pfi-
pad nestane,”
4 dozvédéli jsme
se od mistosta-
rosty.

Obyvatelé Kle-
{ can maji na-
bidku pomérné
Sirokého spol-
= kového zZivota.
LMistni fot-




balisté TJ Sokol Klecany maji sedm tymu Sesti vékovich kate-
gorii, dospéli hraji krajskou soutéz I.A tridu, a praveé pres fotbal
se podarilo zapojit mnoho novych obyvatel do mistniho Zivota,”
tési mistostarostu. Stejné jako v drtivé vétsiné obci jsou aktiv-
ni hasici, ktefi maji zkuSenosti z velkgch povodni v letech 2002
a 2013. ,Nékteré domy v Klecankach jsou nad vodou, povoden se
jich nedotgka, ale neni mozné zasobovani, silnice je zaplavena.
Nekteri obyvatelé se pri povodni odmitli vystéhovat, a tak ha-
si¢i a obecni policie na Clunu zajistovali zasobovani. Kdyz voda
opadla, pomahali nasi dobrovolni hasici s vyklizenim zaplavenych
domd a zahrad, jejich prace si velmi vazim,” popisuje nékolik let
staré zkuSenosti Dvorak. Pro déti a rodice funguje Klub déti Kli-
cek a na své si prijdou i milovnici klasického cviceni v Sokole,
kde je v soucasnosti mozné hrat i volejbal.

Jednou z nejvgznamnéjsich akci, kterou mizete v Klecanech
navstivit je Setkani levého a pravého brehu Vitavy. V letoSnim
roce se akce uskutecnila v poloviné zafi, kdy na obou bfezich
byla podia a témér celg den vyhravala hudba. Svou tradici ma
také klecanskg masopust a veteran rallye.

Hlavnim lakadlem k navstévé Klecan a okoli je pfiroda. Pokud
prijedete autobusem do Klecan, jednou z variant, jak co nejlé-
pe poznat okoli, je vyrazit po modfe znacené naucné stezce.
Cestou je mnoho zastavek, pfi ktergch se dozvite nejednu za-
jimavost, ale také si mizete zasoutézit. Zhruba kilometr je to
na vyhlidkové misto nad Vltavou. Pokud bude dobré pocasi, tak
se muzete kochat exkluzivnim pohledem od Prahy az ke Kra-
lupim. Naucna stezka vas zavede k Vltavé do Klecanek, kde se
mUzZete obcerstvit nebo dojit k pfivozu (v provozu je celoro¢né),
kterg vas zaveze do Roztok, a odtud se vratite do Prahy vlakem.
Pokud mate dost sil, mizete se po naucné stezce vratit zpét do
Klecan. Stezka zpét vede pres vyhlidku nad jezem a Cernou ska-
lu, jinak také Masarykovu — podle dochovangch svédectvi byla
oblibenou zastavkou prezidenta Masaryka pfi jeho vyjizdkach
na koni. Ani v samotngch Klecanech nebudete trpét po zhruba
pétikilometrové cesté hladem a zizni. ,V soucasné dobé mame
pét restauraci a u Vitavy v Klecankach najdete nékolik stankd
s obcerstvenim,” dodal mistostarosta Daniel Dvorak.

Dopravni obsluznost PID obce Klecany
Priméstské autobusoveé linky 370, 371, 372, 373, 374 a 958
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PRO AUTOBUSOVOU DOPRAVU
JSOU PRIPRAVOVANY
NOVE STANDARDY KVALITY

CIL = SPOKOJENY ZAKAZNIK.

To je hlavni motto systému Prazské integrované dopravy, je-
diné spokojeny cestujici se do systému vrati a bude ho pravi-
delné vyuzivat, nejen pfi cestach za povinnostmi, ale také ve
volném c¢ase. Organizatofi systému, ROPID a IDSK, ve spolu-
praci s objednateli, mésty a obcemi zapojengmi do systému
pravidelné zjistuji prani cestujicich, a ta se snazi pretavit do
standardu kvality poskytované sluzby. Standardy jsou jednotné
pro vSechny dopravce, at jiz provozuji jen nékolik malo vozidel,
nebo stovky.

Méreni standardi kvality zacalo v roce 2010, nejprve zkuSebné
a od roku 2011 naostro. Od té doby se mnohé zménilo, prani
a ocekavani jsou jina, nez tomu bylo na sklonku prvni dekady
21. stoleti. Z tohoto ddvodu jsou pfipraveny standardy nové,
v mnoha ohledech pfisng&jsi. V pribéhu roku 2019 budou s do-
pravci uzavirany nové smlouvy a ty jiz nova pravidla ohledné
vybaveni a vzhledu budou obsahovat.

Zasadni novinka se tgka porizovani novgch vozidel, dnes byl
vybér pouze na dopravci. Nové do néj bude vstupovat také
organizator. ,Budeme schvalovat zadavaci dokumentaci na
nova vozidla vsech dopravct a nasledné provedeme autorizaci
vozidla pred zarazenim do provozu, tim zajistime, aby nova
vozidla skutecné splriovala vsechny standardy,” fika Vojtéch
Novotng, vedouci oddéleni koncepce, projektd a projektového
fizeni ROPIDu. Sam se na pfipravé nov{ch standardd intenzivné
podilel.

JAKE JSOU NEJVETSI NOVINKY, NA KTERE SE MO-
HOU CESTUJICI OD ROKU 2020 TESIT?

JEDNOTNY VIZUALNI STYL

Uz dnes se mUzZete na linkach Prazské integrované dopravy
setkat s vozidly v bilocervenomodrém natéru a jejich pocet
bude pfibgvat. ,Jednotny natér bude od roku 2020 pro vsech-
ny nové autobusy povinng. Lisi se pouze u vozidel na méstskou

a primeéstskou dopravu. Vozy zajistujici méstskou dopravu bu-
dou mit strechu bilou, zatimco priméstské modrou,” dozvida-




me se. ,Jednotny natér pro cely systém je dileZity, nebot ne-
cestujeme s jednotlivgmi dopravci, ale Prazskou integrovanou
dopravou, proto klademe duraz, aby oznaceni systému bylo
jasné viditelné.” Pro jednotng vizualni styl interiéru vozidla
bude hlavnim jednoticim prvkem vzor potahu sedacek. Ces-
tujici tak pozna, ze jede Prazskou integrovanou dopravou ne-
jen podle barvy pfijizdéjiciho vozidla, ale také podle sedacek.
Navic bude sjednocen vzhled vsech piktogram pouzitgch na
nebo ve vozidle. Jednotnou barvu by mély mit také napfiklad
pridrzovaci tyce.

KLIMATIZACE

V soucasné dobé bylo na jednotlivych dopravcich, zda nova
vozidla pofizovali s klimatizaci nebo bez ni. Pfedevsim nejvétsi
dopravce v systému, Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,
zatim kupoval vozidla bez klimatizace, a to setkavalo s nevoli
cestujicich. V noveé pofizovanych vozidlech od roku 2020 bude
klimatizace samoziejmosti. Po zkuSenostech z letoSniho léta
se neni co divit, Ze pro zvyseni komfortu bude béZnou soucasti
v{bavy, stejné jako je tomu u osobnich automobild.

NiZKOPODLAZNOST

Na zacatku devadesatych let 20. stoleti se o nizkopodlaznich
vozidlech zacalo hovofit, v poloviné devadesatych se zacala
objevovat prvni vozidla a nyni uz je zac¢iname brat jako na-
prostou samozrejmost. ,Dopravce musi v soucasnosti zajisto-
vat 75 procent viykont bezbariérovymi vozidly a jizdni fad musi
obsahovat 50 procent garantovanych nizkopodlaZnich spoj.
V poslednich deseti letech se bezbariérovost vgyrazné zlepsila,”
popisuje soucasny ostre sledovany standard Vojtéch Novot-
ny. Plany do dalsi dekady jsou jasné, pofizovat nizkopodlazni
vozidla, aby nejpozdéji v roce 2030 byl vozovy park Prazské
integrované dopravy plné bezbariérovy.

NOVY INFORMACNI SYSTEM

Linka /Line Kone¢na zastavka / Final stop

k¥eYe) > UNETICE

Pres zastavky / Via

Zi Podbaba © -V Podbabé K - Lysolaje — Horomérice

Cas / Time

. o>
1614 /Gm;PdHJ a

/gv Podbabé A

Hydrologicky Ustav &
@) Nadrazi Podbaba

Al 8 [18f=)107][116]147]160]340]350

Prestup na linky / Transfer to lin




Linka / Line Konegna zastavka / Final stop

Cas / Time PFisti zastavka / Next stop

16:14 Nadrazi Podbaba EI=E16©

> Dejvicka & 1min. B < VozovnaPankrac & 8min.? B

n - Stary Hloubétin & 2min.? B < Vyhledy & 9min.? A

> Suchdol 2min. A [JEN > praha-Liber 9min. -/1
m < Roztoky, Levy Hradec & 2 min. A > Dejvicka & 12min. B

m < Dejvicka 6min. B < Vyhledy & 12min.? A

Odjezd dle jizdnino radu.

& Bezbariérové vozidio. 1min. Spoj jede véas. 1min. 7 M .
Zpozdéni neznamé.

min. Zpozdény spoj. A Nastupisté

V poslednich letech se staly nedilnou soucasti vgbavy vozidel
také LCD monitory, které zobrazuji nasledujicich pét zastavek,
presny cas, tarifni pasma zastavek a cilovou stanici, pfipadné
zda je zastavka na znameni a zda je mozn( prestup na navazu-
jici dopravu. ,Nasim cilem je vyssi pocet monitord ve vozidlech,
ve standardnich by mély bgt dva, v kloubovych vozech tfi az
Ctyri. Tim se zlepsi viditelnost zobrazovanych informaci,” vy-
svétluje Novotny. ,Pred prijezdem do prestupniho uzlu se bu-
dou zobrazovat odjezdy navaznych linek z prestupniho uzlu,”
slySime podstatnou dopliujici informaci.

K novému informacénimu systému patfi také dalezita podmin-
ka, aby i vozidla Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
byla vybavena takovgm systém, aby jejich poloha byla zazna-
menavana a pfedavana do informacniho systému. Tim by byly
k dispozici vSechny aktualni odjezdy od vSech dopravc.

SEDADLA

Pravidelni cestujici védi, ze

se v posledni dobé wystri-

dalo nékolik typu sedacek.

Kazdg typ si nasel své prfiz-

nivce i odplrce. Nové stan-

dardy hovofi o dvou typech

sedadel. ,V méstské doprave,

kde je vyssi obrat cestujicich a lidé jezdi na kratsi vzdalenosti,
budou kozenkova sedadla v Cervené barvé. Tento typ se nam
jevi v linkach s vyssim obratem cestujicich jako hygienictéjsi
a praktictéjsi.” \V pfiméstské dopravé se budete moci setkavat
s polstrovangmi sedackami a vyssimi opérkami. ,Polstrované
sedacky budou mit specialni vzor, nyni probihaji posledni jedna-
ni o smlouveé a potom budeme moci novy vzor sedacek predsta-
vit,” dopliuje Novotng.

U sedadel bude jesté jedna novinka, a to sedadla v modré bar-
vé, ktera budou vyhrazena pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. ,Cestujici tak na prvni pohled budou vidét,
ktera sedadla jsou vyhrazena. Modra je barva, ktera odpovida
nejen evropskym, ale i tuzemskym normam.” | u sedacek plati,
Ze neprobéhne zména na naraz, ale s novou barevnosti se bu-
deme setkavat u nové pofizovanych vozd.
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