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ROPID ORGANIZUJE INTEGROVANOU
DOPRAVU UZ 25 LET Ropid

ZALOZENi ROPIDU

Okamzité po listopadovych politickjch zménach v roce
1989 zacala diskuze o novém usporadani Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, dominantniho dopravce v prazské
méstské hromadné dopravé. V roce 1992 vznikly z dosavad-
nich organizacnich jednotek v Dopravnim podniku odstépné
zavody. Az do roku 1995 dochazelo ke zménam v Dopravnim
podniku témér nepretrzité, poté se situace prece jen uklidnila.

Byl to pravé Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, kterg stal
na prahu myslenky integrované dopravy v Praze a okoli. Osob-
né se v zalezitosti integrované dopravy angazoval také nameés-
tek primatora Ing. Frantisek Polak. Pfedevsim jeho zasluhou
byla 20. prosince 1991 podepsana dohoda o experimentalnim
zavedeni integrovaného dopravniho systému mezi hlavnim
méstem Prahou, okresnimi Grady Praha-v{chod a Praha-zapad
a obcemi Hovorcovice a Ofech.

Dne 11. ledna 1992 se rozjely do obci Hovorcovice a Ofech au-
tobusové linky €. 351 a 352. Na téchto linkach platil tarif prazské
méstské hromadné dopravy, ale zaroven na nich platily pred-
platni jizdenky (délnické a z“dkov§ké] CSAD. ,Tristovkové” linky
dopliovaly spoje provozované CSAD Klicov, respektive CSAD
Praha-zapad, na ktergch naopak platily predplatni jizdenky vy-
davané Dopravnim podnikem.

Dalsi situace, kterou bylo nutné fesit, bylo zapojeni dalSich do-
pravcd, jejichz ambici bylo provozovat méstskou hromadnou
dopravu po boku Dopravniho podniku. Vid¢i spole€nosti byla
firma FEDOS, ta ale nebyla spokojena se smlouvou, kterou méla
uzavienou s Dopravnim podnikem. V roce 1992 byl schvalen
zaveér, ze vstup soukromych dopravcl do systému bude mozny
az po zfizeni dopravniho svazu, kterJ bude misto Dopravniho
podniku jedingm partnerem mésta pfi zajiStovani vefejné do-
pravy osob, nejen z hlediska provozniho, ale zejména ekono-
mického.

&

gv Rada souhlasi se zfizenim organizatora méstské
hromadné dopravy

&
Prazska radnice u¥ zvei-ef;nﬂa zdamér vytvofit novou mésto bude do méstské dopravy

. organizaci ROPID, ktera by pfevzala Cast Cinnosti vklédat jako své dotace, a ob-
%-; dnesnich Dopravnich podnika. chodni statut spoletnosti bude
| Konkrétns by msl byt ROPID |
W v systému méstské hromadné j ]

dopravy &lankem, ktery by naji-

mal prepravee (af uz Dopravni

podnik, nebo soukromé firmy) é

a hyl by tedy jakymsi organiza- |

torem celé tato Gasti méstskych

l - sluzeb. K jeho éinnostem’ by
{ mélo patfit i organizovéni pro-
deje jizdenek, navrhovat rozvej aby ROPID byl zfizen Prahou ja- rozhodovat o tom, jak velkou
dopravnich gest a podilel se na ko samostatny privni subjukt st z nich vrati ROPID stit
jelich  realizaci. koordinoval a zajiStoval ji% zmindné sluzby v podobé dani. D se otekdvat,
Hzdni  fady jednotlivych do- promésto. Zatim oviem neodpo- #o do doby. neZ bude pfijat zé-
raveli v ramei integrovaného védeéla na zékladni otézku, zda kon o neprofitnich organizacich,
dopravniho systému atd, bude ROPID akciovou spolec- bude mésto na tuto otazku odpo-
‘elym navrhem se vera zno- nosti & bude mit jinou obchodni  vidat dost tézke. Cely zdmer zfi-
vu zabyvala rada méstského za- podobu. Je to otazka kardindlni, zeni ROPIDU pledlozi rada po-
stupitelstva. Ta pkijala zakiadni proto#e pfes tento Elanek pijdon  slanciim zastupitelstva 21. Hina.
rozhodnuti — souhlasila s tim, prakticky viechny penize, kieré B

Lo. (7.9 op



V roce 1993 mél Dopravni pod- I-5Eifis 3:3%#
nik uzavienu smlouvu s nékolika | .&&s 0 ran
soukrom{mi dopravci, ktefi pro- ! eyl i L
vozovali ~ autobusovou dopravu. | -, H
Nékolik smluv bylo v prabéhu roku & ] e —
vypovézeno predeviim kvali Spat- " e
né kvalité poskytovanych sluzeb, ] —
castecné bylo snahou Dopravniho ]
podniku zachovani co nejvyssich I
vgkona vlastnimi prostfedky. Kro- & =
mé Dopravniho podniku provozo- SOBOTA + NEDELE
vali méstskou hromadnou dopra- P e ———
vu tyto firmy: Berka + Konecng + P Emm
Nepra$ + Stépanek (linka ¢. 110], i m——
CSAD Ingsped (linka ¢. 165, cas- e
tecné linka €. 173, linka ¢. 192, cas- aF Sl
te€né linka ¢. 243), Slechta (linka e
€. 172), Uher (linka €. 255), Dohna- |
lik (astecné linka €. 265, castecné | e —
linka €. 268) a Bado (Castecné linka ——— L ———
¢. 268). e i
DOPRAVN P uu\llK HL.M PRAHY - Autobusy
V roce 1993 nepfestavaly méstské e G
organy resit otazku systému fizeni verejné do- Daa
pravy ve mésté a jeho blizkém okoli. Postupné 507714
byla opusténa muyslenka vzniku integrovaného ot g
systému ve formé dopravniho a tarifniho sdruze- i,,,,,,?fm,m
ni, nebot transformace Dopravniho podniku ne-  Jéis s smitert

probihala potfebngm tempem. Usnesenim rady
zastupitelstva €. 842 z 31. srpna 1993 byl schvalen
zamér a usnesenim 33. zasedani zastupitelstva
byla zfizena samostatna prispévkova organizace
ROPID (Regionalni organizator prazské integro-
vané dopravy).

Fakticky zacal ROPID fungovat od 1. prosince
1993, ale kromé feditele, Ing. Zdenka Stradala,
nemél zadné zaméstnance. Az v prvnich ledno-

virttrnliu plati pra

Jeanu ity na Ilnkich

hilavai m st P
Use!mvem o pupad
Kentralyl

rd
al-
1

0|0
N0 -

vych dnech roku 1994 mohl zacit plnit své poslani, ke kterému

byl zalozen.
Osobnost
Ing. Zdenék Stradal

.Pred svim pusobenim v Dopravnim podniku jsem pomérné
dlouho pracoval v zahranici a tam jsem vidél, Ze integrace
hromadné dopravy, ma-li byt skutecné funkcni, je nezbytna.
V dobé zakladani ROPIDu, byl pripravovéan zakon o nezisko-
viych organizacich a radou mésta bylo rozhodnuto, Ze dokud
nebude tento zakon vydan, bude ROPID docasné pracovat jako
organizace pfimo fizena a financovana z rozpoctu hlavniho

mésta Prahy.”




INTEGRACE ZELEZNICE NA UZEMI PRAHY
0D 1. CERVENCE 1994

0d prvniho fijnového dne roku 1992 bylo mozno cestovat na
predplatni jizdenky vydané Dopravnim podnikem mezi 23 Ze-
lezni¢nimi stanicemi a zastavkami vzdalengmi do 10 kilometru
od centra Prahy. To byl prvni kricek k tomu, aby se Zelezni-
ce stala plnohodnotnou soucasti cestovani po mésté. Do roku
1989 to byly dva naprosto oddélené svéty. Vlakem se jezdilo
predevsim z regionu do Prahy a opacné. Vlakem po Praze jezdili
pouze nadsenci a majitelé rezijnich jizdenek CSD, resp. Ceskych
drah.

1.11.1993

gmamwrf Treboradice

PODOLANKA
1354

ZELENEC
[as3)

Nadr. H. P

nice
ESKOMORAVSKA

iy Prana-
Kidnovice

T W Praha-

Brate. - armcBECOVICE

STODULKY

Piaha-
552 Sirasnice

Praha-
221 Hostivar

Prana-
(oRecn  Valka Chucnie

[352]

Od listopadu 1993 bylo mozné jezdit na predplatni jizdenky
z Masarykova nadrazi az do Klanovic, posledni zastavky na
nejvytizengjsi trati z Prahy smérem do Kolina. V prvni poloviné
roku 1994 doslo k podpisu smlouvy mezi ROPIDem a Ceskgmi
drahami o rozsifeni uznavani jizdnich dokladi na vSechny sta-
nice a zastavky na Gzemi Prahy. Krok vstoupil v platnost prvni
cervencovy den roku 1994. ROPID tehdy vydal jeden ze sv{ch
prvnich letakd, na kterém tuto novinku prezentoval Prazanim.
0Od té doby mohou drzitelé vSech druht predplatnich ¢aso-
vych jizdenek cestovat na tyto jizdenky mezi vSemi zastavkami
a stanicemi v Praze 2. tfidou osobnich a spésngch vlakd. V prv-

WHDPID prediozil navrh zaji$téni integrované dopravy na N
letoéni rok ® Zmény od druhého pololeti

l’rvmm krokem k wvytvafeni Zarodky integrovaného systému uz - Od leto¥niho roku je to také ROPID,
systému _integrované  dopravy ostatué v existujf { v autobusové  kierg bude uzavirat smlouvy s doprav-
v ramei Prahy a postupné praz- dopravé, kterf j¢ zatim takto zajidfové- ci. kioli budou v Proze z%czpagw
ského regionu se stala spolupri- 1t Fdo obet Elavostovico & Oodk Y pw st autobusové v. rimei
ce se Zeleznici, V praxi to zna-

mend, Ze na tramvaj

jenky Ize jez-
d.\t z vybranych prazskych ielez
3 stanic na prakazky
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Véera pfedlozil ROPID méstské ra-
dé nivrh na zabezpeteni integrovand
dopravy v letolnim roce a na jeji fi-
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leznici o tom, aby prekrogil hranice 1 kdyZ i potom zistavd potfeba dotact ~ druhého ervelet
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Svw, PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Ropid Od 1. éervence 1994

Vazen| cestujici,
od 1. 7. 1994 byla uzavfena dohoda mezi
Regiondlnim organizatorem praZskeé
integrované dopravy (ROPID), zaslupujicim
hlavni mésto Prahu, a Ceskymi drahami s.o.
o rozsifani zavedeného integrovaného
dopravniho systému :IDS) na veacan
ielozmcnlﬂanloeaz 4 iZzem( hiavni:
(Zeleznitnl uzel Praha).
Fﬂﬂlelm dohody mohou cestujici poui-
vajici 15-ti denni prazdninové, mésiéni,
&tvrtletni, pulrodni nebo roéni predplatni
Easové jizdenky DP a.s. Praha cestovat na
tyto ]lzdanky mezi véemi stanicemi a
kych drah na uzemi hlavni-
ho m‘isu Pr-lw ve druhé vozové tFidé
v osobnich a spésnych viacich. Na uvede-
né doklady nelze cestovat v rychlicich,
expresech a viacich InterCity a EuroCity.
Pfi soutasné jizdé viakem Ceskych drah po
Praze i mimo tzem! hiavniho mésta Pvahy ie

ilzdanky DP as. Praha a p!edplam- tratové
izdenky CD.
Ceské drahy, 5.0. Dopravni podnik hi. m. Prahy, a.s. ﬂapld

ni poloviné devadesatych let cestovalo v pracovni dny vlakem
po Praze 78 tisic cestujicich a jejich narlst se projevoval velmi
pozvolna.

Vlak se tak stal nedilnou soucasti systému Prazské integrované
dopravy, lidé z okrajovych méstskgch casti mohli volit, zda do
centra pojedou autobusem nebo vlakem. K omezeni soubézné
vedenych autobusov{ch spoji doslo az o nékolik let pozdéji,
kdy bylo umoznéno zkraceni intervald mezi vlakovgmi spoji
a také zavedeni intervalového provozu. Jesté nékolik let trvalo,
nez Prazané vzali vlak jako sv(j dopravni prostfedek, kterg je
stejné kvalitni a spolehlivy jako metro, tramvaje nebo autobu-
sy.

Osobnost

Ing. Zdenék Stradal

~Zasadni pro vznik systému bylo i zapojeni Zeleznicni dopra-
vy, museli jsme presvédcit vedeni Ceskych drah o vyhodnosti
Jjejich vstupu do systému. Jako prvni krok se podarilo zapaojit
Zeleznicni stanice a zastavky na tzemi hlavniho mésta, mezi
ktergmi mohli cestovat Prazané na ¢asové predplatnijizdenky.
Znamenalo to dalsi prepravni prizkumy, vycislovani protari-
fovaci ztraty a dohadovani, ostatné v ponékud jiném prostredi
a rozsahu to trva dodnes.

SCHEMA VEDENI LINEK HROMADNE DOPRAVY OSOB
po zahdjeni provozu frasy V.B metra
v Useku Novd Butovice - Zicin od 12. ifopadu 1994
(zahdjeni provozu frasy V.8 melra od 11, istopadu 1994)




Osobité skladby LeoSe Janacka v podani
Zemlinského kvarteta doprovodi svym
vystoupenim Prazsky komorni balet

23.11. 2018 od 19.30

Ustfedni knihovna, Marianské nam. 1, Praha 1 (velky sal)

Vstupné 250 K¢ www.mlp.cz/akce




Jan Spédleny & ASPM
+
Olin Nejezchleba & KYBABU

Dvojkoncert kapel jedine¢nych hudebniki

13.12. 2018 od 19.30

Ustfedni knihovna, Marianské nam. 1, Praha 1 (velky sal)

Vstupné 260 K¢ www.mlp.cz/akce




CYKLOHRACEK
ZAKONCENI 5. SEZONY (27.10.2018)




DALSI POSILENI ZELEZNICNI
DOPRAVY 0D 9. PROSINCE 2018

Zelezni¢ni doprava je soucasti systému Prazské inte-
grované dopravy jiz 26 let a jeji popularita stale stoupa.

V soucasnosti jezdi vleky v Praze témér dvojnasobek
cestujicich nez v 90. letech 20. stoleti. Cestujici v minulém ob-
dobi poznali, Ze Zeleznicni doprava je kvalitni a mohou se na ni
pfi svgch cestach spolehnout, navic je mnohokrat rychlejsi nez
travit dlouhé minuty v dopravnich kolonach, které se tvofi na
silnicich v okoli Prahy pravidelné. V prosinci pravidelné dochazi
ke zméné Zelezni€nich jizdnich Fadu, v nasledujicich fadcich se
dozvite, k jakgm zménam a zlepSenim dojde od 9. prosince le-
tosniho roku, i kdyz dalsi posileni zeleznice v Praze a okoli neni
zrovna jednoduché.

.Z pohledu Prahy jsme na kritické hranici vycerpani kapacity
trati a stejné je to i s kapacitou vozidel dopravce Ceské drahy.
Posilovani zejména ve $Spickach a na frekventovangch tratich je
aktualne témer nemozZné. Predpoklada se, Ze v souvislosti s no-
vou smlouvou pro obdobi 2019 az 2029 se podari nastartovat
program navyseni poctu vozidel disponibilnich pro Prazskou in-
tegrovanou dopravu, rozhodné to vsak pro Prahu i Stfedocesky
kraj nebude zadarmo. Muzeme jen vérit, Ze se potrebné financni
prostredky podari ziskat,” Fekl Vaclav Haas, ktera ma zelezni¢ni
dopravu v ROPIDu na starosti.

Jaka vylepseni se podafilo domluvit na nasledujicich 12 mésicd?
.Z mého pohledu povazuji za nejvgznamnéjsi novinku v jizdnim
radu zrizeni vétsiho poctu spésnych vlaki z Benesova, resp. Kut-
né Hory a Kolina
do Prahy. Dale je
to prevzeti pro-
vozu na mestské
lince S41 Rozto-
ky — Liberi novgm
dopravcem a jeji
prodlouzeni  do |
Prahy-Hostivare,
pod novgm cislem
549,” doplnil Vac-
lav Haas. V IDSK
(Integrované do-
pravé Stfedoces-
kého kraje] ma
zelezni€ni dopra-
vu na starosti Jifi
Vecko, ktergy do-
plnil dalsi novin-
ky: ,Zasadni zlep- *=
Seni a systémovy |

Jjizdni Fad s pravi-
delngmi intervaly
a  navaznostmi
na rychliky bude o
zaveden na tra-




tich 223 Olbramovice — Sedlcany, 235 Kutna Hora — Zbraslavice
—Zru¢ nad Sazavou a 236 Caslav — Zleby — Tremosnice. Dale pro
zlepSeni mezikrajské dopravy z Rakovnicka bude vgznamné roz-
Sifen jizdni fad na trati 162 z Rakovnika do Kralovic, kde budou
navazovat autobusy do Plzné. Zkvalitnéni ceka také primeéstské
traté v okoli Prahy, jedna se o traté 070 Praha — Vsetaty — Mlada
Boleslav, 210 Praha - Vrané nad Vltavou - Cercany/Dobfis a také
221 Praha - Ricany — Benesov u Prahy, kde reagujeme na rostou-
ci poptavku v pracovni dny i o vikendech.”

Ve Stfedoceském kraji doslo k vjznamnému posileni zeleznicni
dopravy jiz pred rokem, jak na zmény zareagovali cestujici? ,0d
cestujicich i predstaviteld mést a obci mame kladné odezvy na
narast poctu viakd. Vzhledem k rostouci pretizenosti silnicnich
komunikaci predevsim v okoli Prahy je Zeleznice stale vice pre-
ferovanou alternativou,” potvrdil pozitivni ukazatele Jifi Vecko
a doplnil: ,Na zakladé dilcich prepravnich prizkumd konangch
v prubéhu letosniho roku muzeme Fici, Ze pocet prepravenych
cestujicich vlakem nadale roste, ale rozhodujici budou vysledky
fijnového prepravniho prizkumu.”

Lonskou revoluéni novinkou v Praze byl rozjezd vlakd z hlavni-
ho nadrazi okolo pal tfeti rano v sobotu a v nedéli. | tato novin-
ka nasla své priznivce, predevsim ty, ktefi holduji nocnimu zi-
votu ve velkomésté. ,Novinka se samozrejmé setkala s kladngm
hodnocenim. Prislo nékolik pozitivnich ohlasi véetné poZadavku
rozsireni na vsechny dny v tydnu. V tomto pripadé je celkem lo-
gické, Ze nespokaojeni cestujici neexistuji, protoze nejedou,” sly-
Seli jsme od Vaclava Haase.

ZMENY ZELEZNICNICH JiZDNICH RADU OD 9. PROSINCE 2018
Jizdni Fad 2018/2019 byl pripravovan na zakladé dosljch pfi-
pominek od mést, obci a cestujicich, ale také na zakladé vy-
hodnoceni provozu, které se pravidelné provadi. Zapracovana
jsou opatreni, ktera pfisly jako dodate¢né pripominky pfi pfi-
pravé stavajiciho jizdniho fadu, avsak z technologickgch da-
vodu jiz nemohly byt zapracovany do konciciho jizdniho Fadu.
Organizator Integrovana doprava Stfedoceského kraje prove-
dl ddkladnou analgzu stavajicich jizdnich radd, kde byly zjis-
tény i zasadnéjsi problémy, které bylo nutné Fesit koncepcni
Gpravou jizdnich fada. To se tgka zejména regionalnich trati
ve vzdalengjsich oblastech Stfedoceského kraje (Kutnohorsko,
Benesovsko, Rakovnicko).

Samostatngm projektem je zavedeni systému spésngch vlaku
na BeneSovsku a rozsireni téchto vlakd na Kolinsku a Kutno-
horsku. Spésné vlaky zajistuji rychlé spojeni z vjznamnéjsich
vzdalenéjsich sidel StfedoCeského kraje do Prahy, kde uz je
jizdni doba osobnim vlakem pro cestujici pfilis dlouha, a tim
neatraktivni. Diky navaznostem na dalsi osobni vlaky je moz-
no novgm spésngm vlakim zkratit dobu jizdy i z dalSich ob-
lasti lezicich na navaznych tratich (napfiklad Posazavi, Voticko,
Sedl¢ansko).

Trat 011
Linka R41

Nové je upravena koncepce spésnych vlaki na trati Praha - Ko-
lin za acelem zrychleni a zpravidelnéni dopravy ze vzdalenéj-



o /’ 1992

2017

Sich lokalit Stredoceského kraje. V ranni Spicce pracovniho dne
pojedou 4 spésné vlaky Kutné Hora — Kolin — Praha [véechny
budou projizdét stanice Uvaly a Praha-Klanovice] v pravidel-
ném intervalu 60 minut. Obdobné v odpoledni Spicce pracov-
niho dne pojedou 4 spésné vlaky Praha — Kutna Hora — Kolin.
Linka S7
Osobni viaky linky S7 budou nové vedeny v relaci Cesk(j Brod
— Praha - Beroun. Vsechny viaky budou vedeny elektrickgmi
Jjednotkami rady 471.

Trat 070
Linka S3
Ve vecernich hodinach novy par osobnich vlakid Praha — Mélnik,
noveé zajistén interval 60 minut i ve vecernim obdobi.

Linka R43

V odpoledni Spi¢ce pracovniho dne je zaveden novy spésny viak

Praha-Vrsovice — Praha hl. n. (14:19]) — Mlada Boleslav hl. n.

[~ Turnov].

Linka 534

V prabéhu prvniho Ctvrtleti roku 2019 by méla byt na linku na-
sazena modernizovana nizkopodlazni vozidla.

Trat 091
Linka S41

Je prodlouZena do trasy Roztoky u Prahy — Praha-Hostivar také
v pracovnich dnech. Linka je precislovana na S49. Provoz noveé
prebira dopravce Arriva vlaky.

Trat 110
Cyklohracek

0d roku 2019 bude jezdit odpoledni Cyklohracek v dseku Slany
— Zlonice dvakrat mésicné.



Trat 111
Linka S44

Dochazi k posileni provozu ve $pickach pracovnich dnd a take
v dopolednim obdobi.

Trat 122
Linka S65

Je zaveden novy par viakd ve vecernich hodinach [odjezd z Pra-
hy hl. n. v pracovni dny 21:54, v sobotu a nedéli 20:54, prijezd
do Prahy hl. n. v pracovni dny 23:04, v sobotu a nedéli 22:20).

Dale je zaveden novy par viaki Hostivice — Praha-Zlicin v ran-
ni Spicce pracovniho dne [veden pifimo ze Stiedokluk, resp. do
Noutonic].

Zastavka Praha-Jinonice bude premisténa do nové polohy blize
stanici metra Jinonice a k nové vzniklému obytnému a komerc-
nimu centru Waltrovka.

V_souvislosti se znovuobnovenim provozu vghyben Praha-
-Zvahov, Praha-Waltrovka a Praha-Stodulky se predpoklada
v pribéhu prvniho ctvrtleti roku 2019 mimoradna zména jizd-
niho fadu, kdy dojde k Gpravam jizdy néktergch viaka (zejména
Prazského motoracku a Cyklohracku).

Trat 162

Linka S53

Na této lince budou zlepseny navaznosti na autobusy ve sméru
Plzen.

Trat 171
Linka S7

Na konci ranni Spicky je nové jeden par vlaki prodlouzZen z Pra-
hy-Radotina do Revnic. Také na zacatku odpoledni Spicky je
nové jeden par vlaku prodlouzen z Prahy-Radotina do Revnic
[v opacném smeéru je veden na konci odpoledni Spicky]).

Do Ceského Brodu budou ve $pickéch pracovniho dne vedeny
vlaky vychozi, resp. koncici v Berouné. Vsechny tyto vlaky bu-
dou vedeny elektrickgmi jednotkami fady 471. Vlaky jedouci na
rameni Praha hl. n. — Revnice ve Spickach pracovniho dne budou
vedeny prevazné soupravou sloZzenou z lokomotivy, patrovich
vozu a fidiciho vozu.

Trat 173
Linka S6

Linka je nové zarazena do nocniho vikendového rozjezdu ze
stanice Praha hl. n. Novy vlak prijede v sobotu a nedéli do sta-
nice Praha hl. n. ve 2:17, zpét odjede ve 2:34.

Trat 210

Linka S8

Je zaveden novy vlak v trase Cercany — Vrané nad Vitavou —
Praha v ranni $picce pracovniho dne, cimz je ve sméru do Prahy
zajistén po celé rano v tseku Vrané nad Vlitavou — Praha [v ob-
dobi 4:30 - 9:30] interval 30 minut.

pokracovani na strané 14



TARIFNI PASMA PID
NA ZELEZNICI
STAV K 1. 10. 2018
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INFORMACE O PID

Mate nejasnosti a potrebujete poradit? Zeptejte se nas pisemné,
telefonicky ci osobné:

« Infolinka ROPID: 234 704 560 [denné cca 8:00-18:00]

+ Facebook PID
(www.facebook.com/PrazskalntegrovanaDoprava]

o Twitter PID (www.twitter.com/PIDoficialni]

o Kontaktni formular ROPID pro pisemné dotazy
(www.pid.cz/podnety)

o Infocentrum PID Praha hlavni nadrazi denné 8:00-18:30 [poledni
prestavka 12:00-12:30)

» Vyhledani spojeni PID [http://pid.idos.cz]
o Jizdni fady PID ke staZeni (www.pid.cz/jizdni-rady],
vCetné moznosti objednani jejich zasilani na e-mail.



Ve stanicich a zastavkach, kde neni mozne
oznatit nebo zakoupit oznacenou jizdenku
PID, miize cestujici pouZit jizdenku PID jen
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dopravniho prostiedku PID nebo z jine
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Graficke zpracovani plank Ing. Pavel Macks

Vysvétlivk PHA = Praha
@ oznateni jizdenek PID na nastupisti (v prostoru stanice]
@ oznaceni jizdenek PID ve vlaku v oznacovaci

(viakovou etou pouze ve viacich nevybavenych oznacovati)
@ bez moznosti oznaeni jizdenek PID
— s integraci PID (Ize pouZit jizdni doklady PID)
— bezintegrace PID (nelze pouzit jizdni doklady PID)
Rez prodej jizdenek PID v pokladné €D (jen v jeji otviraci dobé)

Mezno 5 cislo linky S v PID

ooy 220 cislo traté (dle knizniho jizdniho Fadu)

b Heimanicky
Jesetice

Strezimit

Facebook
.Prazska integrovana doprava”

> aktuality z provozu
> zajimavosti a akce

Sledujte nas!



Trat 221
Linka R49

Nové je upravena
koncepce spés-
ngch viaki na
trati Praha — Be-
nesov za ucelem
zrychleni a zpra-
videlnéni dopravy
ze vzdalenéjsich
lokalit Stredoces-
kého kraje. V ran-
*= ni Spicce pracov-
g1 niho dne pojedou
N 4 spésné viaky
(Tabor - Olbra-
= movice -] Be-
nesov - Praha
[v opacném sme-
ru 1 spésnyg vlak]
v pravidelném in-
tervalu 60 minut.
Obdobné v od-
poledni  Spicce
pracovniho  dne
pojedou 4 spésné
vlaky Praha — Benesov [- Tabor], respektive v opaéném sméru
1spésny viak. Tyto spésné vlaky nahradi vlaky provozované zde
dopravcem Arriva vlaky, které nebyly zarazeny do systému PID.
Linka S9

V jizdnim fadu najdeme 11 novych pard vlakd v pracovni dny
v useku Praha — Ricany, které zajisti interval pfiblizné 15 minut
(& viaky za hodinu) nepretrzité v obdobi priblizné od 5:00 do
21:00, ale zatim pouze v pracovnich dnech. Dale dochazi k na-
vyseni kapacity o vikendech.

Rekreacni viaky

Jeden par posilovijch rekreacnich viaki Praha - Ceréany — Zrué
nad Sazavou pojede nové v sobotu i nedéli rano [ve sméru tam],
resp. v sobotu i nedéli odpoledne [ve sméru zpét] piimo z/do
Prahy.

Traté 223, 235 a 236
Linky 527, 528 a 598

Na vsech trech linkach jsou zlepSeny navaznosti na rychliky
a zrovnomeérnény intervaly.

Trat 231
Linka R10
Vsechny rychliky této linky budou nové vedeny v dseku Praha
— Nymburk pres Poricany a zastavi ve stanici Praha-Liben. Tato
linka nebude obsluhovat stanice Praha-Vysocany a Lysa nad

Labem, nebot je pripravovana rozsahla modernizace trati Lysa
nad Labem — Praha-Vysocany.




Linka S2

Zkraceni intervald v pracovni dny odpoledne v dseku Lysa nad
Labem — Nymburk.

Linka S22

Je zaveden novy vilak v pozdnich vecernich hodinach Praha hl.
n. (23:53] — Milovice, kterg pojede jako piimy viak z BeneSova.
Linka S9

Pojede novy vlak v ¢asnych rannich hodinach pracovniho dne
Lysa nad Labem [4:40] — Praha hl. n. (5:15] a dale do Strancic.

VYHLED DO BUDOUCNA

Zelezniéni jizdni Fad predevsim pro rok 2019 jiz je pfipraven, ale
dalsi zmény budou nasledovat, nebot ani jizdni fad platng od
9. prosince 2018 neni jesté aplné idealni, jak by si predstavovali
zastupci organizator(.

.Na cilové drovni neni jesté Zadna Zeleznicni trat Prazskeé inte-
grované dopravy, na vsech je jesté co zlepsovat a dlouho bude.
Existuje seznam dopravnich opatreni, ktera chceme realizovat
v prubéehu desetiletky 2019 az 2029, ale konkrétni diskuze nad
vybérem opatreni jesté neprobéhla. Nasi prioritou je nyni vyjed-
navani desetileté smlouvy. Na opatreni od prosince 2019 mame
jesté priblizné dva azZ tfi mésice ¢asu, potom si s kolegy z IDSK
sedneme a zacneme resit, ktera konkrétni opatreni budou v pro-
sinci 2019 technicky realizovatelna. V Praze jich asi mnoho nebu-
de, protoZe nas v roce 2020 ¢eka velmi rozsahla vjlukova cinnost
viceméné na vsech hlavnich radialnich tratich. Sprava Zeleznicni
dopravni cesty rozsahlé vyluky avizuje, otazkou je, jak se po-
dari zamér naplnit.
Tam, kde je kapa-
cita prakticky vy-
Cerpana i v béZném
stavu, znamena
jakakoli vgluka po-
meérné zasadni pro-
blém,” nastinil dalsi
moznosti  Vaclav
Haas. Jifi Vecko
doplnil pohled ze
strednich  Cech:
.Vyse uvedené tra-
té 235 a 236 jiz Ize
povaZovat od no-
vého jizdniho radu
za témer vzorové. i
Dalsich potrebnygch
opatreni je ovsem
mnoho a bude je
nutno rozlozit do
vice let. Jejich re-
alizace vsak bude
zaviset také na
mnoZstvi  dostup-
ngch  financnich
prostredkd.”




OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

LUZCE

Prazska integrovana doprava obsluhuje obec Luzce uz vice nez
22 let. V cervnu roku 1996 zacala jezdit linka 311 ze Zli¢ina na
Mof¥inu. Dobré napojeni Prazskou integrovanou dopravou v3ak
nic nezménilo na razu mista. Stale zdstava pfijemné venkovsky
ospalé, novou zastavbu nepotkate a po vice nez pillhodinové
cesté vystupujete do prijemného klidu. ,Jednou jsem mél sluzbu
na radnici a zastavil se cyklista. Ptal se, zda jsem starosta, jGa mu
odpovédél, ze ano. Tak mi rekl, at délame vsechno proto, aby
nase vesnicka zistala takova, jaka je, zbytecné se nerozristala.
To mé potésilo,” svéfuje se starosta FrantiSek Kucina.

Predstavitelem obce uz je témér Ctvrtstoleti. ,V minulgch vol-
bach, tady bylo jesté jedno konkurencni sdruZeni, ale letos byla
jenom jedna kandidatka, zacina byt problém, abychom sestavi-
li zastupitelstvo.” Kromé péti ¢lend mistniho zastupitelstva se
voli také jeden nahradnik, pro pfipad, kdyby nékdo ze zvole-
nych vypadl a musel byt nahrazen.

Neni se ¢emu divit, Luzce jsou jednou z nejmensich obci, kte-
rou jsme v nasem serialu navstivili. ,V soucasné dobé mame 125
obyvatel a 52 cisel,” fika starosta s tim, Ze i tady ziji néktefi ne-
prihlaseni. Stejné jako v jingch a vétsich sidlech.

V soucasnosti mnoho obci bojuje za to, aby doprava opustila
jejich centra na obchvaty a objezdy. Luzce maji problém vyre-
Sen jiz dlouho. ,Zhruba pred pétapadesati lety se tady jednomu
obcanu podarilo vyridit, aby okolo obce ved| objezd,” slySime za-
jimavost. Do obce samotné mifi jen mistni nebo nezbytna ob-
sluha. Uz to tady neni tak klidné, jak byvalo, ke kazdému baraku
patri v soucasnosti dvé nebo tfi auta.” V dobé nasi navstévy je
v obci prece jen vice zZivo, nebot se dokoncuji vodovod a kanali-
zace. Dopravni klid, ale narusuji jen autobusy Prazskeé integro-
vané dopravy.



a linkou 425 do Berouna. Jeding problém byl, kdyz ranni spoje
nejely a obzvlasté pak ty pro déti do Skoly. Cely Zivot jsem byl
provozak, tak nedostatek lidi dokazu pochopit, ale jako starostu
mé to nezajima. Za dopravu platime pravidelné, a tak vsechny
spoje musi jezdit,” fika presvédcivé FrantiSek Kucina. ,Nyni doslo
k ndpravé a funguje to perfektné.”

U zastavky jesté najdete poStovni schranku, a to jsou s dopra-
vou jediné verejné sluzby, které v Luzcich mizete vyuzit. | kdyz
v minulosti v obci bgvaly dvé hospody, dnes tu neni zadna stej-
né jako obchod. ,Ddchodci si dojedou nakoupit na Zlicin, nebo do
nékteré z okolnich obci, a pracujici si privezou nakup z mista pra-
ce. Pred nékolika lety jsem zajistil pro obec pojizdnou prodejnu,
ale nikdo do ni nechodil, tak uz sem nejezdi.” Budoucnost zfej-
mé nebude jina, nebot Gzemni plan je striktni. Stavét se témér
nemuze, pouze na vybrangch mistech si mohou postavit domy,
déti zdejSich starousedlikd, nebo ti ktefi od nich k zastavbé ur-
cené pozemky koupi. Pohoda a klid by mély zastat. Sousedni
Vysoky Ujezd to je aplné jing Salek kavy.

Déti tak dojizdi do materské nebo zakladni Skoly do sousednich
obci. ,V soucasnosti uz neplati spadovost skol, jako tomu bylo
v minulosti. Vétsinou aZ do pateé tridy chodi deti do Vysokého
Ujezdu, od Sesté tridy do Lodénic, ale rodice si je dnes mohou
vozit do Rudné, Prahy, nebo i jinam,” slySime soucasnou Skolni
situaci v obci.

Pro malou obec je vistavba vodovodu a kanalizace velkgm kro-
kem vpred. ,Soukromy investor pres obec pred nékolika lety na-
pojoval kanalizaci z golfového hristé na Cistirnu odpadnich vod,
dostal svoleni pouze pod podminkou, Ze se v budoucnu bude moci
pripojit i samotna obec. K tomu praveé v letoSnim roce docha-
zi.” V Fijnu uz se prace blizily k zavéru. ,Na prelomu listopadu
a prosince je planovana kolaudace a bude dochéazet k napojeni
jednotlivgch staveni.” Stavba vodovodu a kanalizace vyjde na
14 miliond korun, coz je pro malou obec velka zatéz. ,63,75 %
jsme obdrzeli z evropskych dotaci, dvéma miliény prispél Stre-



docesky kraj a na zbytek jsme si museli vzit avér,” slysSime od
starosty. Rozpocet obce €ini 1,3 az 1,4 miliénu korun rocné, coz
neni vysoka castka. Pfispévek na Prazskou integrovanou dopra-
vu €ini Sest tisic korun za Ctvrt roku.

Po dostavbé vodovodu a kanalizace pfijdou na fadu obecni ko-
munikace. ,Sité uz budeme mit v zemi, tak chceme zlepsit stav
mistnich komunikaci, to je pro nas plan na nejblizsi ctyri roky. Bu-
deme muset osetrit, aby kratce po vybudovani novich cest nedo-
Slo k dalsi vystavbé a jejich poruseni,” predestrel plany starosta.
Malg pocet obyvatel se projevuje i na spolkové €innosti. V mi-
nulosti bgvala aktivni télovgchovna jednota, ve které fungoval
fotbalov{ oddil, ale to uz je také minulosti. ,BohuZel nejsou déti,
které by do oddilu chodily,” posteskne si Frantisek Kucina. Ne-
znamena to vsak, Ze by se obecni zZivot vytratil. ,Mladi lidé po-
radaji détsky den, ukonceni léta nebo drakiadu a obec jim na tyto
akce prispiva.”

Obec Luzce se muze pochlubit bohatou historii. V déjinach pod-
brdského kraje je prvni zminka o obci z roku 1224. Luzce bgvaly
bazinatgm a castecné zatopengm krajem, které zirodnil Slech-
tic Mstidruh vgstavbou louzi-rybnik. Kromé rybolovu byla
péstovana fepa cukrovka. Mistnim mokfinam se v minulosti fi-
kalo Louzky-Luzce, a tak Mstidruh dostal od krale povoleni za-
psat se jako Mstidruh z Luzce. Rybarstvi a zemédélstvi zfejmé
vynaselo, proto byla zahajena v{stavba Luzeckého dvora s hos-
podarskgmi budovami.

V 17. stoleti byla v hospodarském dvore vystavéna se zamkem
i zamecka kaple sv. Michala s rokokovgm oltafem se sochami
sv. Michala a sv. Augustiana. Jesté pred druhou svétovou valkou
nalezel Luzecky zamek klasteru sv. Tomase v Praze. O nejvétsi
oziveni obce se postaral Frantisek Kohout, kdyz mu byla v roce
1879 povolena viroba a oprava hospodarskych strojd. Na stran-
kach obce najdeme informace o LuZcich z roku 1928, tedy pred
90 lety. Bylo zde 39 domu a v nich Zilo 225 obyvatel, 114 muz
a 112 zen. V obci fungovala dvoutfidni obecna Skola, tehdejsi
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zastupitelstvo bylo 12 ¢lenné a obecni rada byla &4 ¢lenna.
Do roku 1990 patfily Luzce k Vysokému Ujezdu, ale s politick(-
mi zménami doslo k osamostatnéni, které trva do dnesnich dni.
Zamek najdeme v Luzcich v sousedstvi autobusovych zastavek,

ale od roku 2000 patfi soukromému majiteli, tak jej mazete ob-
divovat pouze zvenci.

Ani navstéva Luzc( neni priliS jednoducha. Pfes obec neve-
de znacena cyklostezka, o turistickgch znackach ani nemlu-
vé. Presto v{let s navstévou prijemné obce nabidneme. Jedna
z moznosti je sednout na Zli¢iné do autobusoveé linky 311 a pfijet
piimo do obce. TuristiCtéjsi varianta je ta, ze pfijedete do Lo-
dénice vlakem a vydate se po zelené ve sméru Vysokg Ujezd.
Pujdete okolo kaple sv. Antonina Paduanského, kterou jsme
zminovali v Cervnovém CasoPIDu. Po zelené dojdeme az na
kraj Vysokého Ujezdu a tam odbocime vpravo, jiznim smérem.
Po silni¢kach je to do Luzct vice nez kilometr. Od nadrazi v Lo-
dénici budete mit v nohou vice nez pét kilometra.

Dale muzete pokracovat po upravené cesté podel rybnikd Fiks-
lika, Petrlanka a Spirkova az do Kozolup nebo Trnéného Ujezdu.
Pokud jste si vybrali Kozolupy muzete pokracovat po silnici ve
sméru na lom Velka Amerika. Na vyhlidce se napojite na zlutou
turistickou znacku, ktera vas dovede do Mofiny, kde je moznost
obcerstveni a autobusovou linkou 311 se mizete vydat zpatky
do Prahy. P&si v{let z Lodénice pfes Luzce a Kozolupy do Mofi-
ny ¢ita zhruba 12 kilometrd, tak je dobré si vyhradit minimalné

tfi hodiny. Zdatnéjsi si mohou cestu prodlouzit o navstévu Malé
Ameriky a potom smérovat do Karlstejna.

Dopravni obsluznost PID obce Luzce
Priméstska autobusova linka 311
Regionalni autobusova linka 425



ZASTAVKY PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVY

Opét vas vitame u naseho pravidelného serialu mapujiciho za-
stavky Prazské integrované dopravy. Vzhledem k tomu, ze jsme
se pfi nasi cesté tentokrat dostali az na hranici v soucasné dobé
zavedené autobusové dopravy, nabidneme i malé srovnani se
zastavkami zatim do systému nezarazengmi. Nebude to pohled
jen na zastavky autobusové, ale podivame se i na par mist na
zeleznici.

VESTEC

0 Vestci jsme
jiz psali, ma-
zete namit-
nout a budete
mit  pravdu,
nebot  prv-
ni  navstévu
zastavek ve
Vestci  jsme §
provedli v led-
nu 2016. Po 33
mésicich jsme |
se do obce

vratili, ne-
jen abychom
stav tehdy

pochvalenyg
zkontrolovali,
ale podivali se
i na novou za-
stavku.
Vystupujeme
v zastavce
Vestec, Sa-
fina. Pristre- &
Sek ve sméru
z Prahy je pfi-
kladnyg, slou-
pek solidni se vSemi informacemi. Ve sméru do Prahy je sloupek
skryt pod pristfeSkem Pizzerie, ktera je na zastavce naprosto
dominantni. Vihodou je, ze obcerstvovaci zafizeni ma velkou
stfechu, pod kterou se muizZete v pfipadé Spatného pocasi scho-
vat. Navic se pfi ¢ekani mGzete obcCerstvit, a to nemusi byt k za-
hozeni.

Druhou zastavkou je Vestec, Obchodni centrum, ktera v posled-
ni dobé prosla zasadni rekonstrukci. V lednu 2016 tato zastavka
nebyla zrovna vgstavni, to uz neplati. V souc¢asné dobé tézko
najdete druhou takovou. Na prvni pohled vas zaujme velk{ in-
formacni panel, na kterém najdete odjezdy sedmi nejblizSich
spojl, pfidana je informace o nizkopodlaznosti spoje. Zobrazo-
vano je i pfipadné zpozdéni, navic mohou bgt zobrazeny rGizné




mimoradnosti. Pro ori-
entaci nechybi datum
a digitalni aktualni cas.
Vedle nazvu zastavky
najdeme i znak obce.
y Z tohoto pohledu za-
stavka budoucnosti,
ktera by se neztratila
ani na rusnych prestup-
nich mistech v Praze.
Zastavka je wvyvedena
| ve stfibrné, a tak mul-
Zzeme trochu parafra-
zovat klasika, Ze neni
vsechno stfibro, co se
tfpyti. Na zastavkovém
sloupku chybi tradicni
modra znacka autobu-
soveé zastavky. Pfimo na
sloupku i na pristfesku je nékolik vitrin, které
by mély byt naplnény informacemi, pfipadné
reklamou, ale zeji prazdnotou. V jedné z vitrin najdeme aktualni
jizdni Fady, ale jejich upevnéni se nezda byt idealni, ale provo-
zovateli maze pripadnout jako nejlepsi.

V mistech zastavky jsou perfektni chodniky, v pfistupu na za-
stavku je pocitano i s osobami se snizenou schopnosti pohybu
orientace. Je Skoda, ze chodnik nepokracuje i okolo nasledu-
jiciho supermarketu ve sméru do obce. ~,_

Za obchodnim fetézcem je opét pékny e
chodnik, po kterém dojdete az pred obec-

ni Grad.

Zastavky £33
u obecni- -°
ho Gradu
a U Klimesu
jsme na za-
catku  roku |
2016 chvalili
a nyni muze-
me pochvalu
zopakovat.
V siti Praz-
ské integrované takovych najdete malo.
Prehledné informace, odpadkovy koS, lavi¢-
ka, mapa obce a pristfeSek s pljcovnou knih.
Nechybi velké telefonni ¢islo na informace
ROPIDu, cisla pfiméstskgch linek by méla byt
psana cerné a ne zelené, ale to jedina mala
piha na krase.

Posledni navstivenou zastavkou je Vestec,
Satalka. Sloupky v obou smérech uz néco E
pamatuji, ale Cisla linek i jizdni Fady najdeme. [
Za zminku stoji jesté pristfeSek ve sméru do
Jesenice. Ten patfi do kategorie retro a prilis
k navstéveé nelaka. Pri sloté ovsem poslouzi.




PYSELY

Nadherné opra- gz
vené nameésti, to &
jsou kulisy za-
stavek, kde konéi [*
linky 337 a 651,
nékteré spoje
druhé jmenované
zastavkou  také
projizdi. Sloupky
ni€im nevybocuji z normalu, ale pristresek je
velmi pékng a vkusny. Navic nechybi znak obce
stejné jako jeji nazev. Malou chybu vidime, Ze je
pristreSek u vstupni zastavky a nikoliv nastup-
ni, ale provoz v obci zfejmé neni tak velky, ze by

Stejné muzeme hodnotit také zastavky Pyse-
ly, sokolovna. Na sloupcich nechybi odpadkovy
koS, zastavka ve sméru do Prahy je v blizkosti
restaurace, a tak to po obcerstveni nebudete
mit daleko do spoje. Navic v této zastavce je
pékny pristfeSek ve sméru do Prahy. Opét ne-
chybi znak a nazev obce, ale cestujici nejvice f
musi ocenit, Ze je pristfeSek z poloviny proskle-
ny, a tak svétly, tudiz se nemusite bat do ngj
vstoupit. Pro nékteré, které jsme v minulosti na-
vstivili, by mohl byt prikladem.

Nyni si dovolime prvni odbocku od systému. Pfes
zastavku Pysely, u vily jezdi jen nékolik malo
spoji denné i kdyz obsluhuje pomérné velkou
oblast. Tady rozhodné zadng komfort necekejte.
Zastavkovy sloupek je pouze v jednom sméru,
jizdni rad je citelng, ale zadng chodnik nebo na-
stupisté se zde nenachazi. Oproti zastavkam na
namésti nebo u sokolovny je to rozdil nékolika
tfid. Je mozné, ze po zapojeni do systému se
i tato zastavka zlepsi. Po mistni obhlidce muze-
me fici, Ze lidé z ulic Na Ohradé to maji na auto-
bus pomérné daleko, ale asi to tak je v regionu
bézné.

Posledni zastavkou s nazvem Pysely je ta ze-
lezni¢ni, ta se nenachazi na Gzemi obce, ale ve
Vysoké Lhoté, ktera je soucasti Ceréan. Pokud hledate zastav-
ku poprvé, maze vam to zabrat delSi €as. Na zastavce je béznyg
informacni systém, kterg najdeme na vsech rekonstruovanygch
tratich, nechybi pristresek,
a tak se nemusite bat ani ne-
pfizné pocasi. Za zminku stoji
viyzdoba zdejSiho podchodu.
Rozhodné musime ocenit smy-
sl pro humor téch, ktefi s timto
napadem pfisli, ale rozhod-
né by do Py3el na vlak neméli ;
chodit puritani. B
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CERCANY
Posledni nasi zastavkou jsou Cercany. Nékolik
stovek metr0 pod Zeleznicni zastavkou Pysely
je autobusova zastavka Cercany, Vysoka Lhota,
u mostu. Ve sméru do Cercan tam sloupek na-
jdeme, ale misto jizdniho fadu jsou na sloupku
pytliky pro psi exkrementy, misto pristresku je
prodejni stanek volngch stavebnich pozem-
k(i v okoli. V opacném sméru neni zhola nic.
Zastavka tak funguje pouze pro mistni, nebot
nahodny cestujici radéji pajde zhruba tfi ctvrté
kilometru na Zeleznicni stanici.

Posledni zastavkou, kterou jsme navstivili je
ta u Cercanského nadrazi. Pfed budovou stoji
krasng sloupek i nastupisté rozhodné neni sta- <
ré, bylo vybudovano v ramci rekonstrukce pred-
nadrazniho prostoru. Bohuzel na sloupku neni
zadna informace, maximalné
najdete stopy vandald. Jizdni
fady zde zastavujicich linek
najdete na plechové cedulce
pod oznacnikem na nadrazni
budové, a tak se ptate, zda tu
neni nahodou néco navic.

Pokud z Ceréan budete po-
kracovat vlakem, dejte si ra-
déji casovou rezervu, cesta od
pokladny na nastupisté neni
zrovna nejkratsi a zabere par
desitek vtefin. Jinak jsou v Cercanech klasické informace a vy-
tapéna cekarna, coz mizete v nadchazejici zimé ocenit.
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