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TRVALE ZMENY PID OD 11.12. 2016

K celostatnimu terminu zmény jizdnich rada v nedéli
.) 11. prosince 2016 dochazi k trvalgm Gpravam ¢asti li-
nek Prazské integrované dopravy. Zmény se tgkaji pre-
devsim pfiméstské Zeleznice a navazn{ch autobusovych linek
PID. Vybrané Zeleznicni linky, pfedevsim rychlikové, ponesou

nova cisla. Dle pozadavku jednotlivych mést a obci Stredoceské
okraje se také méni nazvy vybrangch zastavek.

7ELEZNICE

S3 Zkraceniintervalu o vikendech v Gseku Praha — V3etaty
R3 na pravidelngch 60 minut, nové pfimé vikendové spo-
jeni Praha — Mélnik v intervalu 120 minut, nové posilové

S$32 spoje v ranni a odpoledni $picce pracovnich dnd.

Zkraceni intervalu v pracovni dny dopoledne a o viken-
SU dech ze 60 na 30 minut v Gseku Praha — Kralupy nad
R4 Vltavou a v Gseku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
ze 120 na 60 minut.

Prodlouzeni vlakt jedoucich v Gseku Praha-Smichov

S6 - Nucice do Nucic zastavky, zkraceni intervall mezi
Nucicemi a Berounem (60 minut ve $pickach pracovnich
dn( a 120 minut dopoledne a o vikendech).

Prodlouzeni vSech spoji do stanice Praha hl. n. z di-
S65 vodu nemoznosti zachovani provozu zastavky Praha-
-Smichov Na Knizeci.
Rozsifeni rozsahu pfepravni Spicky v pracovni dny pro-
S7 dlouzenim zbyvajicich vlaku linky S7 z Uval do Ceského
Brodu a ¢asti vlak( z Prahy-Radotina do Revnic.
Novy par vlakil Praha — Ri¢any na zacatku odpoledni
prepravni Spicky, prodlouzeni vybrangch vlakd jedou-
s9 cich v aseku Praha — Ri¢any do Stranéic, prodlouzeni
vybrangch vlaki jedoucich v iseku Praha — Strancice do
BeneSova. Rozsifeni zacatku a konce odpoledni Spicky
v pracovni dny na lince S9 do/z Lysé nad Labem.

m AUTOBUSY

113 Vybrané spoje celotgdenné prodlouzeny o Gsek Pisnice
— Cholupice — Tocna.

173 Linka je v souvislosti s prodlouzenim linky 113 zruSena
a castecné nahrazena posilenim linky 341.

251 Posileni provozu na okrajich prepravnich Spicek pra-

covnich dnl v navaznosti na rozsifen{ provoz vlaku.

Posileni provozu v ranni Spi¢ce pracovnich dna z Kla-
261 novic do zastavky Nadrazi Klanovice-sever (zkraceni

intervalu na 15 minut].

Posileni provozu v ranni $pi¢ce pracovnich dnl ze Ses-
303 tajovic do zastavky Nadrazi Klanovice-sever (zkraceni

intervalu na 15 minut].



Posileni provozu v Gseku Obchodni namésti — Tocna

341 (néhrada za zrusenou linku 173), prodlouzeni vybrangch
spoju do zastavky Jesenice (ndhrada za zruSenou linku
442).

391 Zavedeni vikendového provozu v Gseku Nadrazi Klano-
vice — Dobrocovice.

425 Pro 1 spoj v pracovni dny rano do Berouna se zfizuje
zastavka Bubovice, Visnovka.

432 Ve sméru Lysa nad Labem zruSena zastavka Milovice
z dGvodu zrychleni provozu.

436 Ve sméru Milovice, TyrSova zruSena zastavka Milovice
z dtvodu zrychleni provozu.

[y 2 Linka je zruSena a nahrazena posilenim linky 341.

.48 ZFizuje se zastavka Ritka, U rybnika (na znameni).

469 Zména trasy linky z divodu znemoznéni pfimého pro-
pojeni mezi Oticemi a Svéticemi.

494 Pro vybrang spoj v pracovni dny odpoledne ve sméru
Strancice zfizena zastavka Svétice, skola.

AE ZruSena nastupni zastavka Terminal 2 a v{stupni za-
stavky Nameésti Republiky a Masarykovo nadrazi.

ZMENY NAZVU ZASTAVEK

Plvodni nazev Nov{ nazev Linky

Cernosice,

Karlstejnska 313, 414

Cernosice

Cernosice, Sluneéna  Cernosice, Na Ladech 415

Cernosice, Vraz Cernosice, Centrum

samoobsluha Vraz 315, 415, 601

CernoSice, Vraz Cernosice, Husova 414

samoobsluha

Cernosice, Vraz U Cernosice, U

transformatoru Transformatoru 315, 415, 601

Cernogice, Il gkola Cernosice, Skola 414

Dobfichovice, UKZUZ E"b”Ch"‘“ce' 415, 601
andova

Jesenice, Zdimérice, Jesenice, Zdimérice, 327

skola Canadian School

Sazava-Cerné Budy  Sazava 588

Sazava, Cerné Budy Sazava, Klasterni 382
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VANOCNI A NOVOROCNI PROVOZ PID
(2. 12. 2016 - 2. 1. 2017)

| v [etoSnim roce dojde v obdobi Vanoc, Silvestra a No-
vého roku k Gpravam jizdnich fada linek Prazské inte-

grované dopravy. Zkracen bude denni provoz na Stédr{
den, posilena bude naopak silvestrovska noc. V pracovni dny
mezi svatky dojde k mirnému omezeni provozu na droven
prazdninovych jizdnich fadud. Na rozdil od minulgch let nebude
nijak omezen provoz pred Vanoci a 23. prosince 2016 pojedou
linky podle klasickgch jizdnich Fada pro pracovni den.

Bé&hem prosince se jizdni fady objevi na webu www.ropid.cz
a také ve vyhledavaci spojeni http://pid.idos.cz.

24 prosince 2016 [sobota)

Do cca 18:00 provoz dle pravidelngch sobotnich jizdnich radu.
0d 18:00 do cca 24:00 v provozu metro a posileng nocni pro-
voz, od 24:00 do cca 7:00 standardni nocni provoz. Pfiméstské
linky jedou podle pravidelngch jizdnich Fadu, provoz vlakd cca
od 18 hod. omezen a ukonéen ve 22 hodin.

METRO: Cca od 18 hod. na vsech linkach metra interval 20 min.
Posledni spoje vyjizdéji okolo pulnoci (shodné casy s pravidel-
ngm stavem).

TRAMVAVJE: Ccaod 18 hod. ukoncen denni provoz a zahdjen po-
sileng noc¢ni provoz (interval 20 minut). Kolem palnoci pfechod
na standardni noc¢ni provoz (interval 30 minut).

MESTSKE AUTOBUSY: Linky 180, 191 a 263 v provozu dle zviast-
niho JR [kviili obchodnim centrim na trasdch). Cca od 18 hod.
na vsech méstskych dennich linkach ukoncen provoz a zahdgjen
posileny noc¢ni provoz [interval na vétsiné linek 20 minut). Ko-
lem pulnoci prechod na standardni nocni provoz.

PRIMESTSKE AUTOBUSY jedou podle pravidelnich jizdnich
rada, pripadné vgjimky jsou v jizdnich radech uvedeny negativ-
nimi poznamkami. Nocni pfiméstskeé linky v provozu dle zvlast-
nich jizdnich rada.

VLARY: Provoz viaka dle pravidelngch jizdnich radd pro stat-
ni svatek je ukoncen cca v 18:00, poté je zachovan omezeny

provoz v intervalu 60 min. do cca 22:00 pouze na linkach S1,
S2+522, S7a S9.

LANOVA DRAHA A PRIVOZY: Provoz lanové dréhy a pfivozi je
ukoncen v 18 hodin.

25. prosince 2016 [nedéle)

Provoz dle nedélnich jizdnich fradd. Denni provoz tramvaji a au-
tobusd zacina az cca v 7 hodin, do té doby jezdi nocni linky.
Metro vujlzd| dle pravidelngch jizdnich fada (pfed patou ranni).
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Priméstske linky a vlaky jedou dle pravidelngch jizdnich rada.
METRO: Provoz dle nedélnich jizdnich rada.

TRAMVAVJE: Provoz dle nedélnich jizdnich radda. Denni provoz
zahajen v 7 hodin.

MESTSKE AUTOBUSY: Denni provoz na méstskych linkach za-
hajen v 7 hodin. Linky 180, 191 a 263 v provozu dle zvlastniho JR
(kvili obchodnim centrdm na trasach).

PRIMESTSKE AUTOBUSY jedou podle pravidelnjch jizdnich
radu, pripadné vyjimky jsou v jizdnich rfadech uvedeny negativ-
nimi poznamkami.

VLAKY: Provoz vlaku dle pravidelnych jizdnich radu pro statni
svatek.

LANOVA DRAHA A PRIVOZY: Provoz dle nedélnich jizdnich Fadu.

26. prosince 2016 [pondéli]

Provoz na vsech linkach podle nedélnich jizdnich fadd, resp.
jizdnich fadu pro statni svatek.

27.-30. prosince 2016 [utery - patek)

Provoz podle prazdninovych jizdnich fadd pro pracovni den
(omezeni zejména v prepravnich $pickach cca 0 15 %). Tram-
vajové linky & a 21 nejsou v provozu a linka 16 pouze v trase
.Lehovec — Kotlarka”.

31. prosince 2016 [sobota]

Do cca 22:00 provoz dle pravidelngch sobotnich jizdnich radu.
0d 22:00 cca do 2:00 smiseny provoz metra, nocnich tramvaji
a vybrangch dennich autobusu. Po zbytek noci posileng noc-
ni provoz prodlouzeng az do 7:00. Vétsina pfiméstskgch linek
jede podle pravidelngch jizdnich fadd, provoz vlaku je od 20:00
omezen a ve 22:00 ukoncen.

METRO: Prodlouzen provoz v intervalu 10 minut na vsech lin-
kach cca do 2:00.

TRAMVAVJE: Cca od 22 hod. ukoncen denni provoz a zahajen po-
sileng inocni provoz. Interval na vsech linkach 15 minut, cca od
4 hod. interval 20 minut. Nasazeny dvouvozoveé soupravy nebo
kapacitnéjsi vozidla. ZruSeny jsou vsechny garantované prestu-
py.

MESTSKE AUTOBUSY: Linky 180, 191 a 263 v provozu dle zviGst-
niho JR [kvili obchodnim centram na trasach]. Cca od 22 hod.
na néktergch dennich linkach ukoncen provoz, v provozu zista-
vaji podle zvlastnich JR linky:

102, 103, 106, 107, 109, 111, 112, 113, 118, 119, 120, 123, 125, 131,
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134, 136, 137, 139, 141, 142, 145, 154, 161, 162, 163, 174, 177, 180,
191, 193, 197, 201, 207, 215, 232, 241, 253, 261, 267.

Cca od 2:30 posileny nocni provoz: Linky 504, 505, 510 a 511
v intervalu 15 minut, linky 501, 502, 503, 506, 507, 509 a 512
v intervalu 30 minut a linky 513, 514 a 515 v intervalu 60 minut.
Rusi se garantované prestupy.

PRIMESTSKE AUTOBUSY jedou podle pravidelngch jizdnich
radua, pripadné vyjimky jsou v jizdnich radech uvedeny negativ-
nimi poznamkami. Nocni a vybrané denni linky v provozu dle
zvlastnich jizdnich rada.

VLAKY: Provoz viaku dle pravidelngch sobotnich jizdnich radu
s omezenimi uvedengmi u jednatlivych viakd casovgmi po-
znamkami je ukoncen cca ve 20 hodin, poté je zachovan ome-
zeny provoz v intervalu 60 min. do cca 22:00 pouze na linkach
S1, S2+522, S7 a S9.

LANOVA DRAHA: Provoz lanové dréhy je ukoncen ve 22 hodin.
PRIVOZY: Provoz dle sobotnich jizdnich Fadd.

1. ledna 2017 (nedéle)

Provoz dle nedélnich jizdnich fadd. Denni provoz tramvaji a au-
tobusd zacina az cca v 7 hodin, do té doby jezdi nocni linky.
Metro vyjizdi dle pravidelnych jizdnich radu (ptred patou ranni).
Priméstske linky a vlaky jedou dle pravidelngch nedélnich jizd-
nich radua, resp. jizdnich fadd pro statni svatek.

METRO: Provoz dle nedélnich jizdnich radd.

TRAMVAVJE: Provoz dle nedélnich jizdnich radu. Denni provoz
zahajen v 7 hodin.

MESTSKE LINKY: Denni provoz na méstskych linkach zahdjen
v 7 hodin. Linky 180, 191 a 263 v provozu dle zvlastniho JR [kvuli
obchodnim centram na trasach).

PRIMESTSKE LINKY jedou podle pravidelnych jizdnich féd, pfi-
padné vyjimKy jsou v jizdnich radech uvedeny negativnimi po-
znamkami.

VLARY: Provoz vilaku dle pravidelngch jizdnich radda pro statni

svatek s omezenimi uvedenymi u jednotlivich viaka ¢asovgmi
poznamkami.

LANOVA DRAHA A PRIVOZY: Provoz dle nedélnich jizdnich Fadu.

2. ledna 2017 [pondéli)

Provoz podle prazdninovgch jizdnich Fadd pro pracovni den
(omezeni zejména v prepravnich Spickach cca o 15 %). Tram-
vajové linky & a 21 nejsou v provozu a linka 16 pouze v trase
.Lehovec — Kotlarka”.
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UPRAVY V NOCNICH BUS LINKACH
(pri provozu soucasné s metrem]

e 24 prosince 2016 cca od 18 hod. do ukonéeni provozu
metra (sobota/nedéle]

e 25. prosince 2016 od zahajeni provozu metra do 7 hod.
[nedéle]

e 1 ledna 2017 od zahajeni provozu metra do 7 hod. [ne-
dele]

11 Linkaje v provozu v intervalu 20 min. s navaznos-
I ti na metro v zastavce ,Nadrazi Veleslavin”.

501 Ve sméru Sidlisté Lhotka zastavuje v zastavce
.Smichovské nadrazi” také v zastavce linky 125.

502 Ve sméru Suchdol zastavuje v zastavce ,Dejvic-
ka" take v zastavce linky 107.

504 Ve sméru Sidlisté Stodllky zastavuje v zastavce
.Nové Butovice” téz v terminalu.

505 Ve sméru Sidlisté Cimice zastavuje v zastavce
+Kobylisy” téz v terminalu v zastavce linky 102.

509 Obousmérné zastavuje v zastavce ,Skalka”.

Obousmérné zastavuje v zastavkach,Letnany”
511 i
a ,Roztyly”.

512 Obousmérné zastavuje v zastavce ,Cerng Most"
linky 141 v terminalu.

2(1)3 Obousmérné zastavuji v zastavce , Letnany”

Prejeme vSem €etnarkam a ctenar(m krasné proziti vanocnich
svatkd, hodné stésti, zdravi a osobnich i pracovnich dspéchi
v'novém roce 2017
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MATEJ SOBOTA: , TENTOKRAT JSME
SPOLUPRACOVALI | S USTECKYM KRAJEM”

Zacatkem ledna 2017 bude integrovana dal-
Si oblast Stredoceského kraje do spolecného
systému dopravy. Regionalni autobusové linky
se rozjedou v oblasti mezi Mélnikem, Kralupy
a Roudnici. Pfipravu dopravnich opatfeni v této
oblasti mél na starosti projektant Matéj Sobota.
.Byla to pro mé teprve druha akce podobného
rozsahu, kterou jsem pfipravoval,” pfiznava. Za-
catkem ledna bude moci spatfit visledek své
prace, ktera trvala témér pal roku.

.Prahou a Stredoceskgm krajem byl schvalen harmonogram in-
tegrace, ktery obsahuje i terminy, podle ktergch by mélo dojit
k integraci jednotlivgch oblasti, tak aby mohla probéhnout vy-
bérova rizeni a od konce roku 2019 byli v celém systému nové
vybrani dopravci,” fika Matéj Sobota. ,Prvni akci, kterou jsem
pripravoval, bylo Mélnicko Il, ktera byla spusténa na zacatku
Cervence letosniho roku. Kazda akce musi byt pripravena s pred-
stihem, a tak uz v kvétnu a cervnu jsem se mohl vénovat pripravé
oblasti Mélnicko Ill, jak je pripravované Gazemi nazgvano.”

Integrace nové oblasti to neni nepopsany list papiru, ale jako
prvni krok pfichazi dukladna analgza soucasného stavu, jak je
doprava v oblasti zajistovana. ,ZjiStujeme nabidku a poptavku,
samozrejmé také soucasné jizdni rady a financovani dopravy.
V nasem pripadé se na ném podili predevsim StredocCesky kraj
a trochu obce. Vétsinou plati, Ze nemuzeme navysovat financni
prostredky na obsluznost.” Jsou také nutna jednani s dopravci,
zda jsou prfipraveni na vstup do stavajiciho systému ci nikoliv.
.Dulezity je pfedevsim odbavovaci systém, kterg musi mimo jiné
umozniovat cteni Opencard nebo Litacky.”

Po anal{ze pfichazi vlastni tvirci ¢innost, a to navrh linkového
vedeni a priprava jizdnich fadd. Navrh musi odsouhlasit Integ-
racni skupina, ve které jsou zastupci ROPIDu a Stfedoceského
kraje. ,Pokud je navrh Integracni skupinou schvalen, nasleduje
projednani s jednotlivgmi obcemi, které zastupuji starostove.
Projednani probiha na dvou az trech jednanich v dotcené oblas-
ti,” vysvétluje projektant. Pfi projednavani padaji podnéty a pfi-
pominky, a pak je na projektantovi, aby je do v{sledného navr-
hu zapracoval.
.PFipominky &
nelze nikdy ze
100 % spinit,
protoze  jsou ¢
v nékterych §
pripadech pro-
tichudné,” do-
zvidame se.

Stranou nesto-
ji ani dopravci
i s nimi jsou
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jizdni fady projednavany, aby
byla zajisténa, co mozna nej-
vyssi efektivita provozu. ,Pri
integraci se snazime zlepsit
efektivitu provozu, aby doslo
k usporam, které nasledne
muazZeme pouZit k rozsireni
dopravni obsluznosti. Navr-
hujeme | obéhy vozidel, aby
byly pro dopravce akcep-
tovatelné.” PFi vyjednavani
maji vétsi silu obce, které na
dopravu prispivaji. ,Naprosto
bézné prispivaji na dopravu
obce v blizkém okoli Prahy,
ve vzdalenéjsich oblastech uz
to tolik neplati,” dopliuje So-
bota. Zména systému je také
prilezitosti pro pfidani spoja,
ale k tomu v avodu vétSinou
nedochazi. ,Vétsinou k pridani spoji a zvgseni rozsahu dopravy
dochazi az tak po roce, kdy se cely systém zaZije, a obce jsou
ochotny si priplatit.”

Analjza oblasti Mélnicko Il probihala v kvétnu a cervnu letos-
niho roku, pres |éto projektant pfipravoval nové linkové vedeni
a jizdni fady a se zacatkem zafi se rozbéhl proces schvalova-
ni. ,Na prelomu rijna a listopadu bylo projednavani ukonceno
a vsechny zucastnéné strany jsou s navrhem spokojeny,” tési
Sobotu. V poloviné listopadu zacina pfiprava informacnich ma-
teriall pro cestujici a mésic pred zahajenim provozu musi byt
jizdni fady vlozeny do Celostatniho informacniho systému (CIS)
a zmény jiz mozné nejsou.

,PFi plénovani této oblasti jsme byli také v kontaktu s Usteckim
krajem, protoze praveé timto Gdzemim prochazi hranice obou kra-
ja. V prabéhu pripravy jsme absolvovali dvé spolecna jednani.
V Usteckém kraji doslo k velkému dopravnimu tresku pred dve-
ma lety, kdy byly vsechny linky vysoutéZeny, a tak s jejich linka-
mi nebylo moc moznosti hybat, proto i my jsme museli pristoupit
na prestupni body v prvni obci za hranicemi. Nejvgznamnéjsimi
prestupnimi body budou Horni Pocaply a LedcCice. Samozrejmé
idealni by bylo, kdyby prestupni body byly v pfirozengch cent-
rech, ale to v tuto chvili neni mozné,” vysvétluje specifika nové
zapojené oblasti Matéj Sobota. Priznivou zpravou pro cestujici
je skutecnost, Ze se podafilo domluvit vzajemné uznavani jiz-
denek v sousednim kraji. ,S jizdenkou Prazské integrované do-
pravy bude mozné cestovat linkami Usteckého kraje a naopak,
coZ zmirni dopady nutného prestupu.” Tarifni vjhoda ma svdj
dopad i do jizdnich Fadd, nebot v nich musi byt uvadéna pasma
nejen Prazské integrované dopravy, ale i té Ustecke.

V{raznou novinkou v oblasti je také zavedeni pfimého a rych-
lého spojeni mezi Roudnici a Mélnikem. ,Toto spojeni zatim
chybélo, moznost cestovat mezi obéma mésty byla pouze lin-
kami obsluhujicimi dalsi obce v dzemi, a tak bylo zdlouhave.
My vérime, Ze nova linka bude dostatecné atraktivni a prilaka
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k doprave i nové cestujici, stejné jako se tomu stalo i v jingch
pripadech,” je pfesvéd€en Sobota. Linka bude v provozu zatim
pouze v pracovnich dnech, ve Spickach bude mit interval ho-
dinu a po dvou hodinach bude jezdit v sedle. Ve dnech volna
zatim linka v provozu nebude. ,0 vikendovy provoz zéjem ur-
Cité je, nicméné obce pri pripravé svych rozpoctd s timto nakla-
dem nekalkulovaly. Podle vysledki provozu se k problematice
vikendového provozu vratime v pfistim roce, kdy budeme jednat
s obcemi i krajem.”

Uz byla zminka o nutnosti pfestupu mezi linkami obou sys-
témd, ale projektant je spokojen s tim, jak se podafilo vyresit
jizdni Fady. ,Do Hornich Pocapel prijede linka stredoCeska a na
ni budou navazovat spoje tstecké linky do Stéti i do Roudnice,
obdobné se to podarilo vyresit i v opacném sméru, a tak bude
umoznén prestup ve vsech smérech.” Temér na posledni chvili
bylo také dojednano, aby byla integrace v oblasti kompletni
a zahrnovala taktéz paterni systém, ktergm je Zeleznice. Zmé-
na prinasi zruseni nékolika pfimgch autobusov{ch spoji mezi
Roudnici a Prahou, ale tato ztrata je kompenzovana frekven-
tovanéjsim propojenim obci na trase mezi Roudnici a Kralupy
nad Vltavou s tim, Ze v Kralupech je zajistén prestup na vlaky
do Prahy.

Novyg systém dopravy vyzaduje i nové zastavkoveé sloupky, bez
kvalitnich sloupkd a informaci na nich by provadéné zmény
neprinesly pozadovany efekt. ,Nevznikly Zadné nové zastavky,
akorat ty stavajici budou poradné oznaceny,” dopliuje Sobota.
Zapojenim oblasti Mélnicko Il do integrovaného systému do-
jde i k zapojeni noveho dopravce do systému. Na dvou linkach
se budou cestujici setkavat s vozidly CSAD Ceska Lipa. ,Pro do-
pravce zapojeni do systému znamena investice do vozidel, ktera
musi byt vybavena GPS, kvili sledovani, informacnim a odba-
vovacim systémem a také nesmi chybét oznacovace jizdenek.”

Jaky byl jeden z nejtézsich projektantskgch ofiskl v nové ob-
lasti? ,Prakticky uprostred této lokality a na samém konci Us-
teckého kraje leZi Horni Berkovice s psychiatrickou lécebnou,
pro kterou je nutné zagjistit dopravu zameéstnancu z ruzngch
sméru na sedmou hodinu ranni tam a zpét po pul ctvrté odpole-
dne,” vysvétluje Sobota. Zaroven neslo splnit pozadavek na za-
jisténi obdobného poctu spojl z nékolika smért na pul sedmou
rano, protoze néktefi zaméstnanci chodi do prace drive, jesté
v kombinaci s tim, kdyz v 7:40 zde zahajuje vyuc€ovani mistni
zakladni skola. ,/dealni by bylo mit na vsech linkach smérujicich
do Hornich Ber-

kovic interval o I -
30 minut, a to y ’L‘:: -

po kratkou dobu | - —
névozu, ale to £ A

neni mozné ani
realizovatelné
Zz pohledu ob-
jednatelt ani
dopravcd,” pfi-
znava mlady
projektant.
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S PID NA RIP A DO ROUDNICE NAD
LABEM A S DUK DO MELNIKA

0d 3. ledna 2017 se do systému Prazské integrované
.) dopravy (PID) zapoji 5 novych autobusovych linek v ob-

lasti Mélnicka a Roudnicka a dojde k rozsifeni integrace
na Zeleznici. Jizdni doklady PID bude nové mozné pouzit také
na nékter{ch linkach Dopravy Usteckého kraje [DUK). Podob-
né bude mozné nové pouzit jizdni doklady DUK na vybrangch
linkach PID.

ZMENY LINEK AUTOBUSU A VLAKU

V ramci integrace budou zavedeny nové linky PID. Ty, spole¢né s in-
tegrovangmi linkami DUK, nahradi soucasné neintegrované spoje.
NOVE AUTOBUSOVE LINKY PID

Mélnik — LuZec nad Vltavou — Spomysl — Jevinéves (- Horni Ber-
kovice)

466 Mélnik — Spomysl — Kralupy nad Vitavou [precislovana linka 455]
467 Meélnik — Citov — Krabcice — Roudnice nad Labem

468 Meélnik — Dolni Befkovice — Citov — Horni Befkovice — Cernoucek
75  Mélnik — Dolni Befkovice — Horni Pocaply (— Bechlin]

496 Kralupy nad Vitavou — Veltrusy — Nova Ves — Ledcice

ZRUSENE AUTOBUSOVE LINKY
Meéinik — Jevinéves — Kralupy nad Vltavou [nahrazeno linkami

464

5% pip 464, 496)
455 Mélnik — Spomysl - Kralupy nad Vlitavou (piecislovano na linku
PID 466]
155711 Praha - Roudnice nad Labem [¢astecné nahrazeno linkami PID
496, DUK 646)
155730 Praha - Roudnice nad Labem — Stéti (Castecné nahrazeno lin-
kami PID 496, DUK 646)
250031 Meélnik — Citov — Roudnice nad Labem (nahrazeno linkami PID
467, 468, DUK 683)
250033 Meélnik — Horni Pocaply — Roudnice nad Labem (nahrazeno lin-
kami PID 467, 475, DUK 635, 672)
250034 /;/;i_l]nlk — Horni Pocaply - Stéti [nahrazeno linkami PID 475, DUK
250091 Meélnik — Citov — Roudnice nad Labem [nahrazeno linkami PID

467 468, DUK 683)

ZMENY NA ZELEZNICI

Na Zeleznici dojde k rozsifeni integrace. Jizdni doklady PID budou
platit na nasledujicich linkach a asecich.

Praha Masarykovo nadr. — Kralupy nad Vltavou — Vranany — Hné-
vice — Roudnice nad Labem (ze stanice Hnévice jako linka U4)

S42 HKralupy nad Vitavou — Vranany — Luzec nad Vitavou
R20 Praha hl. n. — Kralupy nad Vitavou — Hnévice — Roudnice nad La-
bem (precislovana linka R4)

U21 Roudnice nad Labem — Klene¢ — Vrazkov — Straskov — Bfiza obec
U22 Vranany - Horni Berkovice — Ctinéves — Straskov — Bfiza obec

S4

10 CasoPID - 12/2016




INFORMACE O CENACH JIZDNEHO

S jizdenkami PID i DUK muizete pfestupovat mezi rizngmi doprav-
nimi prostfedky dle potfeby. Tarif PID déli oblasti do pasem, tarif
DUK do z6n. Jizdenky jsou omezené pouze svou €asovou a pas-
movou/zénovou platnosti. Jizdenky lze nejjednoduseji zakoupit
u fidi€d autobusa.

Ceny jizdného dle tarifu PID uvadi tabulka (viz niZe v planku].

PREDPLATNI A CASOVE JIZDENKY

Pro castéjsi cestovani se vyplati pofizeni predplatného jizdného.
Systém PID nabizi jizdenky na zvolena pasma na 30 nebo 90 dnd,
v systému DUK lze zakoupit ¢asové jizdenky se 7 nebo 30denni
platnosti.

DALSI INFORMACE

Podrobné informace o jizdném PID jsou k dispozici na webov{ch
strankach www.ropid.cz. Dal3i informace o tarifu DUK jsou k dispo-
zici na webov{ch strankach www.dopravauk.cz.

VZAJEMNE UZNAVANI DOKLADU PID A DUK

Vybrané jizdni doklady PID a DUK jsou v oblasti vzajemné uznava-
ny. Jizdni doklad druhého mtegrovaneho systému lze vyuzit pou-
ze, ma-li cestujici jizdenku jiz oznacenou (pfi prestupu), nebo ma-li
predplacenou jizdenku (v papirové podobé). Ridi¢i autobust PID
(linky 4xx) vydavaji pouze jizdenky PID, podobné fidici autobust
DUK (linky 6xx) vydavaji pouze jizdenky DUK.

Useky linek DUK, kde budou uznavany vybrané jizdni doklady PID

Vybrané jizdni doklady PID budou uznavany pouze na nasledujicich
linkach DUK a pouze v uveden(ch asecich [s vgjimkou bezplatnjch

prepravy:
635 Roudnice nad Labem — Horni Pocaply — Stéti
646 Roudnice nad Labem — Cernoucek — LedCice
672 Roudnice nad Labem — Pfedonin — Stéti
676 Roudnice nad Labem — Straskov — Horni Berkovice
683 Roudnice nad Labem — Bechlin — Horni Berkovice

Useky linek PID, kde budou uznavany vybrané jizdni doklady DUK

Papirové jizdni doklady DUK budou uznavany na viech nové zave-
dengch linkach PID (s vgjimkou bezplatnich preprav]), tj. na linkach
46k, 466, 467, 468, 475, 496.

KONTAKTY

Mate-li jakékoliv dotazy k tarifu PID, jizdenkam PID nebo linkové-
mu vedeni, nevahejte se na nas obratit. K dispozici jsou nasledujici
komunikacni kanaly:

e Facebook ,Prazska integrovana doprava”

¢ Twitter ,PIDoficialni”

o HKontaktni formulaf na
webu www.ropid.cz

Mate-li jakékoliv dotazy k tari-
fu, jizdenkam nebo linkovému
vedeni DUK, nevahejte se do-
tazat e-mailem na: doprava@
kr-ustecky.cz

CasoPID - 12/2016 11




SCHEMAJNTEGRACE
PODRIPSKO
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6. tarifni pasmo
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VOZi VAS NA LINKACH _
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY...

JAROSLAV STEPANEK

Jednim z nejmensich dopravct v systému Prazské integrova-
né dopravy je spoleénost Jaroslav Stépanek. Uz dlouha léta je
s touto spolecnosti spojena linka €. 110, ktera v téchto tydnech
jezdi mezi Teplarnou Treboradice a Hostavicemi. Druhou pro-
vozovanou linkou je skolni z MiSkovic na Namésti Jifiho Berana
v Cakovicich. Linku €. 110 v devadesatich letech nejprve pro-
vozoval Jaroslav Stépanek spoleéné s kolegy, ale pozdéji si vy-
fidil licenci na své jméno. ,Samozrejmé se na lince setkavame
Jiz se stalgmi cestujicimi, kteri pri nastupu pozdravi. Za dlouha
léta je jasné, 7e uz se zname,” fika Radek Stépanek, nejmladsi
ze synt majitele, kterg se v soucasné dobé stara o chod firmy.

Role otce je vsak stale vjznamna. ,Tata ma ve firmé stale ne-
zastupitelnou roli. Ja se okolo autobust motam odmala, vyristal
jsem v tom prostredi. V soucasné dobé jsem zastoupil pana Lud-
ka Spacira, ktery od nés odesel, a tak se vénuji dispecerské praci
a obcas jezdim. Tata si i v soucasnosti jde také obcas zajezdit,”
vyjmenovava syn majitele.

Kromé vlastni linky spoleénost Jaroslav Stépanek vypomaha
i Arrivé, ktera se prfedevsim v letnich mésicich potgkala s ne-
dostatkem personalu. ,V soucasné dobé za né jezdime na lince
€. 223 poradi 26 a 27, v lété jsme jezdili o vikendech i na linkach
¢ 240 a 165,” dozvidame se. Firma Jaroslava Stépanka se s ne-
dostatkem fidicd tolik nepotgka, na rozdil od jejich vétsich kole-
gl. ,My mame v soucasné dobé 22 stalych ridica a 17 brigadnikd
a i ti k nam chodi jezdit pravidelné. Samozrejmé se u nas takeé ri-
dici toci, ale nékteri jsou u nas i deset let. Lepsi zkuSenosti mame
s Fidi¢i starsich rocnikd, ktefi maji jesté praxi s praci pro bgvala
CSAD.” Néktefi fidi¢i dopravni firmy stfidaji, zalezi na tom, jaka
je zrovna situace na trhu. Zima je z fidicského pohledu lepsi,
nebot se tolik nejezdi do zahranici, coz je pro fidice autobust
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dlouhodobé atraktivni
prace. ,S praci fidice
autobusu jsou spojené
pomérné vysoké nakla-
dy, coz zajemce o pra-
ci odrazuje,” dopliuje
Radek Stépanek.

V  minulosti jezdila
spolecnost i dalkové
linky, ale to uz je minu-
losti. , Jezdili jsme linku do Ceského Krumlova, ale to u? neplati.
V soucasné dobé kromé méstskeé linky zajistujeme jesté smluvni
dopravu do Celakovic.”

Spolec¢nost nyni stoji pfed zasadnim rozhodnutim, jak pokraco-
vat dal. ,Nejsme v soucasné dobé v lehké situaci, skoncCily négm
leasingy na vozidla, ktera jsme kupovali. Pokud chceme nakupo-
vat dalsi, potrebovali bychom mit jistotu dalsi prace, ale smlou-
va nam konci v roce 2019 a cekaji nas vgbérova rizeni. Urcité se
budeme chtit zacastnit, vZdyt mame za sebou uZ vice neZ dva-
cetiletou tradici a byla by $koda skon¢it,” fika Radek Stépanek.

V soucasné dobé ma firma k dispozici 17 vozidel (1x Tedom
123D, 2x Karosa B 952, 5x Karsosa B 951€, 2x MB Citaro, 2x Iris-
bus Citelis 12M, 1x Irisbus Crossway LE, 4x Renault Citybus
12M), z nichz je devét nizkopodlaznich. Vozidla jsou vypravo-
vana z domovské zakladny v Hornich Pocernicich, nedaleko
tamniho nadrazi. Autobusy Jaroslava Stépanka maji primérné
stari vice nez dvanact let a patfi k nejstarSim v systému Praz-
ské integrované dopravy. Sedesat procent jich je sice mladsich
nez dvanact let, coz je pozadavek ze strany ROPIDu v ramci
Standardu kvality sluzby, ale zbytek parku tuto hranici presa-
huje, a tak pozadovany ukazatel neni ze strany dopravce plnén.
V minulosti firma zkouSela také plynovy autobus, ale zkuSenos-
ti s nim nebyly dobré. Provozni naklady byly sice niz3i, ale draze
vychazely opravy a Gdrzba.

ROPID uz Sesty rok méfi standardy kvality sluzby u jednotli-
vijch dopravct a firma Jaroslava Stépanka patfi v tomto ohledu
k tém prdmérngm. V letech 2011 az 2015 se stfidalo jeji umis-
téni mezi dopravci s vysokou kvalitou (vice nez 80 % sledova-
ngch standardd splnéno) a vyssi kvalitou (splnéno 60 az 80 %
sledovanych standardu). V letosnim roce jsou zatim znamy vg-
sledky za prvni dvé ctvrtleti a v obou z nich se firma Jarosla-
va Stépanka umistila
mezi dopravci s vyssi
poskytovanou kvali-
tou. Jednim z dlou-
hodobgch probléma
linky €. 110 je Spatna
prGjezdnost mezi Le-
4 thnany a Hloubétinem.

d ,Prichazi na nasi adre-
su stiznosti, ale v né-
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ktergch oblastech je skutecné Spatna pridjezdnost, ja jsem pri
jedné z poslednich jizd po Kbelské ulici nabral 23 minut zpozdéni.
Predjeti se u nasich vozidel objevuje minimalné,” popisuje své

zkugenosti Stépanek mladsi.

Kvalita  poskytova-
ngch sluzeb stale zG-
stava v popredi zajmu
firmy. ,V pripravé uz
mame také tricka,
ktergmi bychom radi
vybavili Fidice a vy-
lepsili tak jejich stej-
nokroj. Byl bych rad,
abychom v dohledné

dobé méli také vlast-
ni  webové stranky.
Zatim nechci presny
termin sdélovat, ale 3
pracujeme na tom,” |
dopliiuje Radek Sté-
panek.

JAROSLAV STEPANEK

Adresa sidla: Palmovka 889/5
Praha 8

Zapojen do systému PID:  od roku 1993
V soucasné dobé provozované linky:
méstskeé linky PID
110, 557

Web: dopravce nema vlastni webovou stranku
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OBCE, KTERE OBSLUHUJE
PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

DOLNI BREZANY

Tentokrat nase ces-
ta Prazskou inte- |
grovanou dopravou
vede jiznim smérem &
od metropole. Ani
poradné Prahu neo-
pustime a uz jsme na
Gzemi Dolnich Bre- &
zan, obce ktera pro-
Sla za posledni ctvrt-
stoleti obrovskou
proménou. Z obycejné, da se fici tuctové obce na hranicich
Prahy, ktera vas ni¢im nezaujala, se stalo v poslednich letech
moderni misto (mésto) k Zivotu. Oprgskané budovy jsou minu-
losti, soucasnost patfi modernim stavbam, citlivé umisténgm
mezi ty historické, které prosly rekonstrukci.

Prvni otazka po prochazce obci se pfimo nabizi, jak tuto velmi
podstatnou zménu pfijali obyvatelé? ,Na zacatku samozrejmé
panovaly obavy ze strany drive narozenych, ale dnes uZ v obci
citime podporu, svédci o tom vysledky komunalnich voleb,” fika
starosta Véslav Michalik. Na podzim roku 2014, pfi poslednich
volbach, bylo do sedmnacti¢lenného zastupitelstva zvoleno
15 kandidatl za sdruzeni nezavisljch kandidatd Rozkvét a dva
za ANO. Tak jasnou podporu dnes vidite zcela ojedinéle.

Pokud vystoupite z autobusu na zastavce Dolni Bfezany, na-
meésti, ocitate se najednou na modernim misté plném obcanské
vybavenosti — obchod, posta, restaurace, cukrarna, drogerie,
obchod s hrackami a mnohé dalsi obchidky lakaji k navstéve.
Jen par desitek krokd od namésti narazite na modernizovanou

Foto poskytl:

CasoPID - 12/2016



budovu skoly. Za na-
méstim se ocitate
v Keltském parku,
vybaveném pro hra-
ni déti i odpocinek
dospélgch. Na prv-
ni pohled prfijemné
misto k ziti. V osm-
desatgch letech
dvacatého  stoleti i
dokonce obyvatelé | oot esany
v Dolnich Bfezanech —~—%
zacali ubgvat, ale

tento trend uz je dvé desetileti minulosti. ,V devadesatém roce
jsme meéli tisic obyvatel, nyni se blizime poctu ctyr tisic. | nadale
budou Dolni Brezany pomalu rust, pfedpokladéme az pét tisic
obyvatel,” fika starosta.

Takovy rozvoj samoziejmé vyzaduje kvalitni infrastrukturu.
.Pét tisic obyvatel to uz je v nasich méritcich malé méstecko, to
uzZ potrebuje néco jiného nez bézna vesnice. Kromé vybavenosti
jsme se chystali vytvorit i pracovni prileZitosti,” dozvidame se.
Staci se podivat za budovu Gfadu a mate jasno. Nikoliv pramy-
slové zony, které velmi casto lemuji soucasné hranice Prahy,
ale védecka pracovisté. Budouci vgvoj Dolnich BfeZan je spojen
s védou, vjzkumem a inovacemi. V roce 2014 zde vzniklo vé-
decké pracovisté HiLASE, které je zamérfeno na vivoj novych
typl lasert pouzitelngch v pramyslu, v praktickém vgzkumu
a v |ékarstvi. O rok pozdéji bylo otevieno pracovisté ELI, coz
je mezinarodni védeckg Gstav s nejintenzivnéjSim laserem na
svété. Ptate se, z ceho vznikla pracovisté ovliviujici nasi bu-
doucnost? Z bgvalého zemédélského brownfieldu, zanedba-
ného dzemi, které pozornost nepfitahovalo. Dnes se v Dolnich
Bfezanech stfidaji mezinarodni navstévy.

.MEéli jsme v obci tri neuralgické body, které jsme chtéli vyresit.
Prvnim z nich bylo misto, kde je dnes namésti a park, druhym byl
pravé brownfield za aradem a tretim je bgvalg zamek. Ten patri
Prazskému arcibiskupstvi a v soucasné dobé probiha jeho rekon-
strukce na hotel s 41 pokoji. Dokoncen by mél byt v prvnim Ctvrt-
leti roku 2018, tim bychom méli mit vyreSeno centrum obce,”
tési starostu. Nebyly jen tyto velké projekty, ale mnoho dalSich,
vystavha kanalizace, vodovodu, Gprava cisticky odpadnich vod
a samozfejmé také skoly. ,Skola sice v roce 1984 ziskala novou
budovu, ale byla Spatné postavena, a tak v roce 2004 prosla
rekonstrukci. Nyni byl postaven novy $kolni pavilon a jidelna za
110 miliéna korun. Pro materskou Skolu jsme postavili tfi nové
pavilony,” vypocitava starosta. V soucasné dobé jesté probiha
vistavby nové télocvicny, |épe FeCeno sportovni haly, jejiz vi-
zualizace vyrazi dech. ,Nyni budeme mit pripravenu skolu tak na
30 let dopredu, jeji kapacita je 700 zaka.”

Dolnobfezanska Skola to vsak nejsou jen nové a moderni bu-
dovy, ale kvalitni u¢ebni plany. ,Mame Sikovnou pani reditelku,
jedna véc je kvalita Skoly a druha kvalita vguky, i tu se snaZime
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zlepsit, ale to je prece jen béh na delsi trat, ale véfime, Ze dobreé
podminky ve Skole k nam pritahnou i kvalitni ucitele. Od letos-
niho roku se nam podarilo spustit tfidy s rozsirenou vjukou pfi-
rodovédnych predmétd, nebot mame vyssi procento nadanych
déti, navic to navazuje na umisténi Spickovych védeckych pra-
covist' v Dolnich BreZanech a okoli,” fika starosta.

Pfi prochazce obci si nemuGzete nevSimnout mnoha cedulek
a patnikd, na ktergch je pfipominano, ze ta ci ona rekonstrukce
byla financovana z evropskych ¢i jingch dotacnich programa.
.Bylo to nékdy v roce 2006, kdyZ jsme se dozvédéli, Zze miZzeme
dostat néjaké evropské penize. Zménili jsme diky tomu struktu-
ru aradu, zridili funkci mistostarosty pro investice, prestali jsme
investovat vlastni penize a zacali jsme s kvalitni projektovou pri-
pravou. Samozrejmé jsme nevédéli, jestli uspéjeme nebo nikoliv,
ale chtéli jsme byt pripraveni a nakonec jsme byli hodné dspés-
ni,” predstavuje vyznamnou cestu k modernizaci obce starosta.
Do konce roku 2015 jsme ziskali z evropskych dotacnich pro-
gramd vice nez 300 miliénu korun a celkem jsme ziskali vice nez
pul miliardy.”

Moderni obec si nelze predstavit bez kvalitni vefejné dopravy.
Spojeni Prazské integrované dopravy a Dolnich Bfezan dosahlo
v letosnim roce plnoletosti. Psal se cervenec roku 1998 a zacaly
do Dolnich Bfezan jezdit linky 331, 333 a 341. S touto trojici se
setkate i v dnesnich dnech. ,V minulosti byli obyvatelé Dolnich
Brezan na Praze plné zavisli, jezdili tam za praci, za kulturou, vo-
zili si odsud i jidlo. Proto mgm ukolem v prvnim volebnim obdobi
bylo vyresit prave dopravu, a tési mé, Ze v soucasné dobeé uz
doprava neni pouze jednosmérna jako drive. Nyni uz jezdi i plné
autobusy rano do Brezan a vezou pracovniky k nam. Tim jsou
linky daleko vyvazenéjsi i ekonomicky,” fika na adresu dopravy
Véslav Michalik. Proto jednou z prvnich investi¢nich akci bylo
vybudovani novgch autobusovych zastavek. ,Chtéli jsme zpri-
jemnit cestovani nasim lidem, zajistit jim kvalitni zazemi a uka-
zalo se, Ze to byla dobra investice.”

Autobusové zastavky v Dolnich Bfezanech patfi k nejlepSim
v celém systému Prazské integrované dopravy, jak jsme o tom
informovali v minulosti. Navic zastavky jsou i dulezitgch komu-
nikacnim prvkem meziobcanyaobci. V kazdé najdete informac-
ni tabulku na Sest letak( formatu A4, kde jsou aktualni pozvanky
ainformace. V dobé nasi navstévy jsme se dozvédéli o oslavach
190 let samostatné Skolni budovy v Dolnich Bfezanech, roz-
svéceni vanocniho stromu, jarmarku, programu kina a dalSich
akcich v Dolnich
Brezanech a okoli.
Dolni Bfezany to
jsou v soucasnosti
Ctyri obce, vlast-
ni Dolni Brfeza-
~ ny, Lhota, Zalepy
& a Jarov. ,Lhota je

¥ Foto poskytl: =~ & = =] L samostatnou obci
0U Dolni Bfezany 7 f s 500 ObyVUteIi,

CasoPID - 12/2016 19




Zalepy to je bgvala
chatova oblast, ktera
se stale vice méni na
stalé bydleni a Jarov
L je stale chatovou ob-
z _ lasti u Vitavy s né-
= - kolika stovkami chat.
Na udzemi Jarova je
— e A Zelezni¢ni  zastavka
Dolni Brezany-Jarov,
a tak mame i napojeni
Zeleznicni dopravou,” dopliuje starosta.

Na Gzemi Dolnich Bfezan se nachazi nejstarsi a zaroven nejvétsi
opevnéné keltské hradisté neboli oppidum, Zavist u Zbraslavi
pochazejici z roku 175 pred nasim letopoctem. Po dokonceni
archeologickych prizkumi bylo hradisté zasypano a v sou-
€asnosti by obec rada pfipravila nékolik rekonstrukci v terénu
v méfitku 1:1, jak to tehdy na hradisti mohlo vypadat. , Vérim, Ze
by se nam to mohlo v prubéhu tii az ¢tyr let podarit realizovat,
nyni hledame moznosti financovani,” dozvidame se od starosty.
V blizkosti namésti v Dolnich Bfezanech bylo vybudovano infor-
macni centrum Keltského oppida Zavist, které mizete navsti-
vit. Pravé informacni centrum muze bgt jednim z cild v Dolnich
Brezanech.

,Ja bych navstévniky Dolni Bfezan vzal na malou prochazku po
obci a snaZil bych se jim ukazat, co se nam v posledni dobé po-
darilo, a potom bych je vzal na pivo,” Fika s Gsmévem starosta.
Nedaleko Gfadu se totiz nachazi Olivlv pivovar s restauraci, kde
muzete ochutnat mistni pivni produkci, nabizejici nékolik druht
zlatavého moku.

Tip na vglet je tentokrat pomérné jednoduchy. Doprava do
Zbraslavi je jednoducha, at uz autobusem nebo vlakem. Ne-
daleko zbraslavského nadrazi narazite na zlutou nebo zelenou
znacku (nejkratsi cesta je po modré okolo zbraslavské minizoo).
Prvné jmenovana vas dovede pfimo na hradisté Zavist, po ze-
lené stejné jako po modré dojdete na rozcesti Hradisté a z néj
se musite nékolik stovek metrt vratit po zluté. Na rozcesti Hra-
disté se muzete dostat také ze zastavky Dolni Bfezany-Jarov
po modré, ale tato cesta je nejdelsi. Z rozcesti Hradisté vede
pfimo do stfedu Dolnich Bfezan zelena turisticka znacka, kte-
rou projdete Bfezanské adoli. Ze zbraslavského nadrazi je to do
Dolnich Bfezan Sest az sedm kilometrd, zalezi na zvolené tra-
se, a jak moc dukladné budete prozkoumavat oppidum Zavist.
Moznosti na pfijemné zakonceni v{letu v Dolnich Bfezanech je
dost a linka €. 333 jezdi na Kacerov o vikendech v pul hodinovem
intervalu.

Dopravni obsluznost PID obce Dolni Brezany
Zelezniéni linky 58, 588
Priméstské autobusové linky 331, 333, 341, 610
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VYSLEDKYZKOUSKYOBSADITELNOSTI
ZMENT PLANOVANI DOPRAVY

Hostivarsky areal Dopravniho podniku hlavni-
E E ho mésta Prahy byl v aterg 28. cervna letosni

roku svédkem praktické zkousky obsaditelnosti
vozidel Prazské integrované dopravy. Pfedchozi zkousky pro-
bihaly v letech 2003 az 2007 a od té doby uz mohou cestujici
vyuzivat mnoho novych tramvaji a autobust. Proto bylo pfi-
stoupeno ke zkousSce obsaditelnosti, aby prokazala pocty, které
se pouZzivaji pfi projektovani dopravy, zda jsou spravné, nebo
potfebuji korekce.

Testovany byly ¢tyri tramvaje. Nejmodernéjsi z voza T3, ktergch
ma Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy k dispozici v soucas-
né dobé 350 a minimalné do roku 2025 se s nimi budeme pravi-
delné setkavat v ulicich. Nasledovaly tramvaje 14T v klasickém
i modernizovaném (facelift) provedeni a také nejmoderné;si
vozy 15T, ktergch je nyni v provozu 180 a na konci roku 2018
bude dokoncena dodavka 250 vozidel pro Prahu. Nasledovala
zkouska dvanacti autobust, osmi pro méstsk{ provoz a ctyr pro
priméstsky.

Akce se pripravovala nékolik tjdn( a byla pomérné personal-
né narocna. ,Celkem se zkousky zucastnilo 350 osob, nejen pra-
covnici ROPIDu a Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, ale
také pedagogové a studenti Stredni primyslové skoly dopravni
v Plzenské ulici a Vyssi odborné skoly a Stredni pramysloveé skoly
dopravni z Masné ulice,” fika vedouci odboru kvality sluzby RO-
PIDu Petr Jezdik. Pribéh celé zkousky byl peclivé dokumento-
van fotografiemi a také videozaznamem. ,Vysledky a jednotlivé
stupné obsazeni nam pomohou nejen pri projektovani dopravy,
ale take pri Skoleni zaméstnancdu, ktefi provadéji prepravni pra-
zkumy, aby vysledky byly co nejpresnéjsi,” doplnil Petr Jezdik.

Jako prvni probihala zkouska u tramvaje T3.RP, ktera ma nasta-
ven standard obsaditelnosti na 70 cestujicich. Ale podle v{sled-
ki bylo navrzeno snizit standard na 65 cestujicich, coz v pripadé
jizdy ve dvojicich bude znamenat snizeni o 10 cestujicich. Ma-
ximalni obsaditelnost ¢ini 110 cestujicich, ale v letoSnim roce
nebyla testovana. V roce 2007 byla jesté o patnact cestujicich
vyssi, ale tento stav je v realném provozu velmi nepravdépo-
dobny.

U tramvaji 14T se
také posuzovalo,
zda je moderni-
zované uspora-
dani sedacek vQ-
hodnéjsi, jak bylo
z vyroby dekla-
rovano. Klasic-
ké tramvaje 14T
jsou  cestujici-
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mi  dlouhodobé
kritizovany  za
§ nevhodné uspo-
radani interiéru.
Standard obsadi-
. telnosti tramvaje
14T je sice 130
cestujicich, ale
zkouska ukazala,
Ze realng stan-
dard je o deset
cestujicich nizsi.
.Na zakladeé tohoto vyhodnoceni bude doporuceno, aby se vozy
14T neobjevovaly na linkach, které maji v uréitych ¢astech dne na
urcitgych dasecich kapacitni problémy. Jedna se predevsim o linku
9 a dale pak o linky, které jsou nasazovany na trase I. P. Paviova
— Karlovo namésti,” doplnil k vsledku Martin Fafejta, vedouci
odboru méstské dopravy ROPIDu. V{sledky modernizovaného
modelu Skody 14T potvrdily, Ze se jedna o ekvivalent dvojice
vozU T3, a tak standard obsaditelnosti 130 cestujicich je sprav-
ny.

Posledni testo- -
vanou tramvaji ~ -
byla 15T, ktera
ma stejné jako
jeji  predchud-
kyné nastaven
standard obsa-
ditelnosti na 130
cestujicich, ale
pri tomto obsa-
zeni méla tram-
vaj dostate¢nou
rezervu pro mirné navyseni poctu cestujicich, tak aby neutrpél
komfort cestovani. Pfi 140 cestujicich jiz tramvaj vykazovala
znamky naplnénosti, proto maze byt uvazovano o navyseni ob-
saditelnosti az na tuto hranici. Maximalni obsaditelnost tram-
vaje 15T dosahuje 280 cestujicich.

Po tramvajich pfisly na fadu autobusy. Rozdilna kapacita byla
konstatovana pfedevsim u midibusd. Do vozidla Iveco Stratos,
které provozuje spolecnost About Me, se vejde maximalné
50 cestujicich. Do vozidla SOR NB 9,5 se dostalo o dvacet figu-
rantd vice. Naopak shodna maximalni hodnota 140 cestujicich
byla namérena u vsiech tii kloubovych autobust — SOR NB 18,
Solaris Urbino 18 ¢tyrdverovy i pfiméstska verze Solaris Urbino
18. ,Stejné jako pri méreni obsaditelnosti u tramvaji i u autobusi
pusobila vozidla pfi postupném obsazovani pro venkovni pozo-
rovatele pocitem zcela obsazenych vozidel uz pred hranici stati-
stické obsaditelnosti,” doplnil Petr Jezdik.

Martin Fafejta nasledné shrnul nejzasadnéjsi poznatky z celo-
denniho sledovani. ,Zejména srovnani vozidel 14T a 15T uka-
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zalo na velmi
podstatny rozdil
v realné obsa-
ditelnosti, kdy ¥
pfi  hodnotach
obsazenosti nad
standardem
kvality  vozidlo
15T pusobilo
volnéji nez vo-
zidlo 14T, cemuz
odpovida i ma-
ximalni dosazena kapacita. Dale je zfejmé, Ze je potfeba posuzo-
vat vypraveni jednotlivgych typu vozidel na konkrétni linky nejen
z provoznich hledisek, ale je treba do rozhodovani pridat i hle-
disko kapacitni. Lze si tak predstavit seznam linek, kam by méné
kapacitni vozidla nesméla byt nasazovana, zatimco by mohly bgt
z pruzkumd urceny linky, na ktera jsou méné kapacitni vozidla
vhodnéjsi.

Pro autobusy
v kategorii nad
11 metru zkouska
dopadla dle oce-
kavani a ukazala,
ze rozdily mezi
obdobngmi vozi-
dly jsou relativné
malé a odpovi-
daji drive prova-
déngm mérenim.
: Proti tomu stoji
vysledky v délkach vozidel pod 11 metrd. Rozmach nizkokapa-
citnich vozidel v poslednich letech vyznamné ovlivnil nabidku
kapacity zejména v okrajovych lokalitach a casech. Ze zkousky
vyplynuly podstatné rozdily v obsaditelnosti ve vztahu k délce
vozidla a doslo k jednoznacnému potvrzeni faktu, Ze neni moz-
né nahradit napriklad standardni autobus délky 12 metrd vozidly
délky 10,5 metru. Také neni mozné vsechny midibusy posuzovat
shodné, nebot vozidla jsou prilis rozdilna. Z téchto duvodi bude
nutné upravit metodiku urcovani kapacity vozidel a jejiho méreni.
Tento aspekt se propisuje i do standardu kvality a pripravy vibé-
rovych fizeni, kde
nastaveni kapa- &
city vozidla musi ¥
byt adekvatni, §
aby se predeslo §
problémim s ne-
dostatecnou  Ci
zbytecné velkou
kapacitou.”
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