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BUSpruh

Vyhrazen{ jizdni pruh pro autobusy (oznacovany také BUSpruh) je urcen
pouze pro autobusy (a piipadné dalsivozidla, nejé¢astéjijizdni kola a taxi).
Cilem BUSpruh je zajistit rychlg a plynulg prijezd autobust po zatizengch
komunikacich a patfi mezi nejcastéjsi opatfeni preference MHD.

priklad: Strakonicka

Na silné zatizené v(padovce, ktera spojuje Prahu s jihozapadem Cech,
se negativné podepisuje pretizeny Méstskg okruh, coz se projevuje
obtiznou prljezdnosti Barrandovského mostu a castymi regulacemi
vjezdu do tunelu Mrazovka, a zdrZzeni zde dosahuje i desitek minut.

Cilem Gprav je proto souvisly BUSpruh od Lahovi¢ek az pod Barrandovskg
most. Jako prvni byl vyznacen Usek pod pripojenim Barrandovského
mostu v listopadu 2015, v zari 2016 jej pak nasledoval dalsi podél
chuchelského dostihového zavodisté. BUSpruhy jsou zde vyznaceny
tak, aby nedoslo k omezeni kapacity komunikace pro ostatni vozidla,
v (Useku pred Barrandovskgm mostem tak zustavaji podél BUSpruhu
dva bézné jizdni pruhy. Aktualné je pripravovan dFfivejsi zacatek
BUSpruhu v Lahovickach, dalsi pokracovani od zastavky Dostihova
k Barrandovskému mostu je podminéno prfipravovangm stavebnim
rozsirenim komunikace.

Fakta a cCisla:

o celkova délka je aktualné 1850 metrl (34:% cilové délky)
e 32 linek (vEetné linek mimo PID)
e kazde pracovnirano 7:00 - 9:00 ve sméru do centra
» dohromady 122 spoji — autobus v prameéru kazdgch
59 sekund
» v autobusech cca 5 000 cestujicich
» pfiblizné 3100 vozidel, v nichz se prepravuje priblizné 4 000
lidi
e cestujici v autobusech diky BUSpruhim uSetfi v pripadé kolony
az 9 minut
e lidé v automobilech jsou BUSpruhem zdrzeni fadové
0 20 sekund kvuli zpétnému zafazovani autobusu
do prubézného pruhu
=» pii celkovém poctu cestujicich lidé v autobusech kazdé rano
s kolonou uSetfi az 750 osobohodin

=» pfi celkovém poctu automobhilt a cestujicich v nich predstavuje
JEJICh zdrzeni pr|bl|zne 22 osobohodin

m Prostorova narocnost

Na prvni pohled se mlze zdat, Zze BUSpruh zabira na silnici pomérné
hodné prostoru, a pfitom v ném zase tolik autobust nejezdi. Kdyz vedle
v béZném pruhu jezdi jedno auto za druhgm a BUSpruhem jen obcas
projede néjaky autobus, projelo by pak ulici vice lidi, kdyby byly dva
pruhy pro vsechny?

Velmi strucné feceno, neprojelo. Pfedstavme si komunikaci zhruba tak,
jako na obrazku dole — jeden bézny jizdni pruh a jeden BUSpruh vedou
pres stopcaru semaforu napfiklad u pfechodu.

Cas nutn( pro prijezd jednoho auta pfes stopéaru v prazskich pomérech
odpovida odpovida zhruba 2-3 sekundam, za jednu minutu tedy
projede jednim pruhem priblizné 20-30 aut. PFi zapocitani primérné
obsazenosti je to zhruba 35 lidi. Téchto 35 lidi pak vytvori kolonu vozidel
dlouhou priblizné 150 metrd.

Primérna vytizenost autobusu v ranni Spicce je priblizné 50 cestujicich.
Jeden autobus tudiz pfes nas sledovany profil preveze pfiblizné stejné
mnozstvi lidi jako 40 aut! Zatimco autim to trva témér dvé minuty,
autobus projede za par sekund. V Usecich, kde je souhrnng interval
autobust kratsi nez priblizné 90 sekund, pfevezou autobusy vice lidi nez
souvisle popojizdéjici kolona automobilt v jednom pruhu. V prazskgch
pomérech jsou navic BUSpruhy vétsinou preruseny v prostoru
kfizovatky, aby po dobu zelené projelo maximum vozidel. Proto je
vhodné umistovat BUSpruhy i pfi vgznamné delSim intervalu.

spickova hodina
(ranni 3picka)

pocet souhrnnyg
profil (vzdy smér do centra) spojﬁ interval BUS [s]

Videnska u nemocnice Krc
Strakonicka pred Barrandovskgm mostem

U Vrsovického hrbitova

Estakada Vysocanska 62
Vistavni pred Jiznim Méstem 63
Evropska nad nadrazim Veleslavin 72
Tupolevova u zastavky Trutnovska 73
Ceskobrodska pred Spojovaci 88
Kukulova pred Vypichem 90
Jugoslavskgch partyzani pred Solinovou 39 92
Hornatecka pred Kobyliskgm nam. 95

===

Pocty spoju
ve vybranych BUSpruzich

Preference na svetelne
Fizenych krizovatkach

Kazda krizovatka fizena svételngm signalizacnim zafizenim (semaforem)
ma svUj software, kter§ rozhoduje o fazeni jednotlivgch fazi (zelengch)
aojejich délce. Kfizovatka vybavena preferenci MHD umoznuje
dynamicky reagovat na pozadavky vozidel a zajistit jim plynulejsi
prljezd, v idealnim pfipadé zcela bez zdrzeni.

Jak se semafor dozvi o pozadavku na preferenci?

Radi¢ semaforu, jakisi mozek Fidici kfizovatku, se musi o vozidle MHD
a jeho pozadavku dozvédét. Pouzivan(gch technologii je vice, tramvaje
se nejcastéji prihlasuji pomoci trolejového kontaktu (brnkacka — zafizeni
na troleji, o které brnkne pantograf pfi prtjezdu, muzete si jich vSimnout
v blizkosti kfizovatek). V misté vétveni trati se pouzivaji informace
o sméru postaveni a obsazeni v{hybek. V posledni dobé se navic
pouZivaji takova technicka feSeni, ktera zjisti smér jizdy tramvaje
ve Vvétsi vzdalenosti pfed kfizovatkou a ta ma tak moznost lépe na
preferentni pozadavek zareagovat. Autobusy oproti tomu aktivné
vysilaji bezdratové zpravy o své poloze a pozadavcich na fadic.

Co muze semafor délat?

Pro upfednostnéni vozidla MHD semafory zejména prodluzuji zelenou
nebo naopak zkracuji zelenou pro ostatni sméry. Mlze se také zménit
poradi jednotlivgch fazi, aby vhodna faze pro MHD byla dfive, nebo
lze vlozit fazi navic. Na néktergch kfizovatkach jsou zelené pro MHD
vybirany skutecné jen v pfipadé prljezdu vozidla MHD, ¢imz nedochazi
ke zbytecnému blokovani provozu ostatni dopravy.

Preference je na kfiZzovatce aktivovana pouze v pfipadg, Ze je vznesen
pozadavek od vozidla MHD. Pokud je v jeden ¢as na kfizovatce vice
narokd na preferenci, realizuji se v poradi podle dangch kritérii (poradi
narokd, vétsi zpozdén,...). Pokud zadné vozidlo MHD v daném cyklu
kfizovatkou nejede, je volny €as vyuzit pro ostatni vozidla.

prikiac: Namesti Miru

Zastavku Namésti Miru obsluhuje v trvalém stavu 5 tramvajovych linek
(&, 10, 13, 16, 22] a jedna autobusova linka (135). V ranni Spicce projede
zastavkou 88 spoju za hodinu. V priméru zde zastavuje vozidlo MHD
kazdgch 41s.

Tramvajovou trat ze zastavky Nameésti Miru smérem na I. P. Pavlova
protina zatizena komunikace, po které jezdi i autobus. Aby byl dopad
na provoz MHD co nejmensi, uplatihuje se zde dynamické fizeni
a preference tramvaji. Pokud je detekovana tramvaj, fizeni kfizovatky
se zméni, zelena pro vozidla v pficném sméru se zkrati, po kratkém
Case se automobily zastavi a tramvaj mulze projet plynule, nebo jen
s malgm zdrzenim. Pokud Zadna tramvaj nejede, je maximum mozného
Casu krizovatky vyuzito pro pficng smér, ¢imz je zajisténa dostatecna
kapacita a plynulost ostatniho provozu, vEetné autobust. Aby byl
prljezd co nejplynulejsi, je nutné detekovat tramvaje véas v dostatecné
vzdalenosti pfed kfizovatkou.

Dynamickeé fizeni s preferenci MHD je i na opacné strané namésti, do
ulice Francouzska.

Pokud by nebyly kfizovatky vybaveny preferenci MHD, dochazelo by
u fady spoju ke zpozdéni az nékolik desitek sekund.

rrikiad: Podolska vodarna

Pfes zastavku Podolska vodarna projizdi tramvajové linky 2, 3, 17, 21.
V ranni $picce ve sméru do centra se jedna o 38 tramvaji za hodinu, coz
je v praméru tramvaj kazdgch 94 sekund.

Za zastavkou Podolska vodarna je pro cestu na V{ton nutné projet
VySehradskgm tunelem. V tomto misté je ziZena komunikace, a proto
je nutné, aby tramvaje a automobily vyuZivaly spolecng prostor. Pred
tunelem je v urcité vzdalenosti umistén semafor. Ten slouzi jako
,Svételna zavora”, v pfipadé kolony aut pred kfizovatkou na V{toni drzi
prijizdéjici auta pred tunelem tak, aby neblokovala prljezd zazengm
mistem pro tramvaje.

PFi nizSich intenzitach provozu pak slouzi pro zajisténi plynulé jizdy
tramvaji. Trvale udava zelenou pro automobily, pouze v pfipadé priblizeni
a detekovani tramvaje zastavuje vozidla a umozniuje prijezd tramvaji.
Po projeti tramvaje se opét prepina do rezimu zelené pro automobily.

Preference VHD

Co je to preference?

Fungujici, atraktivni a vyuzivana vefejna doprava je zakladni pilif
fungujiciho a vyspélého Gzemi, at uz se jedna o mésto, aglomeraci Ci
cel§ region. Preferencni opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu jsou
zakladnim nastrojem na strané infrastruktury pro zajisténi vyssirychlosti,
plynulosti a spolehlivosti provozu tramvajovych a autobusov{ch linek.

Realizaci preferencnich opatfeni dochazi ke zv{seni cestovni rychlosti,
¢imz je vefejna doprava pro cestujici atraktivnéjsi, spolehlivéjsi

a celkové ekologictéjsi a ekonomicteéjsi.
Preferencni opatfeni maji ctyfi zakladni pozitivni efekty:

e cestujici jede rychleji a kratsi dobu, jeho jizda neni ovliviiovana
ostatnim provozem

e cestujici dorazi do cile vcas a bez zpozdéni, nezavisle
na dopravni situaci

e snizuje se spotreba trakcni energie a pohonnych hmot

* snizuje se pocet vypravovanych vozu a potfebn{ch Fidict

V tomto letaku se dozvite zajimavé informace o preferenci vefejné
dopravy v Praze i ve StfedoCeském kraji a poznate zakladni druhy
preferencnich opatfeni nejen teoreticky, ale i na fotkach a pfikladech
primo z terénu.

Napiste nam

Pozorujete pfi svgch cestach nebo ve svém okoli vozidla vefejné
dopravy ,poskakujici” v kolonach? Mate namét na zfizeni preferencnich
opatreni?

Dejte nam o tom, prosim, védét. Mame zajem o Vasi zpétnou vazbu.
Napiste nam na preference@pid.cz. Dékujeme!

Vite, ze...

o kFizovatek s preferenci pro autobusy je 213?
o kiizovatek s preferenci pro tramvaje je 198?
(celkem 79,5% vsech fizen(ch kFizovatek na tramvajové siti)
e délka BUSpruh je 31 080 metru, dalSich 13 710 m BUSpruht
je vyhrazeno na tramvajovych kolejich?
e podél tramvajovych trati uz je instalovano 12 550 m podélnych
oddélovacich tvarovek (bumlikd)?
e jeden rozjezd autobusu stoji priblizné 1 Kc?
Stav ke konci roku 2017
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Vyhrazeny
jizdni pruh

Zajistuje autobusum plynuly
prUjezd Useky, kde se ¢asto
tvori kolony. Tento jizdni pruh
mohou vyuzivat také slozky
integrovaného zachranného
systému, Ci jiné vyznacCené
druhy dopravy.

Preference
na svételné
kfizovatce

Systém Fizeni krizovatky
uprednostnuje vozidla MHD
na zakladé signalu, kterg
vysilaji. Signal z vozidla sdéluje
kfizovatce, v jakém sméru chce
vozidlo pokracovat, pfipadné
zda ma zpozdéni.
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Zastavka
v zalivu

Toto FeSeni zastavky
umoznuje plynuly prijezd
aut pFi pobytu autobusu
v zastavce. V obci musi

ostatni vozidla umoznit
autobusu vyjetize 4
zastavky.

za
muze

tak

Autobus pfi odjezdu ze

v tomto pruhu a nedochazi

(ne]Jochotou ostatnich fidicd
umoznit autobusu v{jezd

B
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Podélnyg prah

Oddéluje jizdni drahu
tramvaji a aut. Zajistuje,
Ze auto nebude presahovat
do profilu tramvaje a ta tak
muze volné projet.

Vyluényg smer
Umoznuje vozidlim MHD
jizdu smérem, kterg je urcen
vghradné pro né. Mohou se
tak vyhnout kolonam nebo
dojet na mista pro ostatni

vozidla nepristupna.

Absolutni
preference

Na kfizovatkach s absolutni
preferenci mdze tramvaj
projet plynule kfizovatkou,
aniz by musela zastavit,
¢i dokonce zpomalit.

Zastavka <
Vv jizdnim pruhu

stavky v jizdnim pruhu
plynule pokracovat v jizde

ke zpozdénim vzniklgm

ze zastavky v zalivu.
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Provoz MHD
Vv pési zoné
Prijezd vozidel MHD
Sdruzena (zejména tramvaji) pésimi
zastavka zO6nami umoznuje
cestujici dopravit blize
Umoziuje zastavovani jejich cilam.
tramvaji a autobusu .
u jednoho nastupisté, ¢imz B '
vznika jednodussi prestup :

L{ f"ui‘l

mezi vozidly a zaroven je
usnadnéna orientace
| cestujicich.
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