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S jizdenkou PID viakem az do Mladé Boleslavi od 1. 10. 2017

Od 1. 10. 2017 doslo k dalSimu vyznamnému rozsifeni platnosti jizdenek Prazské integrované
dopravy na zeleznici na Mladoboleslavsku. Nové je integrovana paterni trasa véetné rychlikd az do
Mladé Boleslavi a s jizdenkami PID je mozné cestovat také po dalSich lokalnich tratich na

Mladoboleslavsku.

Nové integrované traté a useky

trat Linky usek
064 S33 Mseno — Mlad4 Boleslav hl. n. — Repov
070 S3, S30, R21 Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav-Debf
071 S31, R22 Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.
076 S33 Velky Borek — M&eno
2 . Na nové integrovanych stanicich
& o Pt 0 & 2 , ; ’ ’ v 7 .
& & \@*’;ﬁf\%ﬁ & | F \gf a zast_avk_ach zatim neni mozné  si
Faae-sthy 8 2 4 oznacit jizdenky PID pro jednotlivou
& & Or=0 jizdu s vyjimkou stanic Mlada Boleslav
Fa B N [ aeie hl. n. aMlada Boleslav mésto, kde je
SN ST & " " mozné zakoupit jizdenky PID s pfedem
\ \oi\ & o e & ur¢enou Casovou platnosti v osobnich
&0 i Lo N pokladnach Ceskych drah.
& O=Om £ & . . . . ‘o
\/@%@ Yo /gf 5 \o\ & V souvislosti s instalaci oznacovadi
8, . s % i .y . v
ORI o & jizdenek PID je od 1. 10. 2017 nové

Vysvétlivky:
mm @ mm  7astavky a stanice vybavene oznacovacem jizdenek PID

mm @ mm  7astavky a stanice bez moznosti oznaceni jizdenek PID

m (Ymm  7astavky a stanice v tarifnim pasmu &

umoznéno oznaceni papirovych
jizdenek PID pro jednotlivou jizdu také
na trati 072 (linky S32 a R23) v celém
useku Stéti — Lysa nad Labem (dosud
to bylo mozné pouze mezi Mélnikem
a V8etaty). OznaCovacle jizdenek jsou
nové umistény ve stanicich Stara
Boleslav a Stéti. V ostatnich stanicich

a zastavkach je umoznéno oznaceni jizdenek PID vlakovou €etou pfimo ve vlaku.

V noci rychleji a dale od 8. 10. 2017

Od noci z 8. na 9. fijna 2017 dochazi k posileni nocniho spojeni PID v nejzatizengjSich
smérech z centra do Dejvic, na Zizkov a na Smichov spoji autobusovych linek 907, 908 a 909.

Rytifska 10, Praha 1, 110 00

[ﬁopid

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy Vice na www.pid.cz
Naméty a pfipominky: ropid@ropid.cz, 234 704 560
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Tyto linky dosud koncici na okraji centra Prahy jsou prodlouzeny a nové zajistuji také zrychleni
no¢niho spojeni s oblastmi Malvazinek, Jinonic, Zbraslavi, Nebus$ic, Suchdola, Kyji, Dolnich
Pogernic, B&chovic &i Ujezdu nad Lesy. Noéni obsluha PID je dale zavedena v katastralnich
uzemich Dolni Chabry, Cholupice, Lipence, Lysolaje, Kolodé&je, MiSkovice, Pfedni Kopanina,
Stérboholy, Toéna a Trebonice.

Noéni linky bez zmény trasy

91-99, 905, 906, 912, 914, 951-958, 960

No¢ni linky se zménou trasy

901

902

903

904

907

908

909

Trasa ANDEL — SKALKA se neméni, dochazi ke zméné ukondeni linky v oblasti Andéla
(vystupni zastavka je umisténa v Plzeriské ulici pfed kfizovatkou s ulici StroupezZnického,
nastupni zastavka v Nadrazni ulici v zastavce linek TRAM ve sméru Sidlisté Barrandov).

LYSOLAJE — Zakovska — V Podbab& — Nadrazi Podbaba — Vitézné namésti — Vozovna
StfeSovice — Kajetanka — Vypich — Nemocnice Motol — Motol — Bucharova — Nova kolonie —
Luka — Raichlova — REPORYJSKE NAMESTI — TREBONICE

Nové trasa: CHAPLINOVO NAMESTI — Poliklinika Barrandov — Novy Slivenec — Slivenec —
Lochkov — Safirova — Nadrazi Radotin — SIDLISTE RADOTIN (v trase Palmovka — Sidlisté
Rohoznik je linka zruSena a nahrazena spoji linek 909 a 959)

Trasa SIDLISTE STODULKY - SIDLISTE PISNICE se neméni, dochazi ke zméné
zastavek a prljezdu linky v oblasti Andéla a centra mésta (ve sméru Sidlisté Pisnice jede
linka nové po trase Andél (v zastavce TRAM 98 a 99 v Plzenské ulici) — Zborovska
(v zastavce TRAM 94 v Lidické ulici) — Jirdskovo namésti (v zastavce TRAM 5 a 17 na
Masarykové nabfezi) — Myslikova (v zastdvce TRAM 5) — Stépanska — |. P. Pavlova, ve
sméru Sidlisté Stodulky jede linka nové po trase I. P. Pavlova — Ve Smeckach (nova
zastavka v Zitné ulici) — Karlovo namésti (v zastavce BUS 148, 176 a 910 na Karlové
namésti) — Palackého namésti (v zastavce TRAM a BUS pied vyjezdem na nabfiezi) —
Zborovska (v zastavce TRAM 94 v Lidické ulici) — Andél (v zastdavce TRAM 98 a 99
v Plzeriské ulici)).

Je prodlouzena do trasy: PREDNi KOPANINA — NEBUSICE — Jeneralka — Bofislavka —
Hanspaulka — Zelena — Nemocnice Bubene¢ — HradCanska (v zastavce linky 131) —
Namésti Republiky — Masarykovo nadrazi — Hlavni nadrazi — I. P. Pavlova (jen smér zpét) —
Ve Smedkach (jen smér tam) — Stépanska (jen smér zpét) — Karlovo namésti (jen smér
tam) — Jirdskovo namésti (jen smér zpét) — Palackého namésti (jen smér tam) — Zborovska
— Andél — Na Knizeci — Smichovské nadrazi — Lihovar — Mald Chuchle — Lahovice —
Zbraslavské namésti — Sidlisté Zbraslav — LIPENCE (v dseku Hrad¢anska — Nebusice
nahrazuje provoz linky 915).

Je prodlouzena do trasy: KOLODEJE — Dube¢ — Dolni Mé&cholupy — Ustfedni —
Michelangelova — Limuzska — Sidlisté MaleSice — Na Palouku — TfebeSin — Basilejské
namésti — Ohrada — Tachovské namésti — Florenc — Bila labut — Masarykovo nadrazi —
Hlavni nadrazi — . P. Pavlova (jen smér zpét) — Ve Smeckach (jen smér tam) — Stépanska
(jen smér zpét) — Karlovo namésti (jen smér tam) — Jirdskovo namésti (jen smér zpét) —
Palackého namésti (jen smér tam) — Zborovska — Andél — SantoSka — Malvazinky —
U Waltrovky — Vidoule — JINONICE (v useku Dubeé — Limuzska nahrazuje provoz linky
909).

Je prodlouzena do trasy: SUCHDOL — Kamycka — V Podbabé — Nadrazi Podbaba —
Vitézné namésti — HradCanska (v ul. Milady Horakové) — Namésti Republiky — Bila labut —
Florenc — Tachovské namésti — Ohrada — Basilejské namésti — Tfebedin — Na Palouku —
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Sidlisté MaleSice — Limuzska — Depo Hostivaf — Teplarna MaleSice — Tiskafska — Za Horou
— Pavovské namésti — Jahodnice — Dolni Po&ernice — Nadrazi Béchovice — Ujezd nad Lesy
— SIDLISTE ROHOZNIK (v useku Vitézné némésti — V Podbabé — Suchdol nahrazuje
provoz linky 902, v useku Za Horou — Sidlisté RohoZnik nahrazuje provoz linky 903, nové
zajistuje pfimé noc¢ni propojeni vychodni ¢asti Prahy i Suchdola s centrem mésta, v useku
Limuzska — Dube¢ je nahrazena provozem linky 908).

Trasa linky TERMINAL 1 (LETISTE) — NA BERANKU se neméni, dochazi ke zméné
zastavek a prujezdu linky v oblasti centra mésta (ve sméru Na Beranku jede linka nové po
trase Jiraskovo namésti (v zastavce TRAM 5 a 17 na Masarykové nabrezi) — Myslikova
(v zastavce TRAM 5) — Stépanska — I. P. Paviova, ve sméru Letisté je pro linku nové
zfizena zastavka Ve Smedékéach v Zitné ulici).

SIDLISTE CAKOVICE — Krystalovd — Cakovicky zamek — CUKROVAR CAKOVICE —
Obchodni centrum Cakovice — Tupolevova — Letfianska — Prosek — Stfizkov — Madlina —
Bulovka — Vychovatelna — Argentinskd — Vitavska — Namésti Republiky — Masarykovo
nadrazi — Hlavni nadrazi — |. P. Pavlova — Dédinova — Volha — Ke Katefinkam — Haje —
Hor¢ickova — Sidli§té Petrovice — Poliklinika Petrovice — Bolevecka — Boloriska — NADRAZ|
HOSTIVAR (v Useku Sidlisté Cakovice — Cukrovar Cakovice jede jen kazdy druhy spoj,
spoje kondici v zastdvce Cukrovar Cakovice pokraduji pfimo jako linka 915 smér
Miskovice).

Nova linka: DOLNi CHABRY — Vozovna Kobylisy — Kobylisy — Ladvi — St¥izkov — Prosek —
Vysoéanska — Nadrazi Libeft — K Zizkovu — Ohrada — Rokycanova — Ol$anské namésti —
Flora — Bélocerkevska — Slavia — Chodovska — Spofilov — LeSanska (jen smér tam) —
Hlavni (jen smér zpét) — Nemocnice Kr¢ — Novodvorska — Libu§ — Sidlisté Pisnice — Pisnice
— Cholupice — TOCNA.

Nova trasa linky: CUKROVAR CAKOVICE — Nadrazi Cakovice — Ke Stadionu — Namésti
J. Berana — Cakovice — Radonicka — MISKOVICE (v trase Hrad&anské — Nebusice je linka
zru$ena a nahrazena spoji linky 907, jako linka 915 nové pokracuji do MiSkovic spoje linky
911 konéici v zastavce Cukrovar Cakovice).

PALMOVKA - NovovysoCanska — Spojovaci — Pod Taborem - Sidlist¢ MaleSice —
Limuzskd — Depo Hostivai — Ustfedni — Stérboholy (do konce vyluky OC Stérboholy) —
Ustfedni — Dolni Mé&cholupy — Nové namésti — Uhfinéves — RICANY, PRUM. AREAL
CERNOKOSTELECKA — Mukafov (jen smér tam) — Lounovice, |. hraz (jen smér tam) —
KOSTELEC NAD CERNYMI LESY, NAM. (jen smér tam) (v tseku Palmovka — Spojovaci —
Pod Taborem nahrazuje provoz linky 903, v tseku Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy je
Vv provozu pouze jeden spoj ve sméru tam).

Nové zastavky:

nazev zastavky charakter pro linky

Andél (v Plzeriské ulici v zastavce TRAM smér Kotlarka) stala TRAM + 904, 908
Andél (v Plzeriské ulici v zastavce TRAM smér centrum) stala TRAM + 904, 907, 908
Andél (v Nadrazni ulici v zastavce TRAM smér Barrandov) stala TRAM + 901, 907
Myslikova (v Myslikové ulici v zastavce TAM smér Spalena) stala TRAM + 904, 910

Ve Smeckach (v Zitné ulici ve sméru Karlovo nam.) na znameni | 904, 907, 908, 910
Zborovska (v Lidické ulici obousmérné v zastavkach TRAM) | stala TRAM + 904, 907, 908
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Praha ma novou zastavkovou kucharku. Zastavky i prestupni
uzly se diky ni zméni k lepsimu.

Rada hlavniho mésta Prahy schvalila 19. 9. 2017 dokument, ktery pfispéje ke zkvalitnéni
zastavek a prestupnich bodu Prazské integrované dopravy. Standard zastavek PID, jak se tato
,zastavkova kucharka“ nazyva, vytvofili ROPID ve spolupraci s IPR Praha a CVUT v Praze
Fakultou dopravni. Jeho tvorba trvala 2 roky. Dokument shrnuje pravidla a principy tykajici se
zastavek tramvaji a autobusu, prestupnich bodl i zastavek a stanic vlakovych linek S. Definuje
jejich kvalitu a vybaveni.

V modernich systémech vefejné dopravy jiz nelze za jediné parametry kvality povazovat
cestovni rychlost, Uroven vozového parku &i provazanost spoju. Pro cestujici je rozhodujici jiz
samotna cesta na zastavku, ¢ekani na ni a samoziejmé také kvalita prestupd. Rada mést
a regionll ve svété proto jiz zakotvila své idealni pfedstavy o podobé zastavek a prestupnich bodu
ve vlastnich standardech. V naSich podminkach nema dosud takovy dokument obdoby, a tak je
Standard zastavek PID v tomto oboru prvni viastovkou.

L,V ramci zvySovani atraktivity a dostupnosti verejné hromadné dopravy je nutné vénovat
pozornost pravé prestupnim uzlt a zastavkam, a to jak z pohledu kvality verejné dopravy, tak
z pohledu kvality vefejného prostoru, nebot zastavky a pfestupni uzly jsou vyraznymi prvky v ramci
verejnych prostranstvi s vysokou koncentraci lidi,” zdiraznuje naméstek primatorky hl. m. Prahy
aradni pro oblast dopravy Petr Dolinek. Pravé soulad feSeni zastavek a prestupnich bodu
s podobou vefejného prostoru je véci, na kterou ,nestaci“ pravidla dosud pouzivana pfi stavbach
zastavek a prestupnich terminald, tj. zejména technické normy. ,V ramci zastavkového standardu
chce Praha resit také rozsifeni on-line informaci o pfijezdech tramvaji ¢i autobus( i novy vzhled

jednotlivych soucasti zastavky, jako je tfeba oznacnik nebo pfistieSek,“ dodava Petr Dolinek.

sinspirovali jsme se dobrymi priklady zastavek a prestupnich bodiu od nas i ze zahranici
a snaZzili se sestavit opravdu komplexni know-how v této oblasti. Vytvorili jsme viastné privodce
vznikem zastavky a pfestupniho bodu,“ popisuje vedouci autorského tymu Vojtéch Novotny
z odboru technického rozvoje a projektll ROPID.

Ze jde opravdu spi$e o privodce & manual autofi zdiraznili i svébytnym grafickym pojetim
dokumentu. Standard zastavek PID je plny fotek a jednoduchych navodnych schémat a snazi se
tak slozitou problematiku podat srozumitelné pro Sirokou vefejnost.

navigece clokumentem

cmacent Pndk:\Pifdy\ /,ndm podkapitoly oroc Podk<3|;>1t9{1
USPORADANI PROSTORU ZASTAVKY N e
V BLIZKOSTI KRIZOVATKY &giﬁu;%y

hlan( myslerky,
Shrnujici’ chsdh—,.
podka’ tdy
dloproveting
fotografie
T2 8e ovymi
;o

. . instagram
hamtagy‘podgf it —— i 4

= moing {at ic

{ schemata (\’r?hiedﬂf

na instagramut

A

/ «——— hashtagy
Iwww.instagram.com)slandarcizastavekpid/

disloven slran ; S ) \ L _

s onmi popizy ./ providie, jeZ plyrou “Ciso fotografie

doprovodna rudné { .
a Cislowdnim 2 obsahu podkapitaly

kreslena schémata

,V&éFim, Ze jiz v blizké dobé se dockame prvnich realizaci zastavek a prestupnich bodi
v souladu s timto Standardem, napfiklad ve spolupraci s IPR Praha i prazskymi méstskymi
¢astmi. Schvélenim nového standardu naSe prace nekondi, ale naopak zac¢ina — nyni bude potfeba
tento standard predstavit dal§im spolupracujicim institucim a pracovat na dalSich navaznych
projektech,“fika feditel ROPID Petr Tomcik.
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Standard zastavek PID bude slouZit nejen organizacim ROPID a IDSK jako jednotici standard
pro celou metropolitni oblast, ale mize se stat pomocnikem pro vSechny projektanty, dopravni
inZenyry i pracovniky statni a vefejné sféry. Zejména mnozstvi pozitivnich pfikladl ze zahranici
muze byt u€innym nastrojem, jak zkvalitiovat vefejny prostor i v ¢eskych podminkach.

Dal&i informace najdete na www.standardzastavek.pid.cz.

Praha odstartovala pripravu novych 2zelezniénich tunell
v centru mésta, za 20 let se tu svezou prvni cestujici

Nové spojeni Il, tedy rychlé Zelezni¢ni propojeni pro méstské a pfiméstské vlaky pfimo pod
centrem hlavniho mésta, kterému se fika také Metro S, se zacina pfipravovat. Regionalni vlaky by
mohly zastavovat u opery nebo tfeba pfimo na Karlové namésti ¢i na namésti Bratfi Synkd.
Dovezou cestujici z centra na okraj Prahy i do StfedoCeského kraje rychleji nez jakykoliv jiny
dopravni prostfedek.

Projekt novgch méstskgch zelezni€nich tuneld nabizi GEinné Feseni
kapacitnich problému v centralni €asti prazského Zeleznicniho uzlu.
Prevadi priméstskou a méstskou Zeleznici ze stanice Praha-Smichov
a Praha-tden do podzemi a prfes stanici Praha-Opera (situovanou
v tésné blizkosti hlavniho nadrazi a Muzea) Gsti do nové stanice
Praha-Florenc a dale smér Praha-Bubny a Praha-Karlin [Liben/

VysoZany). Tim se uvelni kapacita stavajicich povrchovich trati,
které budou slouzit predev3im dalkové dopravé.

Varianta
~VLASENKA”

Varianta
~HRIZ™

Florenc Florenc

Karlin

Karlin

4 Praha-Karlovo nameésti o

Karlovo

0 pera Karlovo
namésti

namésti

Opera

. 0
,,,,, Nameésti Bratfi
Synkd

Namésti Bratfi
Synki

Smichov

Stanice Praha-Opera bude v b&iném provozu trvale umoiiiovat pfevainé jednu variantu smérového
vedeni pravideingch osobnich viski. V{jhoda varianty ,Viisenka” spofiva v pfimém zajistént
dosud nerealizovaného spojeni v relaci Beroun - Smichov - centrum - Hole Sovice, kde se v budoucnu)
potits s velkgm potencidlem ristu poctu cestujicich. Verze ,KFEE” potits s vedenim viakd ve stopé
Smichay - centrum - Karlin (- Libed}. Komfortni prestup je zajistén pravé ve stanici Praha-Opera.

 Praha-Namaésti Bratii Synki

» xxxxm
ol @ Stanke Metro (3} v 2P, SUDOP Prbe, Praka, ALES - 2003
1

R - IpPR— ,
L —p PRAHA Ropid

S novymi Zelezni¢nimi tratémi pod Prahou jiz pocitaji Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
a nové i aktualné pfipravovana zména uzemniho planu. Za 20 let by uz témito vlaky méli jezdit
prvni cestujici.

sVilaky jsou soucasti PraZzské integrované dopravy uz 25 let a pocet cestujicich v regionalnich
viacich kazZdoro¢né roste. Loni jsme pfekonali hranici 120 tisic cestujicich za den. Jen pro
srovnani, pfed deseti lety svezly priméstské vlaky jen 76 tisic cestujicich denné,” Fikd naméstek
primatorky a radni pro dopravu Petr Dolinek a dodava: ,Pravé centrum mésta je nejuzSim hrdlem
Zelezni¢ni dopravy v Praze. Radi bychom objednali dalsi vlakové spoje, poptavka po nich je, ale uz
nemaji kudy projet. Nejvétsim Spuntem je trat’ pod VySehradem, ktera spojuje smichovské a hlavni
nadraZzi. Kapacita traté je ve Spickach vycCerpana, dalsi spoje se sem nevejdou. Proto potfebujeme
rychlé podzemni spojeni, diky kterému zastavi vlaky pfimo v centru mésta a projedou z jednoho
konce Prahy na druhy za par desitek minut.“
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Ve hie bude nékolik variant

»Projekt se v poslednich letech vyvijel aZz do dnesni podoby. Do tzemniho planu zapracujeme
variantu dvou podzemnich tunelti. Vlaky od Berouna by vjely do tunelu za smichovskym nadrazim,
zastavily by na Karlové namésti, u opery a na Florenci, kde by opét vyjely na povrch a pokraCovaly
ven z Prahy,” fika Petra Kolinska, naméstkyné primatorky a radni pro uzemni rozvoj. ,Vlaky od
BeneSova by zastavovaly na nové podzemni zastavce na namésti Bratfi Synku a dal by jely
tunelem k opere a také na Florenc.*”

V praxi jeSté nemusi byt tato varianta finalni, mésto bude organizovat diskuse s projektanty
i dopravnimi odborniky a cely koncept se zane dusledné projednavat také se Spravou zZelezniéni
dopravni cesty.

LPocitame, Ze z diskuse Prahy a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty vznikne nékolik variant, které
budou nasledné provéfeny ve studii proveditelnosti. Byli bychom radi, kdyby byla zadéana
nejpozdéji do dvou let, aby za pét aZz sedm let uz bylo jasné, ktera varianta se zacne finalné
pfipravovat a projektovat. VSechny varianty ale musi pfivést regionalni viaky do centra mésta,
pomoci odlehéit vysoce zatizené trasy metra v centru a umoznit dal§i rozvoj prazského eska
i dalkové Zelezniéni dopravy,” upozornil feditel sekce infrastruktury a krajiny na IPR Praha Marek
Zdéradicka a dodal: ,Vérim, ze horizont 20 let je realny.“

Z Karlova nameésti do Berouna za 28 minut

Centrum Prahy se diky metru S stane extrémné rychle dostupnym z okrajovych €asti mésta
i zmést a obci Stfedoceského kraje. ,Z Karlova namésti dojedete nové za 28 minut do Berouna,
za 30 minut do Kralup nad Vitavou nebo za 44 minut do Milovic. Casova Uspora bude vyrazna.
Navic se vétsi segregaci od dalkovych spoji zvySi pravidelnost provozu pfiméstské Zeleznice,*”
fika zastupce feditele ROPID Martin Subrt. ,Za ROPID bychom radi, aby se do diskuse o finalni
podobé novych podzemnich Zelezninich trati v Praze dostala i variantni feSeni, ktera pocitaji
napfiklad s Zelezniénimi zastavkami v oblasti Zizkova & Andéla. Technické moznosti podobnych
nameéti budou viak teprve pfedmétem odbornych provéreni.*”

Zahranicni inspirace

Podobny model podzemnich Zelezni¢nich tunelll, kterymi projizdi regionalni vilaky z jednoho
konce mésta na druhy a zastavuji diky tomu pfimo v centru metropoli, najdeme v Evropé na celé
fadé mist. ,V Mnichové funguje tento model uz od roku 1972, v Lipsku dokondili podzemni
Zeleznicni propojeni pfed ctyrmi lety a ve Stokholmu letos. Nejsou to ale jedina mésta, Zelezniéni
tunely pod centry metropoli jsou napr. v Berliné, Milané, Curychu, Frankfurtu nad Mohanem,
Madridu a v dalSich méstech. A to nemluvim o podzemni siti vlaki RER v Pafizi,“ doplnil lvan
LejCar, dopravni urbanista a spoluautor podkladové studie pro Metro S.



