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Poskytnuti informaci podle zakona €. 106/1999 Sb.

Regionalni organizator prazské integrované dopravy, pfispévkova organizace, se
sidlem Rytifska 406/10, 110 00 Praha 1 — Staré Mésto, ICO: 60437359 (dale jen
.povinny subjekt’), obdrzel dne 15. 10. 2024 prostfednictvim podatelny povinného
subjektu zadost o poskytnuti informaci podle zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném
pFistupu k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,InfZ*).

Podani Zadatele bylo oznadeno jako ,Zadost 106/1999 Sb.“, pfi¢emz se Zadatel
domahal poskytnuti informaci, tykajicich se nasazeni trolejbusu na lince €. 59.

Povinny subjekt se zadosti o informace podrobné zabyval a shledal, ze neni dan divod
pro odmitnuti Zadosti ve smyslu § 15 InfZ a poskytuje proto nasledujici informace:

Ad 1) Udaje o kapacitach nasazenych vozu na byvalé lince 119 a trolejbust na aktualni
lince 59

Dle standard( kvality PID schvalenych Radou hl. m. Prahy je kapacita kloubovych
autobust (18 m) 90 cestujicich a tfi¢lankovych trolejbust (24 m) 125 cestujicich.
Jedna se v8ak o maximalni kapacitu a v pfipadé autobusovych/trolejbusovych linek na
leti5té je nutné brat v potaz nadrozmérna zavazadla cestujicich. Dle nastavenych
standardu kvality je pro linky na letis§té s ohledem na zavazadla cestujicich potfeba
pocitat pfiblizné s poloviéni obsaditelnosti.

Ad 2) VeSkeré udaje, které ROPID ma k dispozici, o historické a aktualni vytizenosti
linek 119 a 59, vZdy doplnénymi o frekvenci spojti tak, aby Slo tdaje porovnavat v ¢ase.

Povinny subjekt poskytuje udaje z prizkumu, které byly v pfedcovidovych letech 2015-
2019 na lince 119 uskute¢nény.
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datum pruzkumu |den profil smér obdobi spoju nabidka |poptavka |% vyugiti
DC 6:00-10:00 33 2970 1585 53%
26.02.2015 Etvriek Divoka $arka oe 15:00-19:00 7] 3350] 19631  59%
ZC 6:00-10:00 36 3240 2162 67%
i 15:00-19:00 38 3420 1802 53%
28.04.2015 dtery Divoka Sarka DC 10:15-14:00 24 2160 1156 54%
0 10:15-14:00 27 2250 1147 51%
19.05.2015 atery Divoka Sarka DC 6:00-20:00 140 12600 5435 43%
i 6:00-20:00 141 12660 5573 44%
04.06.2015 — K Letisti DC 6:00-20:00 140 12600 4680 37%
i 6:00-20:00 139 12510 5053 40%
DC 5:30-10:30 50 4500 1374 31%
29.07.2015 streda Divoka $arka oe 9:30-10:30 | o310l 2662  S0%
i 14:00-20:00 51 4590 2315 50%
i 14:00-20:00 56 5040 2604 52%
01.07.2016 patek Néadrasi Veleslavin DC [\.n,fstupm.] 04:39-23:58 171 15390 7968 52%
ZC (nastupni)|04:53-00:32 171 15390 9765 63%
14.08.2016 nedéle Néadrasi Veleslavin DC {v;'fstupm'.] 04:39-23:58 130 11700 6730 58%
ZC (nastupni) |04:53-00:32 132 11880 7159 60%
15.09.2016 Etrtek Nédrasi Veleslavin DC {v;fstupm.] 04:40-23:58 171 15390 8366 54%
ZC (nastupni) [04:53-00:32 171 15390 8043 52%
30.01.2018 Utery Nadrazi Veleslavin [ZC (nastupni)|06:00-12:00 51 4590 2634 57%
22.05.2018 utery Divoka Sarka DC 05:30-09:00 49 4410 1118 25%
22.06.2018 patek Néadrasi Veleslavin DC {v;fstupm.] 04:30-23:59 242 21780 11357 52%
ZC (nastupni) |05:10-00:35 251 22590 10166 45%
24.07.2018 utery Divoka Sarka DC 05:30-12:00 82 7380 2283 31%
05.08.2018 nedéle Néadrasi Veleslavin DC {v;fstupm.] 04:30-23:59 132 11880 7895 66%
ZC (nastupni) [05:10-00:35 134 12080 6829 57%
13.09.2018 Etrtek Nadra3i Veleslavin DC {v;fstupm.] 04:30-00:00 240 21600 10821 50%
ZC (nastupni) [05:00-00:35 250 22500 8602 38%
04.08.2019 necéle Nadrazi Veleslavin [DC (vystupni) |10:00-24:00 192 17280 8173 47%
17.08.2019 sohota MNadrazi Veleslavin |ZC (nastupni) [09:00-19:30 168 15120 4666 31%

Dohledatelna frekvence spoju linky 119 je od roku 2004, kdy jesté pFi absenci
posledniho dokon¢eného Useku metra A jezdila v trase Dejvicka — Letisté. Z obou
smeérl tehdy v pracovni dny odjizdélo 119 spoju a o vikendu 72. O rok pozdéji pak tato
frekvence narostla o 4 spoje v pracovni den a 23 o vikendu. V letech 2006—2009 byla
linka posilena a pravidelné se na ni za€aly objevovat nizkopodlazni vozidla. Z Dejvické
i z Letisté odjizdélo 144 spoji v pracovni dny a 111 ve vikendovém provozu, cozZ s
malymi Upravami vydrzZelo aZz do roku 2011.

0Od 2011 byla linka postiZzena vylukami pfi vystavb& metra A do Motola. Stfidavé béhem
tramvajovych vyluk zastavuje v zastavkach nahradni dopravy, kde supluje funkce
preruseného tramvajového provozu. Z Dejvické v pracovni den odjizdi 146 spojd, ve
vikendovy den 115, z Letisté v pracovni den 142 spoju o vikendu 112. Stejné parametry
plati také pro roky 2012 a 2013. V roce 2014 zasahla linku 119 vyluka mimo vystavby
metra A do Motola, také oprava stropni desky metra Dejvicka a nebylo tak mozné
odstavovat autobusy v oblasti Vitézného namésti. Zaroven doSlo poprvé k rozdéleni
provozu na sezoénni s posilenim letniho obdobi a specialné na lince 119 k posileni
vikendl. Z Dejvické odjizdélo v pracovni den 176 spoju a o vikendovych dnech 175
spojll, z Letisté 171 spoju, resp. 172 o vikendu.

Od roku 2015 je linka po prodlouZeni metra A zkracena z Letisté na Nadr. Veleslavin.
Nasledujici dva roky (2015, 2016) se jeji frekvence spoju neméni a prakticky kopiruje
frekvenci, v jaké odjizdéla z Dejvické (Dejvicka: 171/166, Letisté: 171/165)

V roce 2017 doSlo k posileni linky 119 v pracovni dny a ve ve€ernim obdobi také o
vikendech. Z Nadr. Veleslavin odjizdélo 218 spoju v pracovni dny, o vikendu 168, z
Letisté 214 a 177. Zaroven se také zacal zdvojovat pretizeny prvni spoj ve sméru
Letisteé, ktery zajistoval spojeni od prvniho ranniho metra na Letisté.

Od roku 2018 je jizdni fad v pracovni dny koncipovan jako pfimé spojeni metra s
Letistém, kdy kromé nejkratSiho intervalu na metru navazuje od kazdého metra z
centra jeden spoj linky 119.

Frekvence spoji z Nadrazi Veleslavin byla 224 spoju v pracovni dny a 168 o
vikendech, zatimco z Letisté 218 spoju v pracovni dny a 177 o vikendovém dnu.

V roce 2019 bylo o vikendech feSeno posilovani linky 119 zdvojenymi spoji z Nadr.
Veleslavin, tak, aby od kazdého metra v obdobi cca 8:30 — 19:30 odjiZzdély ve stejny
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Cas 2 autobusy linky 119. Zaroven byla linka ¢aste€né polookruzni, takze jeden ze
zdvojenych spojl se rovnou vracel z leti§té na Nadr. Veleslavin, takze z Terminalu 1
rovnou pokracoval do centra jako vlozeny spoj linky 119, ktery pdlil jeji interval. V
pracovni den bylo pfi plném zatiZzeni ve sméru Letisté vypraveno 224 spojli, o vikendu
233 spojli (z toho 73 zdvojenych). Ve sméru Nadr. Veleslavin odjelo kazdy pracovni
den 294 spoji a o vikendu 265 spojli. V roce 2020 pak byla linka 119 (stejné jako
vS§echny linky PID) ovlivnéna pandemii COVID-19 a dalSi data tak nejsou relevantni.

PROFI:  NADRAZI VELESLAVIN DRUH Bus
SMER DG (vystupni) Linky - 119

DATUM:  nedéle 4.8.2019 OBDOBI: 10:00-24:00 POGAS: polojasno, 25°C

Typvozi:  0-MINIBUS (MN), 1 - MIDIBUS (MD), 2 - MIDIBUS PLUS (MD+), 3 - STANDARDNI (SD), 4 - STANDARDN] PLUS (SD+), 5 - KLOUBOVY (KB), 6 - KLOUBOVY PLUS (KB+)

N T up | . i , N as 3 poptavka maxprofi EEEER R RR PR R R AR R R F R R
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1 2 2 11 03 0

6 4 4 2 9

14 3 3 14
15 30 30 11
4 20,3

12 203
10 20,4
15 20,5

~ ||
enen|en|en|on
w
ololole
ololo|o

2
o

)

ololole
ololo|o

ENRIEN
enen|en|en|on
E4

o | oo || 2
)
3
w0
S
o

119 3 5 8 8 0 0

V roce 2019 o vikendech, v brzkém odpoledni, ale zejména v podvecer a vecer, jiz
jednotlivé spoje navazujici na spoj metra standardné nepobiraly cestujici.

Ad 3) Neexistuji-li informace v pfedchozim bodé, pak Zadam o informaci, na zakladé
¢eho se postupovalo v nasazeni trolejbusl na linku 59 pfi takto zasadni absenci
objektivnich kapacitnich dat.

viz odpovéd 2
Ad 4) Jakékoliv_informace a analyzy, které vedly ROPID k nasazeni aktualnich

trolejbust_misto predchozich autobusu, Cisté z pohledu argumentace zaloZené na
nedostatecné kapacité drive vyuZivanych autobusd.

Projekt trolejbusi je potfeba vnimat v kontextu neustale odkladaného projektu
Zeleznice na letisté, ktery projektuje a investuje stat. Projekt trolejbusu je Cisté prazska
zalezitost a je reakci na stale se posouvajici termin dokonéeni Zzeleznice. Z
celoevropského hlediska je prazské letisté druhé nejvétSi (po Dublinu), které nema
napojeni s centrem mésta kolejovou dopravou. Tato absence Zeleznice vygradovala v
letech 2015-2019 pfeplnénymi spoji na lince 119 pfedevsim z ddvodu trvalého rlstu
poctu leteckych cestujicich na Letisti Vaclava Havla. Tabulku v otazce €. 2 a data z ni
je tfeba vnimat jako primérné hodnoty za cely den. Homogenity vytizenosti
jednotlivych spoju nelze nikdy ve vefejné dopravé docilit a vZzdy budou existovat spoje
prazdngjsi a pInéjsi. Nicméné v letnich sezénach 2018 a 2019 situace na lince 119
dospéla do té faze, ze bylo tfeba vikendové spoje zdvojovat, aby odvezly veSkeré
cestujici. V letech 2015-2017 ve spolupraci s Letistém Praha bylo pfistoupeno k feSeni
tykajici se potizeni velkokapacitnich autobust. Zkusebni provoz byl zajiStovan vozidly
Mercedes-Benz Capacity (21 m) a Van Hool AGG 300 (24 m). Nicméné vybérové fizeni
vypsané spole€nosti Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost dopadlo
neuspésné, a to z ddvodu koncici vyroby dieslovych velkokapacitnich autobust. Od té
doby byl feden projekt pouze iz jako elektromobilni vzhledem k tomu, Ze na evropském
trhu existuje fada vyrobcu, ktefi nabizeji velkokapacitni vozy jiz pouze na elektricky
pohon. Z dlvodu nedostateéné kapacity klasickych kloubovych autobusu byl dale
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sledovan projekt pouze velkokapacitnich vozidel, a to pfedevSim s ohledem na predikci
rlstu poctu leteckych cestujicich.

Tabulka vyvoje poctu cestujicich odbavenych na Letisti Vaclava Havla Praha.

2013 10574 156
2014 11145526
2015 12 030528
2016 13074 517
2017 15415001
2018 16 7597 006
2015 17 804 500

Predpoklad vyvoje poctu leteckych cestujicich odhadoval 25 milion odbavenych
pasazéru jesté do roku 2025. Z vyvoje je patrné, Zze pokud jiz v roce 2018 kloubové
autobusy narazoveé nestacily svou kapacitou na lince 119, muselo se rychle najit feSeni
nezavislé na statem slibované Zeleznici.

Ad 5) Informace vysvétlujici, pro¢ ROPID pouze nenavysSil frekvenci autobust namisto
zavedeni vétSich trolejbust

Jiz od roku 2018 byl jizdni fad linky 119 konstruovan tak, aby kazdy spoj navazoval na
spoj metra. Tedy od cca 5:00 do 24:00 je garantovan pfipoj od kazdého metra linkou
119 (dnes 59) na letisté. Jezdit Castéji by bylo ve vazbé k redistribuci cestujicich metro-
bus zcela kontraproduktivni. Rovnéz by takové feSeni stalo vyznamné vice finanénich
prostfedkl — mzdy Fidi¢d, odpisy vozidel, pohonné hmoty. Dle pfedpokladaného vyvoje
poptavky pro dalSi obdobi tak bylo nutné problém FeSit navySenim kapacity.

Ad 6) Veskeré informace a analyzy, které vedly k zaslani Zédosti o Stanoveni mistni
Upravy provozu na pozemnich komunikacich — Kladenska x Veleslavinska x vyjezd z
terminalu Nadrazi Veleslavin pod &islem jednacim ROPID/02755/24/Pro.

Informace a analyticka Cisla byla pfedstavovana na jednotlivych jednanich, zejména v
hodnotach zpozdovani spoju linek PID na vyjezdu z terminalu Nadrazi Veleslavin.
Tato &isla jsou sumarné shrnuta i v naSem dopise ROPID/02755/24/Pro. Zadné
komplexni publikovatelné dokumenty nebyly k tématice zpracovany.

Ad 7) Jakékoliv_informace, kterymi ROPID disponuje o pfipadné nelegalnosti Ci
leqgalnosti vyuzivani autobusového terminalu Nadrazi Veleslavin trolejbusy linky 59,
zejména pak o kolaudaci terminalu pro tato vozidla.

Povinny subjekt neni provozovatel autobusového terminalu Nadrazi Veleslavin ani
provozovatel vozidel (na jakékoliv lince) a nejsou mu znamy Zadné informace o
nelegalnosti provozu linky 59.

Ad 8) Informaci, zda je aktualni frekvence linky 59 totozna s linkou 119 pred jejim
ukoncenim.

Ano, je.

Ad 9) Jaké dalsi modely trolejbust byly zvazovany a analyzy vedouci k vybéru
provozovaného typu, zejména s ohledem na délku trolejbusu.

Vybér vozidel vychazel ze soutéZe na zakladé zakona &. 134/2016 Sb., o zadavani
vefejnych zakazek. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost vypsal soutéz na
tFiclankové vozy délky minimalngé 24 m. Zadné kratdi vozy na evropském trhu v
souCasné dobé ani neexistuji a vyrobci takové vozy nemaiji v nabidce (nepocitame-li
standardni kloubovy 18metrovy viz). Tedy v kategorii >18 m existuji na trhu 4 vyrobci,
ktefi nabizeji takto kapacitni vozy (Hess, Van Hool, Skoda a Bozankaya)
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Ad 10) Jaké kroky podnikl ROPID ohledné problémové délky trolejbusu v obdobi i)
prfed zkuSebnim provozem a ii) v_obdobi bézZného provozu (tedy po zkuSebnim

provozu).

ZpUsobilost vozidla pro provoz na pozemnich komunikacich zajiStuje dopravce,
povinny subjekt je pouze objednatelem dopravnich vykonud. Trojélankova vozidla
(autobusy i trolejbusy) jsou provozovana v pravidelném provozu v fadé zemi Evropské
unie (napf. Luzern, Malmo, Trondheim, Utrecht, Hamburg, Bratislava apod.) v méstské
zastavbé v&etné zajizdéni do centra metropoli a mést. Nejedna se o nic mimoradného,
jen v Cechéach zatim nezvyklého. Povinny subjekt pfed uvedenim trolejbusové linky 59
do provozu testoval provoz viceclankového autobusu bez cestujicich na nékolika
linkach (v&etné linek 112, 136 apod.) a s cestujicimi na lince 119 pfiblizné Sest mésicl
na prelomu let 2017 a 2018. Kromé jedné nehody v samotném zavéru testovaciho
provozu probéhl zkuSebni provoz tohoto nadstandardné dlouhého silni¢niho vozidla
bezproblémové. Od té doby byly na zakladé poznatk( z testovaciho provozu upraveny
zastavky Nova Sarka a Navigatord, které ovéem byly v dlouhodobém planu na
rozSifeni, nebot byly nevyhovuijici i pro klasické kloubové autobusy. Pfed samotnym
spusténim provozu trolejbusové linky 59 dos$lo k upravé Sifek fadicich pruha v
kfizovatce Evropska x Veleslavinska pro snadnéjsi odboceni trolejbusu bez vybo&eni
do priibézného pruhu. JelikoZz se s nadsazenim trolejbusl pocitalo v dlouhodobém
horizontu, dalSi dil¢i upravy byly zahrnuty do stavby tramvajové traté na Dédinu a
nevyvolaly tak zadné dalSi akce a naklady. Rozsifeni preference MHD v ulici Evropska
sice zapada do obdobi po spusténi linky 59, ovSem je vysledkem dlouhodobého usili
povinného subjektu a MC Praha 6 a Magistratu hlavniho mésta Prahy o preferenci
vefejné dopravy na ukor individualni automobilové dopravy a tézi z n&j vdechny linky
MHD v oblasti.

Ad 11) Informace, jak Zadost z bodu 6) ma vyresit fakt, Ze trolejbus se z vyjezdu z
terminalu na ulici Veleslavinskou fakticky nevejde (pri dodrZzeni pfedzony pro cyklisty
na _svételném znaceni je konec trolejbusu stale alespori ¢astecné v protismérném

jizdnim pruhu).

Svételné signalizacni zafizeni je vybaveno preferenci BUS a preferuje v ramci
moznosti kromé tramvaji i vyjezd bus( z terminalu, zejména pak pfedmétné linky 59.
Pokud by tedy trolejbus nebyl zdrzovan ostatnimi vozidly, které néjakym zplsobem
nerespektuji stavajici dopravni znaceni, projel by vZdy kfiZovatkou bezproblémové.

Ad 12) Vystupy od Policie CR, odboru dopravy Magistratu hl. m. Prahy a dal$ich uradi
z procesu homologace trolejbusu Skoda-Solaris 24m (ovéreni prijezdnosti vozidla v

celé délce traté)

Povinny subjekt neni provozovatelem vozidla a neni ani u€astnikem procesu
homologace vozidla. V této zaleZitosti je nutné se obratit na Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spole¢nost.
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