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STANICE A ZASTAVKY LINEK ,S*

Zeleznicn linky ,S" predstavuji atraktivni, rychlou
a spolehlivou st kolejové dopravy. Tvorlf nejen
patefni sit regiondlnich linek vefejné dopravy,
ale zajistyil 1 rychla spojeni v rémdi prazske
aglomerace.

Systém linek ,S“ tvofi pdteini sit vefejné dopravy
v Praze a stfedoceském regionu. Postrddd doposud
jasnou koncepci a uceleny systém feseni jejich stanic
azastdvek, a to predevsim z hlediska potfeb cestujicich.
Soucasny stav vychdzi z klasického pojeti zelezni¢nich
stanic, navrhovanych ¢asto podle dnesjiz prekonanych
norem (zejména TNZ 734955 ,Vypravnibudovy a budovy
zastavek CSD" z roku 1992). Zcela opomijena zUstavai
hlediska umisténi v okolni z&stavbé, vazeb na okoli
a prestupnich vazeb ndvazné dopravy jaok hromadné,
tak individualni.

Cilem kapitoly neni konkrétni feseni jednotlivych lokalit,
ale stanoveni principy, podle nichz je treba tyto stavby
navrhovat tak, aby splfiovaly poZadavky na moderni
dopravni systém méstské a priméstské zeleznice.

Méstskd,  pfiméstskd  a  regiondini  Zeleznice
oznacovand jako linky ,S* je Zeleznicnim dopravnim
systémem,obsluhujicim Uzemi Prahy a Stfedoceského
kraje. Pfitom jak v Praze, tak zejména ve Stredoceském
kraji tvofi paterni sit linek verejné dopravy. Do systému
jsou zahrnuty osobni viaky a vybrané spésné viaky
a rychliky obsluhujici zajmove uzemi.

Pro dopravni systém linek ,S* jsou klicové zakladni
kvalitativni aspekty PID - Easovd integrace (jednotny
jizdnitad provazany s ostatnimi druhy verfejné dopravy),
prostorovd integrace (vytvdareni vhodnych prestupnich
uzl¥ v Uzemi) a tarifni integrace vefejné dopravy (jed-
notny tarif PID s pouZitim spolecnych jizdenek na viech-
ny druhy vefejné dopravy). » 01.A Moderni vefejnd
doprava

7 hlediska navrhovani a realizace stanic a zastavek
linek ,,S*" je tfeba fesit 3 z&kladni kvalitativni okruhy:

D

Cestujici v souvislosti s vyuZivanim linek ,$* oéekdva
a vyzaduje vysokou kvalitu pravé v téchto oblastech.

Stanice a zastavky, v nichZ zastavuji pouze spoje li-
nek ,S", jsou charakteristické taktovym nebo inter-
valovym provozem osobnich viakd. Z toho vyplyvaji
specifické ndroky na odbaveni cestujicich, cekdni
a délku jejich pobytu v misté. Pfedpokladem je prefe-
rence predplatnich jizdnich dokladd a automatizované
odbaveni prostiednictvim jzdenkovych automatd nebo
ndkupu jizdnich doklad prostrednictvim elekironickych
aplikaci. Pro tyto stanice a zastavky je typicke kratkodobeé
Cekdni, vychdzejici z vysoké cetnosti spoju a s tim souvi-
sejici kratky celkovy Cas pobytu cestujicich v jejich pro-
storu. V téchto stanicich a zastavkdch mohou ojedinéle
zastavovat také viaky mimo PID, ale tyto spoje netvorive
stanici podstatnou &dast spojd.

Klicové je, ze Zeleznicni stanice a zastdvky typicky nemaiji
pouze jednu funkci v Uzemi, kromé primdrni dopravni
funkce (tarifni bod Zelezni¢ni dopravy, prestupni bod),
maiji diky koncentraci cestujicich a existenci navazujicich
sluzeb (obchodni/kultumni centrum) sekunddrni funkci
shromazdovaci. V konecném dUsledku pak Zelezniéni
stanice ¢&i zastdvka vyrazné oZivuje Uzemi a dochdzi
k méstotvornému efektu verejné dopravy.

\erciarn - méstotyormna
(roxvoj Uzemi )

celundarnt - snromaidoiact
(ootnoding & kulturnt cenrum

primaimy( - depravnt’
(astavka,stanice, terminal )

04.001 A Zd&kladni a neopominutelné funkce tarifniho bodu
linek ,S" v uzemi



KATEGORIZACE STANIC
A ZASTAVEK LINEK ,S"

KATEGORIZACE ZELEZNICNICH STANIC
A ZASTAVEK

Tarifni body linek ,,S* jsou rozdéleny do velikostnich
kategorii podle kritéria celkového denniho obratu
cestujicich ndsledovné:

VELIKOST 1 - uzlovy bod mimofddné velikosti
s obratem > 10.000 cestujicich denné

VELIKOST 2 - vyznamny bod velké velikosti
5.000-10.000 cestujicich denné

VELIKOST 3 - vyznamny bod stfedni velikosti
s obratem 1.000-5.000 cestujicich denné

VELIKOST 4 - nevyznamny bod malé velikosti
s obratem 100-1.000 cestujicich denné

VELIKOST 5 - nevyznamny bod zanedbatelné velikosti
s obratem < 100 cestujicich denné

KATEGORIZACE ORGANIZATORA PID

Kategorizace prestupnich bod0 a zastdvek vefejné
dopravy PID, kterd rovnéz plati i pro Zeleznicni
stanice a zastdvky, je soucdsti tohoto standardu.
» 01.C Kategorizace zastavek a tarifnich bodd

VYBAVENI STANIC A ZASTAVEK LINEK ,$“

Tarifni body, v nichZ kromé spoju linek ,S* pravidelné
zastavuje také podstatné mnoZzstvi ostatnich viakovych
spoju mimo PID, maji vétsi ndroky na rozsah vybaveni
pro cestujici ddlkové dopravy. V téchto stanicich
se predpoklddd delsi pobyt cestujicich vzhledem
k nutnosti odbaveni a ¢ekdni. U téchto bodU je zvyseny
ndrok na rozdifené plochy pro cestujici.

»» Standardy vybaveni stanic a zastdvek linek ,,S",
doporucené na zdkladé zkusenosti z obdobnych
zahrani¢nich dopravnich systémU [zpracovdno podle
standardd DB a OBB].
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USPORADANI STANIC A ZASTAVEK
LINEK ,S"

Prostorové uspordddni verejné castistanice je sledovano
v ose prioritniho pohybu cestujiciho a je rozdéleno na
ndsledujici hlavni okruhy: $irsi okoli stanice — prednadrazni
prostor — vypravni budova - horizontdini a vertikdini
pristupové komunikace — nastupisté.

prednadroing
prostor

*monpa

(D, 1AD,TAXI, P4y

B4R, LR)

04.002 A Spoj linky ,,S* systému PID [linka S7, Zst. Praha hl. n.]. 04.004 ASamoobsluha umisténd pfimo ve vypravni budové 04.006 A Turistické informacni centrum v rémci vypravni budo-
[Zst. Romanshorn, Svycarsko]. vy [Zst. Romanshorn, Svycarsko].

z3kladn( Sudby
« infovracs prer conbufics
o odboweni

ndstupiste’

+ ocvioma pid. (tmott,
Glomn e

04.003 A Prestupnivazba mezilinkami ,,$* a ndvaznou povrcho- 04.005 A Kavdrna s piimou vazbou na prednddrazni prostor 04.007 A Ostrovnindstupisté ve stanicilinek,,S*smimouroviiovym
vou dopravou [7st. Dresden Mitte, Némecko]. i ndstupiste. pristupem nadchodem [zst. Strancice].

onaitlu do ntolas




SIRSi OKOLI STANICE

V 3irsim okoli (z&djmovém Uzemi) stanice je kladen dUraz
na orientaci uZivateld dopravniho systému (cestujicich)
avyznaceni pristupovych tras ke stanici. Sirsi okoli stanice
je vymezeno ndsledujicimi zpUsoby.

Sirsi okoli v dochdzkové vzddlenosti

Dochdzkovd vzddlenost je délka pési vazby mezi
zdrojem ¢i cilem dopravy a stanici linek ,S*.
Hodnoty dochazkové vzdalenosti stanovuje kapitola
» 01.D Umisténi zastdvek a prestupnich bodu v Uzemi.

V tomto Uzemi se doporucuje vyznadit pristupové trasy
pro pési ve sméru ke stanicilinek ,,S*, pfic¢emz hlavni trasy
v Uzemi musi byt vidy vyznaceny, a to obousmér-
né (ve sméru cil dochdzky — stanice, stanice - cil do-
chazky). Pfistupové body samoziejmé museji splfio-
vat bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych.
Hlavnimi trasami se rozumi spojnice stanice linek ,S"
a vyznamnych cill dochdzky v Uzemi. Vyznamnymi cili
dochazky se rozumi urbanistické centrum zastavby,
administrativni, Skolskd, zdravotnickd zafizeni a stavby so-
cidlnich sluzeb, kulturni a obchodni zafizeni, turistické cile
apod. Vybér ozna¢ovanych vyznamnych cild probéhne
ve spoluprdci s mistni samosprdavou. Pro smér ke stanici
linek ,,$" je nutné vidy pouZit v orientacnim systému logo
LS. »» Jednotny manudl informacni grafiky PID

V pfipadé, Ze v zdmovém Uzemi existuje stavaijici
orientacni  (navigacni) systém, je nutné jej vyuzit
a doplnit jej vhodnym prvkem s logem ,S“. Oznaceni
jako ,nddrazi®, ,zastavka" apod. je mozno pouzit pouze
jako doplrikovy Udaj existujiciho orientacniho systému.

Tam, kde orientacni systém v Uzemi chybi, budou
frasy vyznaceny orientacnimi prvky ve vizudlu PID.
»» Jednotny manudl informacni grafiky PID V mistech,
kde neni tento systém pouZit, budou cile vyznaceny
systtmem v misté pouzivaném nebo pomoci
informativnich dopravnich znacek IS 24 ,Kulturni nebo
turisticky cil”, ,,Komundini cil“ nebo IS 5 ,,Smérovd tabule
s jinym cilem®. Orientacni systém je vhodné vybavit
prvky navadeéjici zrakové postizené.

Sirsi okoli v dosahu ndvazné vefejné dopravy
a rozhodujicich sméri ndvazné IAD

V §irsim okoli budou vyznaceny sméry ke stanici linek
.S od vyznamnych prestupnich uzll ndvazné verejné
dopravy. Tyto sméry budou vyznaceny na zastdvkdch
vefejné dopravy ve sméru stanice linek ,S* (napf.
doplrikovou smérovou informaci na  zastGvkovém
oznacniku).

Pro IAD budou vyznaceny sméry prijezdu ke stanici linek
,S* v pfipadé, Ze tato umozniuje pfijezd IAD. Sméry budou
vyznaceny k parkovisti P+R u stanice linek ,,S", pfipadné
s doplrikovou informaci o sméru ke stani K+R, pokud se
jednd o vyrazné rozdiiné sméry.

nlavni komuni-

kacnt 0%a - A

*h8pF. padchod */j’
vestiboul =
BuS, KR

T - totem

F - ukazatel

|| -ifoponel v piednadeazi
¢? -infoporel na nastupish

04.008 A Reseni prostoru okoli Zelezniéni stanice.



PREDNADRAZN{ PROSTOR

Pfednadrazi prostor je v{znamngm vefejngm
prostranstvim. Proto musi byt vzdy navrhovan
jako komplexni architektonické dilo, vhodné
zasazené do okolniho prostiedi a nikoli pouze
jako utiltérni dopravni stavba.

Dopravni usporédant prednédrazniho prostoru by
melo byt, pokud to mistni podminky umozauj,
feseno jako prostor sdieny pésimi, vozidy
verejné dopravy i automobilové dopravy (sdleny
prostor).

Pfednadrazni prostor v sobé koncentruje néa-
vaznou dopravu. Zehmuje pifstupové trasy pro
pesi a dopravni plochy pro vefejnou i individuélni
dopravu. Zékladni funkdi prednéadrazniho prostoru
je plynuly, rychly a bezpeeny pristup cestujicich

vlskim a prestup mezi jednotlivgmi doprav-
nimi prostfedig a systémy (vlak, tramvaj, auto-
bus, taxi, osobni automobil, jizdni kolo a peég).
Zéroven je prednédrazi lokdlnim centrem, musi
tedy bt zivou ¢asti sidla, v némz se soustredu
obchody a sluzby celoméstského vigznamu ne-
slouZici jenom cestujicim.

Pfednd&drazni prostor neni jen prostranstvi pred vypravni
budovou, ale Uzemim navazujicim na kolejisté v misté
pfistupu na ndstupisté. Pfedndadrazni prostor je proto
nutny i u stanic a zastavek, které nemaji vypravni
budovu. V prednddraznim prostoru se nalézd zakon-
Ceni pfistupovych komunikaci ze Sirsiho okoli (pé&sich
i automobilovych) a vyusténi pfistupové komunikace na
nastupisté (podchod, nadchod, centrdini prechod). Ve
Vé&t$iné pripadu se v ném nachdzi vypravni (odbavovaci)
budova.

Pfednddrazni prostor je urbanizované Uzemi s vyznam-
nym podilem dopravy (soustfeduje se v ném veskerd
ndvaznd doprava). Presto prednddrazni prostor neni
a nemUze byt pouze dopravnim prostorem. DUlezitd je
jeho funkce jako vefejného prostranstvi celoméstského
vyznamu, majici vyznamnou Ulohu v hierarchii vefejnych
prostranstvi sidla. Je vyznamnym vstupnim tzemim do
sidelni struktury mista a spolu s vypravni budovou, ktera
byvd jeho soucdsti, tvorti ,,brdnu do mésta‘.

V  prednddraznim prostoru se soustfeduji viechny
nebo nékteré z druhU dopravy: pé&si doprava (pé&si
pristupové a spojovaci tfrasy, rozptylové plochy pro
cestujici), cyklistickd doprava (cyklotrasy, stanovisté
B+R, bikesharing), tranzitni a ndvaznd vefejnd doprava
(bus, tram, metro), obsluznd automobilovd doprava
(stanovisté taxi, stani K+R, parkovisté P+R).

Soucdsti  pfednddrazniho  prostoru by mély byt
odpocinkové plochy, pojednané jako pobytovy prostor,
doplnéné o vzrostlé stromy, pripadné vodni prvky apod.
V prednddraznim prostoru se viak nedoporucuje situovat
plochy nizké zelené (travnaté plochy, kefové skupiny),
které prostor nevhodné& déli a jsou potencidinimi
negativnimi misty (hromadéni odpadkd, zkracovani
cesty pres travnaté plochy apod.).

Uspordddni prednddraznino prostoru musi umoziovat
dobrou, pokud mozno intuitivni orientaci cestujicich
v prostoru. Zd&kladni pé&si trasy by meély byt primé,
bezbariérové, bez vynucenych ziracenych spady

a zavlekl. Reseni prednadrazniho  prostoru  musi
umoznit samostatny a bezpeény pohyb nevidomych
a slabozrakych. Pii jeho feseni je nutné vyuzit takové
hmatové prvky a opatfeni, které budou funkéni i za
zhorsenych  klimatickych  podminek. Pfednddrazni
prostor musi u vystupu ze stanice (z vypravni budovy,
z pristupové cesty na ndstupisté) obsahovat dostatecné
velkou rozptylovou plochu pro cestujici. Pokud je
predndadrazni prostor také prestupnim uzlem ndvazné
vefrejné dopravy, navazuje na rozptylovou plochu
pfistup na zastdvky (ndstupisté) verejné dopravy. Pokud
je stanice vybavena parkovistém typu P+R, je vhodné
ho umistit do bezprostfedni blizkosti rozptylové plochy,
ale nikoli pfimo do ni.

Dispozice musi zdjistit co nejmensi prekondvanou vzdd-
lenost pésich mezi dopravnimi prostredky, na niz by
mél byt cestujici chrdnén pred povétrnostnimi viivy.
Z hlediska cestujicich je nejvhodnéjsi usporaddni bez
nutnosti prekondvani vyskovych rozdild. Proto je prefe-
rovéno dopravni uspordddni prednddrazniho prostoru
jako prostoru sdileného pésimi a vozidly vefejné dopra-
vy, pfipadné i individudini automobilové dopravy. Tam,
kde mistni podminky neumozriuji vytvofeni dopravné
sdileného prostoru, je nutné minimalizovat Uroviiovd
kfizeni s dopravnimi cestami zatizenymi tranzitni dopra-
vou. Zaroven je vhodné minimalizovat kfizeni silnych pé-
Sich proudd navzdjem. Viechny pé&si trasy musi byt bez-
bariérové nebo alespon s vyznacenou bezbariérovou
alternativou, nejen kvUli télesné postizenym, ale také
kvUli lidem s détskymi kocdrky, jizdnimi koly a tézkymi
zavazadly. Frekventovand prednddrazi jsou fesena i ve
vice vyskovych Urovnich. V rdmci pfednddrazi je dilezité
nejen pudorysné uspordddni, ale také vyskové Clenéni
prostoru.

Do prednddrazniho prostoru je mozno umistit dalsi
doplrikové funkce, jako napr. obchodni, gastronomické,
shromazdovaci, administrativni  apod. Primdrné by
se mély tyto provozy umistovat ve vypravni budoveé,
jen vyjimec¢né mimo. Vidy je ale tfeba jejich umisténi
fesit v souladu se zdkladni urbanistickou a dopravni

funkci pfedndadrazniho prostoru tak, aby je vyznamové
neprevySovaly. V celém prostoru je kladen diraz na
intuitivni orientaci, bez nutnosti instalace ndro¢ného
orienta¢niho systému. Ten ma slouzit pouze pro navigaci
v Sisim okoli stanice a pro doplrikové informace,
zejména specifikaci ndvazné dopravy. Tedy napf. pro
rozdéleni jednotlivych odjezdovych stani, nikoli k jejich
hledani v uzemi.

V usporaddni predndadraznino prostoru je dulezité elimi-
novat zbytnou, predevsim tranzitni, dopravu. V prostoru
md& byt umoznén volny neomezovany pohyb pésich.
Z tohoto dlvodu je upfednostiiovdno feseni prednd-
drazniho prostoru jako pésich zén, obytnych zén nebo
z6n ,30% s vyuzitim zklidiiujicich prvkd a dopravnich
opaftfeni. V piipadé, ze dopravni feseni toto neumoz-
nuje, je treba pési trasy navrhovat co mozind nejkratsi
bez nutnosti prekondvani ,ztracenych cest/zaviekd*"
k pfechodim a zpé&t.
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04.009 A Pfednddrazni prostor sdileny pésimi a ndvaznou verej- 04.011 A Pfedndadrazni prostor se zastévkami ndvazné autobu-
nou dopravu [zst. Potsdam Hbf., Némecko]. sové dopravy a parkovistém P+R [zast. Kampen Zuid, Nizozemi].

04.010 A Pfednddrazniprostorjako kultivované navrzené verejné 04.012 A Logo systému pouzité v designu konstrukce zastfeseni

prostranstvi [zast. Dronten, Nizozemi]. ndstupisté [zast. Salzburg — Sam, Rakousko].

04.013 A Logo systému jako orientaéniprvek a oznacenistanice 04.015 A Absence prednddraznino prostoru a prehledného
[Zst. Salzburg — Gnigl, Rakousko]. uspordddni prostoru [zast. Praha-Horni Mécholupy].

04 .014 A Logo systému pouzité v designu konstrukce zastreseni 04.016 A Nevhodny pristup nandstupisté v kolizis automobilovou
nastupisté [zast. Salzburg — Taxham Europark, Rakousko]. dopravou [zast. Praha-Horni Mécholupy].




U stanic slouZicich zdroven jako prestupni uzly musi byt
pfednddrazni prostor vybaven informacnim systémem,
ktery poskytuje komplexni informace o vsech druzich
dopravy, které se v mist& nachdzeji. Rozsah prvkd
a zpUsob poskytovdni informaci vychdzi z navigac-
niho systému pouzivaného v daném mésté &i obci.
V mistech, kde nenitento systém pouzit, bude informacni
a orientacni systém zpracovan podle standardd PID
a SIDC. » Jednotny manudl informacni grafiky PID

Pouziti pouze statickych informaci nebo aktiv-
nich zobrazovacich prvk0 musi odpovidat velikosti
a vyznamu prestupniho uzlu a rozsahu viech druht do-
pravy v ném zastoupenych. Minimdinim pozadavkem
je viditelné umisténi informacniho panelu s komplexni-
mi informacemi. Ndstupisté linek ,,S* jsou vybavena ori-
enta¢nim a informaénim systémem véetné prvkd pro
zrakové postizené dle standardd SZDC.

V mistech s ndrocné&jsim prostorovym uspofdddnim
a funkénim vyuzitim Uzemi (napf. historické centrum
sidla, chrénénd pfirodni Uzemi a Uzemi vyznamného
krajinného  rdzu, rozsdhld  polyfunkéni  centra,
nove oblasti zastavby s ucelenym urbanistickym
a architektonickym konceptem) je tfeba prednddrazni
prostor fesit komplexné v souladu s nadfazenymi
pozadavky Uzemniho pldnovdni, ochrany a rozvoje
Uzemi. Tyto pozadavky musi byt jasné a v€as stanoveny
pfislusnymi orgdny statni spravy a samosprdvy, které
se musi na ndavrhu prednddrainiho prostoru aktivné
podilet.
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04.017 A Funkéni schéma predndédrazniho prostoru.
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Hlavovy piedndadraini prostor
[pUdorysné uspordddni]

Prijezdny pfednddraini prostor s oddélenim tranzitni
dopravy [pUdorysné usporaddani]

T —— KOLEJISTE
Z N =N

| Gpm————— KOLEJISTE
e

R
\____—/ \____—/
I: UYPRAUN( BUDOVA I:j VYPRAVNI BUDOVA
gh PREDNAORAZNI
g 8

1 -

<1 4 A

KOMUNIKACE

KOMUNIKACE

04.018 A Funkcni schéma hlavového prednddrazniho prostoru

Hlavovy prednddrazni prostor je typicky u velkych uzld
s previddajici ndvaznou dopravou. Charakteristické
jsou pro néj vétsi rozptylové a komunikacni plochy,
jejichz uspofdddni je dUslednéiji podfizeno dopravnimu
feseni.

Vyhody:

Uspofdddni umoznuje zcela vyloucit tranzitni dopravu
z prednddraznino prostoru a zajistit kvalitni prestupni
vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vyhody
pfedevsim u zatizenych prestupnich uzld s vyraznym
zastoupenim ndvazné dopravy. U novostaveb umozriuje
kvalitni bezproblémové feseni v Uzemi.

Nevyhody:

Vyzaduje rozsdhlé Uzemi s dlouhymi pfipojenimi na
okolni pozemni komunikace a pé&si trasy. Obtiznd
aplikace ve stavaijici urbanistické strukture.

1

04.019 A Funkéni schéma prijezdného prednddrazniho prosto-
ru s oddélenim tranzitni dopravy.

Vyhody:

Prostorové méné ndrocné feseni. Snadnd aplikace
ve stavajici urbanistické strukture. U méné zatizenych
prestupnich vzl moznost  minimalizace  délky
prestupnich vazeb.

Nevyhody:
Nutnd opatfeni k eliminaci nebo zklidnéni prijezdné
tranzitni dopravy a zvyseni bezpecnosti p&sich.



PrUjezdny pfednddraini prostor bez oddéleni tranzitni
dopravy [pUdorysné uspofdddni]
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04.020 A Funkéni schéma prijezdného predndadraznino prosto-
ru bez oddéleni tranzitni dopravy.

Projezdny prednddrazni prostor bez oddéleni tranzitni
dopravy je typicky u mensich stanic a zastavek vefejné
dopravy. DUlezity je Uzky vzdjemny kontakt jednotlivych
druhU dopravy s dobrou prostorovou i ¢asovou ndvaz-
nosti.

Vyhody:

Prostorové nejméné ndrocné feseni. Snadnd aplikace
ve stavajici urbanistické struktufe. U méné zatizenych
pfestupnich uzl0 moznost minimalizace délky pre-
stupnich vazeb.

Nevyhody:
Nutnd opatfeni k eliminaci nebo zklidnéni prdjezdné
franzitni dopravy a zvyseni bezpecnosti pé&sich.

Pfednddraini prostor v jedné Urovni s kolejistém
[vyskové usporaddni]

Vyhody:

Optimdini z hlediska pésich. Bez ztracenych spadu.
Moznost minimalizace délky prestupnich vazeb.
MozZnost vytvoreni pfestupu hrana-hrana.

Nevyhody:

Pouzitelné pouze u mdlo frekventovanych tfrati s moz-
nosti Uroviiového pristupu na poloostrovni nebo vnéjsi
ndstupisté. Obtizné prekondni celé sitky kolejisté vede
k vytvéreni bariérového efektu.

Pfednddraini prostor v jedné Urovni s kolejistém
s mimoUroviiovym pfistupem na ndastupisté

[vyskové usporaddni]

Nejcastéjsiteseni vyuzivané jak v mistech s vypravni bu-
dovou, tak u zastavek bez vypravni budovy.

Vyhody:

Prostorové nendro¢né feseni, umozriujici snadno eli-
minovat bariérovy efekt mimourovriovym propojenim
Uzemi pred a za kolejistém.

Nevyhody:

PFistup na ndstupisté se ztracenym spddem zvysuje po-
Zadavky na kvalitu feseni mimouroviiového pristupu na
ndstupisté s cilem zamezeni cestujicim, aby prechdzeli
Uroviioveé pres koleje ve snaze usetfit ztraceny spdd.

Pfednddraini prostor nad Urovni kolejisté
[vyskové uspordddni]

Redeni vyuzivané predeviim tam, kde terénni konfi-
gurace a frasovani traté vedou k rozdilnym vyskovym
Urovnim. Kolejisté je pod Urovni okolniho terénu - trat
vedend v zéfezu, podzemni vedeni traté, svahovd trasa
s pristupem shora.

Vyhody:
Umoznuje spojeni pfednddrazniho prostoru a ndstupisté
bez ztracenych spddi.

Nevyhody:

Zvysené naroky na orientaci v prostoru. Zvyseneé
ndroky na feseni kontaktniho mista mezi kolejistém
a prednddraznim prostorem (feSeni svahu, opérné
stény).

Pfedndadrazni prostor pod Urovni kolejisté
[vyskové usporaddni]

Reseni vyuzivané predeviim tam, kde terénni konfi-
gurace a trasovani fraté vedou k rozdilnym vyskovym
Urovnim. Kolejisté je nad Urovni okolniho terénu - trat
vedend na ndspu, na estakddé, svahovd trasa s pristu-
pem zdola.

Vyhody:
Umozriuje spojeni pfednddrazniho prostoru a ndstupisté
bez ztracenych spdduo.

Nevyhody:

Zvysené ndroky na feSeni kontaktniho mista mezi
kolejistém a prednddrazniho prostoru (feseni svahu,
opérné stény).

JAS eeeeeeenes



VYPRAVN{ BUDOVA

Tii z&kladni funkeni celky, které musi vgpravni bu-
dova obsahovat (vstup, odbaveni a komunikace
na néstupisté), jsou doprovézeny doplnkovymi,
k nimZ nejcastéji patif plochy terciamiho sektoru
(obchody, sluzby, stravovani, ubytovani apod.).
Nabidka téchto sluzeb je ¢asto podcenovane,
pfestoze pravé ta predstavuje rozhodujid moz-
nost konkurence individualni doprave.

Ve v(gpravni budové by mélo byt umisténo rovnéz
zézemipro ndvaznou dopravu. Nemé smysl stavét
budovu se zézemim pro autobusové nédrazivedle
v(pravni budovy, pokud Ize jeji prostory pro tento
Ocel vyuzit

Vypravni budova slouZi jako zdzemi pro odbavovdani
vlakO a zdzemi pro cestujici. U stanic linek ,,S", zejména
pokud neslouZzi také jiné Zelezni¢ni dopravé, se vétsinou
jednd o budovy ZelezniCnich zastdvek bez zastoupeni
prostor pro odbavovdni viakd. Vypravni budova tvoii
predél mezi sidlem a Zeleznici. Ze strany kolejisté navazuji
na vypravni budovu ndstupisté a komunikace pro pristup
cestujicich. Ze strany sidla navazuje na vypravni budovu
predndadrazni prostor. Pro cestujiciho je vypravni budova
prvnim kontaktem se Zeleznici. Zdroven je vyznamnou
vefejnou stavbou v rdmci sidla. Spolu s prilehlym
predndadraznim prostorem tvoii ,brénu do mésta*.

Slouzi nejenom cestujicim  Zeleznicni dopravy, ale
viem lidem, ktefi v daném misté vyuZzivaji zastoupené
dopravni prostiedky a systémy nebo hodlaji vyuzit zde
nabizenych doprovodnych sluzeb. Vsechny prostory
a Cdésti dispozice, slouZici vefejnosti, musi umozriovat
uzivani rovnéz osobdm se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Pro dispozi¢ni feseni viastni vypravni budovy v odba-
vovaci ¢dsti je rozhodujicim poZzadavkem co nejkratsi
a nejpohodInéjsi bezbariérovd cesta cestujicich pii nd-
stupu a vystupu.

Prvni z&kladni ¢asti vypravni budovy je jeji vstup, kryty
zaveétiim. Prostor je zvidsté pri siiné frekvenci cestujicich
frvale otevieny. Pro jeho spravné fungovani je rozhodu-
Jjici dobra orientace s intuitivnim navedenim do budovy
a dostatecné velkd rozptylovd cekaci plocha pro zvidd-
nuti Spickové frekvence.

Na vstupni st navazuje sektor odbaveni (odbavovaci
hala). Zde cestujici ziskajiinformace ajizdni doklad. Diraz
je kladen na orientacni systém, zpUsob prodeje jizdenek
(pfepdzky s osobnim odbavenim, prodejni automaty
jizdenek), informacni servis (informacni  prepdzky,
samoobsluzné termindly), véetné aktudinich informaci
o pfijezdu a odjezdu. Soucdsti dispozice vypravni budovy
je zpravidla také hygienické zdzemi pro cestujici, véetné
bezbariérového WC. Nezbytnou soucdstifeseni vypravni
budovy jsou Upravy pro zrakové postizené.

V dispozici vypravni budovy ndsleduje komunikacni
trasa a ndstupisté. Pro tu je rozhodujici dobrd orientace,
dostatecnd kapacita a bezbariérové uspordddni.

V zahranici jsou i mensi nddrazi zdmérné prestavovana
a budovdna jako polyfunkéni objekty, vyuzivaijici velkého
poctu ndvitévniky pro nabidku daliich aktivit. Proto je
vhodné komeréné vyuZit (pro gastronomické sluzby,
regiondini informacni centra, apod.) napf. pUvodni
sluzebni prostory. Pokud je v prednddraznim prostoru
soustfedéna ndvaznd vefejnd doprava, kterd zde ma
pocdtek a cil, je vhodné do vypravni budovy umistit
také provozni zdzemi pro tuto dopravu (napf. zdzemi
pro fidice, dispecink apod.) a tim zamezit umistovdni
duplicitnich objektl do prfednddrazniho prostoru.

DuleZitou soucdsti odbavovaci haly je prostor pro Eekdni.
Ten slouzi viem druhUm dopravy v mist& zastoupenych,
tedy nejenom pro viastni viakove spoje, ale takeé spoje
ndvazné, nejcastéji autobusové dopravy. Oproti
kdysi zfizovanym samostatnym cekdrndm jsou dnes
navrhovdny cekaci zény, umisténé v rdmci odbavovaci
haly a pouze cdstecné oddélené. Zdroven dochdzi
k pfesunu ¢ekacich prostor pfimo na ndstupisté. Stanice
nebo zastdvka, na niz se predpoklddd doba cekdni
delsi nez 15 minut, by méla byt vybavena uzavienym,
temperovanym cekacim prostorem. U mensich stanic
a zastévek je prostor pro cekdni redukovdan na pristresek
s mensim mnoZzstvim mist pro sezeni. Takovd cekdrna
v$ak musi vzdy umoznit alespon zdkladni ochranu pred
nepfiznivymi klimatickymi podminkami.

Pokud cestujici vyuzivaiji stanici i zastdvku pouze ke
kazdodennimu dojizdéni, a tudiz znaji velmi dobfe jeho
okoli a dorazi do né&j tésné pred prijezdem viaku, resp.
odchdzeji ihned po vystupu z viaku, nevyzaduji vétsi-
nou z&dné dalsi vybaveni kromé ochrany pred nepri-
znivymi povétrnostnimi viivy. To se viak netykd oblasti
s vysokym potencidlem v rekreacni prepravé, nebot
ndhodni cestujici pfichdzeji do stanice pribéiné v z4-
vislosti na svém hlavnim programu. Zfizeni informacnich
center poskytujicich zakladni informace o regionu, do-

pravnim spojeni a zajistujicim i vydej jizdnich doklady je
v podminkéch CR zatim bohuzel neobvyklé. Vytvdre-
ni informacnich dopravné-turistickych center zvysuje
atraktivitu hromadné dopravy i nejblizsiho okoli stanice.
K tomu je nutna spoluprace dopravce, provozovatele
drahy, mistni samospravy, pfipadné dalsich zaintereso-
vanych organizaci (napf. spravy chrédnénych Uzemi).



04.021 A Citlivé rekonstruovand vypravni budova s vnéjsim
nastupistém. Vyckdavaci prostor pro cestujici je realizovdan
v rémci pristtesi vypravni budovy. V tésné blizkosti je i kryté
parkovisté B+R. Celd kompozice je vhodné doplnéna prvky
zelené [zst. MuUnsterligen-Scherzingen, Svycarsko].

04.022 A Kvalitni zastdvkovy pristresek na méﬁé frekventované
zastdvce [zast. Muntelier - Lowenberg, Svycarsko].

04.023 A Zdevastovand vypravni budova bez jakychkoli

sluzeb pro cestujici [zst. Praha-Béchovice].

04.024 A Vypravni budova a prostor prednddrazi se zcela
nevhodné fesenymi pésimi vazbami. Prestoze se jednd
o stanici s provozem linek ,S*, na jejich piitomnost neni
nikterak upozoméno [zst. Lysd nad Labem].

PRISTUP NA NASTUPISTE

Pfistupoveé cesty musi bt prednostné navihova-
ny z obou stran kolejisté tak, aby tvorily zéro-
ven spojnici mezi Uzemimi priléhajicimi k obéma
stranam kolejiste. Pini tak funkci vgznamné urba-
nistické osy a spojnice Gzem.

Pro spojeni prednddrazniho prostoru a ndstupisté slouzi
horizontdini a vertikdini pé&si komunikace. Pfistupovd
komunikace musi umozZriovat co nejkratsi bezbariérovy
vstup na ndstupisté. Nejcastéji je pfistup na ndstupisté
fesen pomoci podchodu nebo nadchodu. Vyhodou
podchodu je prekondni mensi vertikdini  vysky
— ztraceného spddu (cca 4 m pod temenem kolejnice).
Naopcak jeho nevyhodou je ndrocnéjsi stavebni feseni
a nepiiznivé pUsobeni stisnéného podzemniho prostoru
na jeho uzivatele. U dlouhych podchodd to mdze mit
za ndsledek rozvoj socidingé patologickych jevd. Pouziti
nadchodu nebo Iavky vyZaduje prekondni véfsi vertikdl-
ni vysky (cca 8 m nad temenem kolejnice). Na rozdil od
podchodu je oviem konstrukéné jednodussi a nepusobi
dojmem uzavieného stisnéného prostoru.

Nejcastéji je pfistup na ndstupisté FeSen jako
mimourovriovy podchod nebo nadchod. Volba,
zda k pristupu na ndstupisté pouZit podchod nebo
nadchod, vychdzi predeviim z mistnich podminek
Uzemi, zejména vyskového uspordddni a vzdjemné
polohy ndstupisté a prednddrazi. Pokud se nachdzeji
v jedné Urovni, byvd zpravidla pouzito podchodu,
vzhledem k nutnosti prekondvat mensi ztracené spdady
pfi vstupu do podchodu nez na nadchod. Zejména
dlouhé podchody pod rozsdhlejsimi kolejisti je treba
dimenzovat v dostatecné Sifce tak, aby byly uzivatelsky
pfijemné a nevytvdrely pocitové nepiijemné Uzké
koridory. Podchody stanic s vyraznym podilem prestupni
frekvence a velkym celkovym dennim obratem
cestujicich by mély byt podle individudini situace
doplnény vybavenosti, kterou mohou vyuZzivat cestujici
v rdmci prestupu mez jednotlivymi viakovymi spoji.
U dlouhych podchodU je zdrover vhodné doplriiovat je
otvory nebo svétliky (napf. v plose ndstupist), zajistujicimi
pristup pfirozeného osvétleni a opticky délicich jejich
dlouhy pUdorys. Vystupy z podchod’ na ndstupisté musi
byt jednoduché a prehledné. Pevnd schodisté maiji
byt v mistech s vysokou frekvenci cestujicich v jednom
(nahoru) nebo obou smérech doplnéna eskaldtory
a prostredky zajistujicimi  bezbariérovy pristup.
Pristupovou cestu na ndstupisté pro zrakové postizené
zajistuji  vodici linie, hmatové prvky a akustické
prvky orientacniho systému pro vefejnost. Z hlediska
vzivatelského komfortu je vhodné pouzivat spise vytahy
nez pevné rampy (Sikmé chodniky), které svoji délkou
neumémé prodluzuji pristupové trasy na ndstupiste,
a jsou proto uZivatelsky méné piijemné.

Tam, kde je soucdsti stanice samostatnd vypravni
budova, musi byt vstup k pfistupové cesté na ndstupisté
souCdsti této budovy nebo s ni byt v bezprosttednim
kontaktu.



ek linek ,s"

Je nezbytné, aby bylo kvalitné architektonicky
a urbanisticky vyfeSeno, zda bude pristup Cdastecné
nebo Uplné zastresen, jokd bude vazba podchod/
nadchod - vypravni budova, kde bude umistén vstup
do podchodu nebo na nadchod na ndstupisté apod.

Pristupovd cesta na ndstupisté musi byt vybavena
orientacnim systémem, navazujicim jak na znaceni
v prednddraznim prostoru a 3irsim okoli stanice, tak na
orientacni systém na ndstupisti. Navrh piistupovych cest
na ndstupisté se fidi platnou legislativou. Tam, kde je pro
pristup na vnéjsi nastupisté vyuzito blizkého Urovhiového
zabezpeceného prejezdu, musi byt tento doplnén
o prvky orientacnino systému, které jasné vymezi
pristupovou trasu na ndstupisté tak, aby ji cestujic
snadno nalezli a byla prehlednd. Pristupové cesty musi
byt prfednostné navrhovdany z obou stran kolejisté tak,
aby tvorily zéroven spojnici mezi Uzemimi pfiléhajicimi
k obéma strandm kolejisté. Prispivaji tak k eliminaci
bariérového efektu kolejové frasy délici Uzemi. Proto je
ffeba jejich navrhovdni vénovat zvysenou pozornost,
zejména v husté zastavéném infravildnu mést a obci.
V nékterych piipadech mize byt funkce urbanistické
osy a spojnice Uzemi vyznamnéjsi nez samotny piistup
na ndstupisté. Reseni piistupovych tras proto musi vidy
vychazet z celkové urbanistické koncepce uzemi, ve
kterém se navrhovana dopravni stavba nachazi.

=150

04.026 A Pristup na ndstupisté na pési tfrase spojujici Uzemi 04.028 A Nezietelny pristup na ndstupisté prochodem pres
pred ... protihlukovou sténu [zast. Praha-Podbabal.

04.027 A ... a za kolejistém [zst. Baarn, Nizozemi]. 04.029 A Absence kvalitniho orientacniho systému vede k ne-
pripustnym stavim [zst. Praha-Bé&chovice].

04.025 A Piistup na ndstupisté linky ,,S* a souvisejici informacni
prvky [zast. Salzburg-MUlin-Altstadt, Rakousko].




NASTUPISTE

V piipadé linek .S* slouzi nastupiste zaroven jako
prostor pro kratkodobé cekani. Véechna takové
nastupisté proto musi bt vybavena dostatecné
dimenzovangmi prostory pro ¢ekani cestujicich
a poskytovat cestujicim ochranu pred poveétr-
nostnimi vlivy i optimalni kapacitu mist k sezen.
Podoba zastreseni musi byt navrzena architektem
v souladu s podobou celé zastavky.

Vnejsi nastupicte, kterd jsou od okoli oddélena
protihlukovymi sténami, jsou zcela nevhodna

PouZiti vnéjsich, ostrovnich nebo poloostrovnich nastupist
vychazi z celkové dopravni koncepce, zpracovaneé
pro prislusnou traf nebo trafovy Usek.

Ndstupisté  linek ,S* jsou vybavena orientacnim
a informacénim systémem podle standardd SZDC. Prvky
orientacniho systému poskytuji cestujicim informace
o systému linek ,S" (zakladni informace, linkové
vedeni, tarifni podminky, jizdni fad) v rozsahu uréeném
organiztorem dopravy. Ddle by mély obsahovat
informace o ndvazné dopravé, pokud se v misté nachdzi
(rozsah a sméry ndvazné dopravy) a okoli stanice (mapa
okoli, vyznamné cile v dosahu).

Vzhledem k charakteru dopravy v rezimu linek ,S*
(taktovd doprava s vysokym poctem spoji a malymi
intervaly ndvaznych spojd) slouZi néstupisté zdroven
jako prostor pro kratkodobé cekdani. Proto musi byt
viechna néstupisté vybavena dostateénym poétem mist
k sezeni (laviCky) a prostory pro éekdni (napf. pristresky,
samostatné stojici cekdrny), které poskytnou cestujicim
ochranu pred povétrnostnimi viivy.

Ndstupisté frekventovanych stanic a zastdvek musi
byt opatfena ndstupistnimi pristresky, které zajistuji
zvyseny komfort pfi ndstupu do vozidla a vystupu z néj.
Rozsah zastfeseni je zdvisly na frekvenci cestujicich.
Minimdini  délka zastfesené hrany ndstupisté  musi
ve frekventovanych stanicich a zastavkach odpovidat
délce standardniho provozovaného viaku (vozidla,
jednotky). U ndstupist, kde vyrazné prevazuje pocet
vystupujicich cestujicich (vice nez 75 %), neni nutné
ziizovat  zastfeSeni  hrany  ndstupisté.  Zastreseni
jednotlivych ndstupist je mozno spojit do ucelené
konstrukce nastupistni haly.

Vnéjsi nastupisté, kterd jsou od okoli oddélena
profihlukovymi sténami, jsou zcela nevhodnd. Pokud
jsou takto realizovéna, je nezbytné v mistech pristupu
protinlukovou sténu vhodné upravit (prerusit, nahradit,
napf. vyrazné prosklenou ¢&dsti, vstupnim prichozim
piistteskem apod.) a hlavni piistup na ndstupisté
architektonicky zietelné ztvarnit.

Ndstupisté jsou vybavena orientacnim a informacnim
systémem. Orientacni systém navazuje na celkovy
orientacni systém ve stanici, prednddraznim prostoru
a $irsim okoli. Informacni systém musi byt audiovizudini,
umoznujici poskytovdni aktudinich informaci o provozu
(pfesny Cas, odjezdy viakd, mimofddnosti). Podoba
informacnich prvkd a zobrazovacich panell vychdazi
ze standard® SZDC.

04.030 A Zastteseni vnéjsich néstupist [zast. MUnchen — Unter-
haching, Némecko].

04.031 A ZastfeSeni vnéjsiho ndstupisté méné frekventované za-
stavky [zast. Darmstadt - TU Lichtwiese, Némecko].




04.032 A Jednoduchd zastdvka, dobfe patmd v Uzemi [zast. 04.034 A Krytd cekdrna na ostrovnim ndéstupisti linek ,,S*
Speyer - Nord West, Némecko]. [zast. Salzburg-MUlin-Altstadt, Rakousko].

04.033 A Informacni systém na ndstupisti, zahrnujici informace 04.035 A Poloostrovni ndstupisté pouzitelné na regiondinich

o systému, jizdni fad, linkové vedeni a pldn okoli stanice [zast. tratich je alternativou k podchodu. V misté prechdzeni chybi

Salzburg - Sam, Rakousko]. vystrazné zafizeni s optickou a akustickou signalizaci [Zst.
Chotébor].




INFORMACNI A ORIENTACNI SYSTEMY

Kvalitni orientacni systém nenahrazuje, ani nemu-
7e nahradit, kvalitni navrh funkeniho usporadani
a prostorovou intuitivni orientadi.

Vzhled a umisténijednotlivgch prvkuinformacnich
a orientacnich systému v Uzemi, prostorech
i stavbach stenic a zastévek linek .S* vychazi
ze standardd S7DC a informacniho  systému
daného sidla, ve kterém se stanice/zastavka
nachézi. Vzdy je pro danou stanici/zastavku
treba zpracovat komplexni navrh informacnino
a orienta¢niho systému.

Orientacni systémy nemaiji nahrazovat intuitivni orientaci
v prostoru. Maji pouze pomocnou funkci pro snazsi
navigaci v prostoru a zvyseni informovanosti jeho
vZivateld. Nedilnou soucdsti orientacnich systémU jsou
prvky pro orientaci zrakové postizenych s akustickym
vystupem.

Informacni systém slouzi ke sbéru, zpracovdni a Sireni
informacnich dat v rediném case. Jeho hlavnim cilem
je poskytovani aktualnich informaci cestujicim o spojich
jednotlivych druhd dopravy, nepravidelnostech, mi-
morddnych uddlostech apod. Prispiva tak ke zlepsova-
ni sluzeb pro cestujici a ke zvySovdani uZivatelského kom-
fortu dopravniho systému jako celku. Nedilnou soucdsti
informacnich systému jsou akustické definované vystupy
prvkd tohoto systému vyuzitelné zrakové postizenymi.

Kvalitni informacni a orientacni systémy jsou nedilnou
souCdsti  vefejného prostoru. Zejména v mistech
s vyraznym podilem dopravy, jakd predstavuji stanice
a zastavky linek ,S", je jejich ndvrh nedilnou souc¢dsti
feseni. Pro feseni stanice a zastavky linek S je treba
zpracovat komplexni névrh informacniho a orientacniho
systému, ktery zahrnuje fii Urovné orientace, dulezité
pro sprdvné fungovani t&chto systémau.

04.036 A IpUsob oznaceni stanic a zastdvek linek ,S*
samostatné stojicim pylonem s logem systému [zast. Salzburg
— Taxham Europark, Rakousko].

nformacni a orientacni systémy 04.D

04.037 A Informacni panely na ndstupisti [zst. Salzburg —
Hauptbahnhof, Rakousko].

04.038 A Spatné Feseni informac&niho systému  prispiva
k negativnimu vnimdéni celého dopravniho systému [zst. Praha-
B&chovice].



ORIENTACNI SYSTEM V SIRSiM OKOLI

Zajisfuje obousmérnou navigaci mezi stanicemi a za-
stavkami linek ,S" a vyznamnymi zdroji a cili dopravy.
Na této Urovni je nutnd integrace s orientfacnim systé-
mem (systémy) pouzivanym v celém Uzemi sidla (mésta,
obce, méstské Cdsti). Je treba, aby do téchto obecné
pouzivanych systémd byly doplnény prvky navigace
ke stanicim a zastdvkdm linek .S, véetné pouzivaného
loga. U téchto systému se doporucuje prednostné zob-
razovani informacniho sdéleni prostrednictvim piktogra-
mU, zajistujicich obecnou srozumitelnost.

04.039 A Orientacni systém v Sirsim Uzemi [Zst. Wien - Mitte,
Rakousko].

04.040 A Orientacni systém k zastavkdm méstské Zeleznice jako
soucdast znaceni turistickych cest [Stuttgart, Némecko].

ORIENTACNI SYSTEM V PREDNADRAZNIM
PROSTORU

Podporuje celkové vnimdni prostoru a usnadriuje rychlé
rozhodovdni v ném. Zajistuje navigaci mezi jednotlivymi
druhy dopravy vyznac¢enim vzdjemnych pésich vazeb
mezi zastdvkami, zejména v piipadech, kde tyto nejsou
ve vzajemném vizualnim kontaktu. Tam, kde jsou zastav-
ky ndvazné dopravy v bezprosttedni blizkosti a je zajistén
dobry vzajemny vizualni kontakt mezi zastavkami navaz-
né verfejné doprvy a piistupem na ndstupisté, je mozné
prvky orientaénino systému redukovat na prosté ozna-
Ceni ndvazné dopravy bez vyznacovdni pésich vazeb.
Nedilnou soucdsti orientacniho systému v prednddraz-
nim prostoru jsou prvky pro zrakové postizené.

V prednddraznim prostoru, v némz je zastoupena také
ndvaznd verejnd doprava, musi byt umistény takové
prvky informacniho systému, jejichz prostfednictvim
ziska cestujici komplexni informaci o spojich vsech
zastoupenych druhU  dopravy, v&etné linek ,S".
Informacni systém musi umoZriovat Sifeni informaci ve
vizudini podobé (digitdini zobrazovaci prvky) a mize byt
doplnén o zvukovy prenos informaci (rozhlas). Vzhledem
k pozadavku na prenos informaci v rediném case je
tfeba, aby informacni systém nebo jeho externi prvky
(samostatné umisténé hodiny) umozniovaly zobrazeni
Easu. Konkrétni podoba a zpUsob preddvani informaci
vychdzi ze standardd SZDC a PID »» Jednotny manudl
informacni grafiky PID, pfipadné obdobnych systém
v misté pouzivanych.

04.041 A Informaéni  systém v prednddraznim  prostoru,

zobrazujici spoje viech druhU dopravy [zst. Horrem, Némecko].

[

04.042 A Orientacni  systém umistény v prednddraznim
prostoru [zast. Dresden - Freiberger Str., Némecko].

WEJ‘J ...........




ORIENTACNI SYSTEM VE VYPRAVNI BUDOVE,
U PRISTUPU NA NASTUPISTE A NA NASTUPISTI

Pokud je soucdsti stanice nebo zastavky vypravni
budova, je tfeba ji zahmout do komplexniho névrhu
orientaéniho a informacéniho systému tak, aby prochod
touto budovou byl piirozenou soucdsti tras pro cestujici.
V opacném priipadé se vypravni budova postupné
stane nevyuzivanym prostorem, coz vede ke snizovdni
celkové Urovné sluzeb a zhoriuje to vnimdni dopravniho
systému jako celku.

Nedilnou soucdsti orientacnino systému ve vypravni
budové, u pfistupu na ndstupisté a na ndstupisti jsou
prvky pro zrakové postizené.

Vnitfniprostory vypravnibudovy, v Edstislouzici cestujicim,
je vhodné vybavit takovymi prvky informacniho systému,
jejichz prostrednictvim ziska cestujici komplexniinformaci
o spojich viech zastoupenych druhd dopravy, véetné
dopravy navazné.

Orientacni a informacéni systém u pristupu na ndstupisté
vychdzi ze standardd SZDC. Pokud pfistup na néstupisté
(podchod, nadchod) slouzi zéroven jako pé&si spojnice
Uzemi na obou strandch kolejiste, je nutné orientacni
systém v ném provdzat s prvky navigace v Sirsim Uzemi
i mimo systém Zeleznicni dopravy, zejména ve smérech
vyznamnych zdrojb a cild p&si dopravy.

Ndstupisté je vybaveno orientacénim a informacnim
systémem podle standardd SZDC. Ty jsou doplnény
infostojany, poskytujicimi zakladni informace o systéemu
linek ,S" (zékladni informace, linkoveé vedeni, tarifni
podminky, jizdni féd) v rozsahu uréeném organizdtorem
IDS. Ddle obsahujiinformace o ndvazné dopraveé, pokud
se v misté nachdzi (rozsah a sméry ndvazné dopravy),
a okoli stanice (mapa okoli, vyznamné cile v dosahu).
»» Jednotny manudl informacéni grafiky PID

04.043 A Priklad orientacniho systému v rémci vypravni budovy
[zst. Chotébor].

04.045 A Orientacni systém na ndstupisti zobrazujici linkové
vedeni [zst. Tram-Train  Rotterdam Centraal, Nizozemi].
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04.044 A Orientacni a informacni systém na ndstupisti
[Zst. Salzburg MUlIn-Altstadt, Rakousko]

04.046 A Logo dopravniho systému jako soucdst orientacniho
systému [zast. Dresden - Mitte, Némecko].




