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1. Uvod

Vzhledem k postupnému narlstu novych typd vozidel autobusi a tramvaji
provozovanych v systému PraZzské integrované dopravy, které nebyly soucasti poslednich
realizovanych praktickych zkouSek obsaditelnosti v letech 2003 — 2007, zejména pak
vznikem zcela nové kategorie vozidel midibus a snahou o zpfesnéni &i Upravu standardu
obsaditelnosti vozidel PID, provedla organizace ROPID ve spolupraci s Dopravnim podnikem
hl. mésta Prahy, akciova spole¢nost praktickou zkoudku obsaditelnosti vozidel PID zahrnujici

celkem 4 typy tramvaji a 12 typl autobusu.
Ugelem zkousky bylo provéreni kapacitnich moznosti jednotlivych typti vozidel PID.

Vysledky zkouSky poslouzi pro zpfesnéni potfebnych hodnot u novych typu vozidel a pro
pfipadné upravy aktualné platnych standardd obsaditelnosti vozidel Prazské integrované
dopravy. Dale by méla zkouska poslouzit jako podklad pro nastaveni kapacity pro vybérova

fizeni, kde je jejich definovani dllezité pro efektivni vyuziti finanénich prostfedka.
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2. Priprava zkousky

Pfed samotnou realizaci zkousky bylo nutné sestavit planovany seznam vSech mérenych
vozidel. U autobusl byl navic kladen dlraz na zastoupeni méstskych i pfiméstskych vozu
s prioritou nizkopodlaznosti. Dllezitou ¢asti bylo téz stanoveni jednotlivych stupfid méfeni,
které by nejvice vyhovovaly potfebam dopravnich planovac¢ti ROPID s ohledem na mozné

Upravy aktualné platnych Standardd obsaditelnosti vozidel PID.

Vozidla ke zkouSce zajistil Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost, a to celkem
4 vozy tramvaji a 7 vozy méstskych autobus(l. Ostatni autobusy méstského a pfiméstského
provedeni zajistii ROPID prostfednictvim soukromych dopravcu systému PID. V pfipadé
nového predvadéciho autobusu Solaris Urbino 18 (4dv.) bylo domluveno zapUj¢eni vozu

pfimo od vyrobce.

Pracovnici organizace ROPID a Dopravniho podniku hl. m. Prahy provedli zméreni
podlahovych ploch u vSech zkouSenych typl tramvaiji i autobustl. Plochu uréenou k realizaci
zkousky zajistii Dopravni podnik hl. m. Prahy v aredlu Ustfednich dilen DP v Praze

MaleSicich.

Pro lepSi informovanost a vySSi kazen studentu stfednich dopravnich Skol, ktefi se
zkousky ucastnili jako figuranti - cestujici, bylo pfistoupeno k jejich postupnému kratkému
proskoleni. 2 tydny pied realizaci zkousky provedli organizatofi zkousky $koleni na SPSD
Plzeriska, a.s. a VOS a SPSD Masna. Skoleni se kromé& studentt tykalo i pedagogul, ktefi se

zkousky ucastnili spole¢né se studenty.

Z davodu snadné orientace pfi realizaci zkousky byly zpracovany ,jednotlivé karty
vozidel“, kde byly uvedeny nasledujici udaje:

- typ vozu

- dopravce

- podlahova plocha k stani

- pocet mist k sezeni

- pocty cestujicich pro jednotlivé stupné méreni

- jednotlivé pfirastky nastupujicich (dle pouzité metodiky postupného obsazovani
vozidel)

Pro vyhodnoceni fotodokumentace byly vyhotoveny ,karty foto®, které obsahovaly nazev

daného vozidla a jednotlivé stupné méfeni.
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TRAM Dopravce
T3R.P DPP
14T - standardni provedeni DPP
14T — nové usporadani sedadel (facelift) DPP
15T DPP
BUS — méstské provedeni Dopravce
SOR NB 18 DPP

Solaris Urbino 18 (4 dv.)

Solaris Czech (vyrobce)

Solaris Urbino 15 ARRIVA Praha
SOR NB 12 DPP
SOR BN 9,5 ABOUT ME
Solaris Urbino 8,9 DPP
SOR BN 8,5 DPP
Iveco Stratos ABOUT ME
BUS — pfiméstské provedeni Dopravce

Solaris Urbino 18

ARRIVA Praha

Iveco Crossway LE Line 12 ARRIVA Praha
SOR CN 12 OAD Kolin
SOR CN 10,5 OAD Kolin
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2.2 Jednotlivé stupné méreni

1) 90% Spicka (zaokrouhlena)

— stav pfi poctu cestujicich odpovidajici hodnoté 0,9*(standard 100%)

8/40

TRAM T3 RP 14T, 15T
pocCet cestujicich 63 117
Midi Standard Kloubovy 15m | Kloubovy 18m
BUS (nizkopodlazni)
(MdN) (SdN) (KbN) (KbN)
pocCet cestujicich 27 53 67 81
2) 100% Spicka (zaokrouhlend)
— stav pfi poctu cestujicich odpovidajici hodnoté ROPID (standard 100%)
TRAM T3 RP 14T, 15T
pocet cestujicich 70 140
Midi Standard Kloubovy 15m | Kloubovy 18m
BUS (nizkopodlazni)
(MdN) (SdN) (KbN) (KbN)
pocet cestujicich 30 60 75 90
3) statisticka obsaditelnost
— stav pfi poctu cestujicich odpovidajici statistické obsaditelnosti
TRAM T3 RP 14T, 15T
pocet cestujicich 110 220
Midi Standard Kloubovy 15m | Kloubovy 18m
BUS (nizkopodlazni)
(MdN) (SdN) (KbN) (KbN)
pocet cestujicich 40 70 90 110

4) maximalni obsaditelnost
— stav pfi maximalnim poc&tu cestujicich

— u vozidel tram 14T(facelift) a tram 15T navic méFfeni maximalni (totalni) obsaditelnosti
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2.3 Scénar praktické zkousky obsaditelnosti vozidel PID 2016

(podklad pro organizacni pracovniky cca 2 tydny pred zacatkem akce)

Termin realizace: 28.06.2016 od 08:30 do 16:00 hod. (utery)
Misto realizace:  Ustfedni dilny Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova spole&nost
Figuranti: 300 studenttl a pedagog(i SPSD Plzefiska, a.s.
20 studentt a pedagogti VOS a SPSD Masna
Realiza¢ni tym: pracovnici odb. kvality sluzby (ROPID)

pracovnici odb. 100100 P¥iprava provozu (DPP)

Pribéh praktické zkousky obsaditelnosti

Prakticka zkouska obsaditelnosti bude probihat podle pfipraveného scénare. Jednotlivé
typy autobusuU a tramvaji budou postupné obsazovany figuranty podle pokynu organizatort
zkousky na zakladé pfedem definovanych hodnot: 90% S$pic¢ka (ROPID), Spicka (ROPID),
statisticka obsaditelnost, maximalni obsaditelnost, maximalni obsaditelnost — totalni (vybrana

vozidla).

Po dobu celé zkousky maji u€astnici povinnost dodrzovat zasady bezpeénosti a ochrany

zdravi pfi praci a pozarni ochrany.

Pro ucastniky zkousky bude k dispozici obcCerstveni ve formé baget a slazenych nebo

neslazenych mineralnich vod.

Prakticka zkouska obsaditelnosti bude ukonéena po zméreni vSech uréenych vozu.
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2.4 Casovy harmonogram praktické zkousky obsaditelnosti

(podklad pro organizacni pracovniky cca 2 tydny pred zacatkem akce)

07:30

08:30

08:35

08:45

09:00

10:10

10:45

16:00

Pfiprava a oznageni vymezeného prostoru v arealu

Sraz Ugastnik( pted vratnici UD-DPP

Informace a organizacni pokyny

Zahajeni praktické zkousky obsaditelnosti TRAM

PFijezd autobusti ostatnich dopravc( do arealu UD-DPP

Pfesun ucastnikl zkousky obsaditelnosti na odstavnou plochu BUS
Zahajeni praktické zkousky obsaditelnosti BUS

UkoncCeni praktické zkousky obsaditelnosti BUS, odjezd autobusu ostatnich dopravct
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2.5 Pokyny k praktické zkousce obsaditelnosti pro studenty

(podklad ke Skoleni studentd cca 2 tydny pred zacatkem akce)

Termin: 28. 06. 2016 (utery)
Casovy rozsah: 8:30 — 16:00 hod.
Misto zkousky: areal Ustfednich dilen Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
Sraz: v 8:30 hod. prfed hlavni vratnici u kone¢né zastavky tramvaji
v 8:35 hod. informace o prab&hu zkouSky a organizacni pokyny.

Studenti si s sebou pfinesou batohy na zada pro pfesnéjSi simulaci skladby cestujicich

v realném provozu.

Studenti jsou povinni dbat po celou dobu zkousky obsaditelnosti pokyn( organizatoru z fad

zaméstnancli DPP, Ropidu a pedagogti SPSD.
Studenti nesmi opoustét vyhrazeny prostor zkousky obsaditelnosti.
B&hem zkousky je zakazano koufit a pit alkoholické napoje v celém arealu UD-DPP.

Po dobu celé zkousky maji u€astnici povinnost dodrzovat zasady bezpeénosti a ochrany

zdravi pfi praci a pozarni ochrany.

Pro ucastniky zkousky bude od 10:00 hod. k dispozici oberstveni ve formé baget a

slazenych nebo neslazenych mineralnich vod v baleni po 1,5 litru.

Prakticka zkouska obsaditelnosti bude probihat podle pfipraveného scénare. Jednotlivé typy
autobusU a tramvaji se budou postupné obsazovat podle pokynu organizatord zkousky na

zakladé pfedem definovanych hodnot:
- 90% Spicka
- $picka
- statisticka obsaditelnost

- maximalni obsaditelnost
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V obsazovaném vozidle bude kromé Fidi¢e, studentu a fotografli k dispozici také dozorujici
zameéstnanec DPP nebo ROPID, pfipadné z fad pedagogického sboru z duvodu prevence

pfipadného poskozeni vozidla nebo jeho zafizeni.

Prakticka zkouSka obsaditelnosti bude ukonena po zméfeni vSech uréenych vozu.
V pfipadé silného desté bude zkousSka pferusena na nezbytné nutnou dobu a bude

pokracovat podle pokyna organizatort zkousky.
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3. Realizace zkousky

Zkouska obsaditelnosti byla provadéna postupné na 2 stanovistich. Prvni stanovisté se
nachazelo u hlavni vratnice arealu Ustfednich dilen DP (v blizkosti tramvajové smycky),
druhé stanovisté pak v zadni ¢asti arealu na odstavné ploSe autobust. Moderator akce
vSechny ucastniky pfivital na prvnim stanovisti a stru¢né seznamil s organizaci celé zkousky.

Obsazovani jednotlivych vozidel probihalo podle pfedem domluvené metodiky.

Na prvnim stanovisti se uskuteCnilo méfeni 4 typl tramvaji. Vozy byly jiz pfedem
pfistavovany na volnou kolej do fady za sebou tak, aby se co nejvice urychlilo samotné
méfeni. U vozidla 15T bylo pfi méfeni maximalni (totalni) obsaditelnosti dosaZeno
rekordniho poc¢tu — 280 cestujicich. Prvni &ast zkousky probihala dle harmonogramu bez

vétSich problém.

Na druhém stanovisti bylo uc€astnikim postupné rozdavano obcerstveni ve formé
slazenych i neslazenych vod a baget. Zkouska pokra¢ovala méfenim 12 typl autobusl.
Jednotlivé vozy najizdély k mistu méfeni postupné dle pokynl dispecerskych pracovnikl
ROPID. lhned po zméfeni mohli fidi€i s danym autobusem ze zkouSky odjet. Obsazovani
jednotlivych typu autobusl probihalo rychleji nez dle planovaného ¢asového harmonogramu.
Druha planovana pfestavka byla zruSena a cela akce tak byla ukon&ena zméfenim vSech

vozidel jiz po 14. hodiné.

Zkou$ka obsaditelnosti nebyla ni¢im narusena, probihala plynule za slunného pocasi (cca
25°C). Na zavér podékoval moderator akce vSem zuCastnénym, zejména studentiim vcéetné

profesorského sboru, za jejich kladny pfistup a bezproblémovy prabéh celé akce.

3.1 Personalni obsazeni zkousky

Zkousky se zucastnilo celkem cca 350 osob:

- pracovnici ROPID

- pracovnici Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
- studenti SPSD Plzefiska, a.s. a VOS a SPSD Masna

- pedagogové SPSD Plzefiska, a.s. a VOS a SPSD Masna

Pocty cestujicich pro jednotlivé stupné méfeni pribézné posuzovala hodnotici komise

ROPID ve slozeni: Ing. Subrt, Ing. Fafejta, Ing. Novotny
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Jako hosté se zkousky zugastnili pracovnici Magistratu hl. m. Prahy a novinafi ($tab Ceské

televize).

3.2 Metodika obsazovani mérenych vozidel

Pfi praktické zkou3ce obsaditelnosti vozidel PID 2016 bylo pouzito systému postupného

obsazovani méfenych vozidel.

Povéfeni koordinatofi pfivadéli do méfenych vozidel vzdy uréitou skupinu figuranta —
nejvySe 30 osob, pficemz pfesné udaje o poltu osob jednotlivych skupin byly zaznamenany
v pfislusnych kartach vozidel. Ostatni figuranti mezitim €ekali ve vyhrazeném prostoru dale

od vozidel.

Tato metodika se ukazala jako velice pfehledna a rychla. Systém byl zaroven pfihodny
pro vytvareni venkovni fotodokumentace, nebot v prostoru pfed vozidly se samovolné

nenachazeli dalSi figuranti k nastoupeni.

3.3 Porizeni fotodokumentace a videozaznamu

Po celou dobu zkousky pofizovali fotodokumentaci vzdy dva venkovni a dva vnitfni
fotografové. Kazdy fotograf mél k dispozici asistenta, ktery predkladal k vyfoceni pfislusné
.Karty foto“ pro zaCatek kazdé série snimkl. Fotografovani probihalo vzdy po ohlaseni

dosazeni daného stupné méfeni moderatorem.

Videozaznam byl pofizovan jednim pracovnikem ve venkovnich prostorach pred

méfenymi vozidly.
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3.4 Zajisténi kazné figurantu

Pro zachovani klidné atmosféry a disciplinovanosti figurantd uvnitf méfenych vozidel byl
vyClenéni 3 pracovnici, ktefi ve vozidlech pusobili jako dozor a zaroven v pfipadé potfeby
koordinovali obsazovani mist figuranty pfimo ve vozidle. Tito pracovnici spoleéné s dvéma
vnitfnimi fotografy tvofili péti¢lenny tym kazdého méfeného vozidla a v jednotlivych kartach

vozidel byl jiz tento stav zohlediovan.

O zajisténi kazné a discipliny vSech uc€astniki ve venkovnich prostorach arealu
Ustfednich dilen DPP se staralo celkem cca 20 pracovnikd. Studenttm byl zakazan
samovolny pohyb mimo vyznacCené plochy, samozfejmosti byl zakaz pozivani alkoholickych

napojl a zakaz koureni.



PRAZSKA ‘PiD) INTEGROVANA DOPRAVA
16/40

4. Vyhodnoceni

Vyhodnoceni zkousky obsaditelnosti vozidel PID 2016 provedli pracovnici ROPID — odb.
kvality sluzby s pfipominkovanim pracovnikd Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova

spole¢nost — odb. 100100 Pfiprava provozu.
Vysledky jsou uvedeny ve ,Vysledkové €asti“ tohoto sborniku a obsahuiji:
- souhrn naméfenych hodnot jednotlivych typl vozidel

- jednotlivé karty vozidel s uvedenim poctu osob pfi postupném méfeni obsazenosti od

90% 3$picky az do maximalni obsaditelnosti.

- fotodokumentaci postupného obsazovani jednotlivych typu vozidel cestujicimi

4.1 Vyhodnoceni tramvaji

Mé&rFeni tramvaji mélo ovéfit, zda souCasné nastavené standardy obsaditelnosti odpovidaji
realné kapacité nové pofizovanych / modernizovanych vozidel (Skoda 15T a Skoda 14T
facelift), ve vztahu kostatnim typdm tramvaji (T3R.P a 14T). Vysledky potvrdily mezi
jednotlivymi typy vozidel mirné odliSnosti v celkové kapacité. SouCasné standardy
obsaditelnosti pocitaji u vozidla T3R.P s kapacitou 70 cestujicich (2x T3R.P — 140), u vSech

ostatnich kloubovych tramvaiji s kapacitou 130 cestuijicich.

T3R.P/T3R.PV

V soucasné dobé ma Dopravni podnik v inventarnim stavu 350 voz( T3R.P / T3R.PV a
minimalné do roku 2025 se pocita s jejich provozem. Kapacita dle standard( obsaditelnosti
je nastavena na 70 cestujicich na vliz, 140 cestujicich na soupravu. PFi postupném
napliovani tramvaje byla jiz pfi 65 osobach dosazena hranice pro komfortni cestovani.
Z vysledku méfeni bude doporu¢eno u vozidel T3R.P / T3R.PV snizit standard
obsaditelnosti 0 5 cestujicich na viiz a o 10 cestujicich na soupravu. Maximalni obsazenosti
vozu T3R.P bylo pfi zkousce dosazeno pfi 110 cestujicich, dal$i méstnani figurantl do vozu

by znamenalo dosazeni stavu v realném provozu velmi nepravdépodobného.
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Z vySe uvedeného davodu nebylo dale pokracovano az do maximalniho zatizeni

naméfeného v roce 2007 -(125 cestujicich).

14T

Dal$im méfenym vozidlem byla tramvaj typového oznadeni Skoda 14T. Tato tramvaj je
cestujicimi dlouhodobé kritizovana za nevhodné uspofadany interiér, ktery dle vdeobecnych
nazort vefejnosti snizuje celkovou kapacitu tramvajového vozidla. Pfi méfeni pomoci
figurantd bylo potvrzeno, Ze vozidlo Skoda 14T nedosahuje kapacity ekvivalentu dvojice

vozll T3, a jeho kapacita se pohybuje na hranici 120 osob.

V kone¢ném vyhodnoceni bude doporuc¢eno snizit standard obsaditelnosti ze sou€asnych
130 osob na hodnotu 120 osob. Na zakladé tohoto vyhodnoceni bude doporuceno, aby se
vozy Skoda 14T neobjevovaly na linkach, které maji v urgitych &astech dne na urgitych
usecich kapacitni problémy. Jedna se pfedevSim o linku 9 a dale pak linky, které jsou

nasazovany na trase |. P. Pavlova — Karlovo namésti.

14T facelift

Jednim z dGvodii modernizace tramvaje typového oznadeni Skoda 14T byla prestavba
interiéru, ktera spocivala pfedevsim v nahrazeni sedadel umisténych bokem ke sméru jizdy
na pficné uspofadani. Toto feSeni navic umoznuje pohodiné stani v nosnych c¢lancich

vozidla a zvySuje tak ¢astecné kapacitu celé tramvaje.

Zkou$ka obsaditelnosti potvrdila spravnost rozhodnuti o modernizaci tramvaje 14T, ktera
zvysSila kapacitu vozu pfiblizné o 9% a nové se pohybuje na obdobnych hodnotach dvojice
vozidel T3R.P. Z vySe uvedené skutecnosti vyplyva, Ze stavajici standard obsaditelnosti 130

cestujicich je pro toto modernizované vozidlo 14T facelift nastaven spravné.

15T

Poslednim typem tramvaje, ktery prodel zkouskou obsaditelnosti, byl viz Skoda 15T,
ktery je vsoucCasné dobé zastoupen vpoctu 180 vozi. Do konce roku 2018 bude
v prazskych ulicich v provozu 250 téchto tramvaji a stane se tak nej¢astéjSim typem

tramvaje, ktery budou Prazané a navstévnici mésta v ulicich potkavat.

Soucasny standard obsaditelnosti pocita u tramvaje 15T s kapacitou 130 cestujicich. Po
dosazeni souCasného standardu obsaditelnosti méla tramvaj jesté dostateCnou rezervu na
mirné navysSeni, aniz by utrpél celkovy komfort cestovani. Naopak jiz u &isla 140 zacala
tramvaj pusobit dojmem naplnénosti. Celkova maximalni kapacita (totalni) se zastavila na
Cisle 280. Z vySe uvedenych divodu je mozné u tohoto typu tramvaje uvazovat o zvySeni

standardu obsaditelnosti ze sou¢asnych 130 cestujicich na celkovych 140 cestujicich.
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4.2 Vyhodnoceni autobus

Méfeni autobusU poukazalo pfedevSim na znacné rozdilné kapacity mérenych vozl
v kategorii midibus(. Zatimco nejvétsi v této kategorii SOR BN 9,5 pojmul 70 osob, nejmensi
Iveco Stratos pouze 50 osob. Maximalni hodnoty 140 osob v kategorii kloubovych vozl bylo
shodné dosazeno u méstskych autobustu SOR NB 18, Solaris Urbino 18 (4dv.) i pfiméstské
verze Solaris Urbino 18. Podobné jako pfi méfeni tramvaiji pusobily autobusy pfi postupném
obsazovani pro venkovni pozorovatele pocitem zcela obsazenych vozidel uz pfed hranici

statistické obsaditelnosti.
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5. Zaver

Provedena zkouska obsaditelnosti provéfila kapacitni moznosti jednotlivych typl vozidel.
Hlavni duraz nebyl kladen na maximalni (totalni) obsaditelnost, ale pfedevSim na
obsazenosti blizké hodnoté ,Spicka 100%"“, ktera je aktualné smérodatna pro planovani
dopravy organizaci ROPID. Rozsahla fotodokumentace i videodokumentace v elektronické

podobé, bude ulozena v ROPID - odd. pfepravni prizkumy.

Pro tramvaje i autobusy by zkouSka méla byt podkladem k diskuzi o pfehodnoceni

standardu obsaditelnosti, ktery je stanoven pro Prazskou integrovanou dopravu.

5.1 Zavéry uc€inéné pro tramvajova vozidla

Zkouska v tramvajove Casti sice neobsahovala vSechna provozovana vozidla, nicméné
provéfila posledni dodané nové tramvaje a ke srovnani i starSi typ T3. Zejména srovnani
vozidel 14T a 15T ukazalo na velmi podstatny rozdil v realné obsaditelnosti, kdy pfi
hodnotach obsazenosti nad standardem kvality vozidlo 15T pUsobilo volnégji nez vozidlo 14T,

¢emuz odpovida i maximalni dosazena kapacita.

Tento dulezity podklad by mél slouzit zejména k pfehodnoceni standardi obsaditelnosti pro
jednotliva vozidla, nebot’ je zfetelné, Ze ne ve vSech vozidlech Ize dosahnout stejné kapacity
pfi zachovani komfortu. Dale je zfejmé, ze je potfeba posuzovat vypraveni jednotlivych typu
vozidel na konkrétni linky nejen z provoznich hledisek, ale je tfeba do rozhodovani pfidat i
hledisko kapacitni. Lze si tak pFedstavit seznam linek, kam by méné kapacitni vozidla
nesméla byt nasazovana, zatimco by mohly byt z prizkum uréeny linky, na ktera jsou méné

kapacitni vozidla vhodnégjsi.
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5.2 Zavéry ucéinéné pro autobusy

Pro autobusy v kategorii nad 11 metri zkouska dopadla dle oekavani a ukazala, ze
rozdily mezi obdobnymi vozidly jsou relativné malé a odpovidaji dfive provadénym méfenim.
Oproti tomu stoji vysledky v délkach vozidel pod 11 metrd. Rozmach téchto nizkokapacitnich
vozidel v poslednich letech vyznamné ovlivnil nabidku kapacity zejména v okrajovych
lokalitach a ¢asech. Tato vozidla nebyla pfi pfedchozich zkouskach méfena, a proto byla na

né tentokrat zaméfena pozornost.

Ze zkouSky vyplynuly podstatné rozdily v obsaditelnosti ve vztahu k délce vozidla a
jednoznacné potvrzeni faktu, ze neni mozné nahradit napfiklad standardni autobus délky
12 metr( vozidly délky 10,5 metru. Naproti tomu je z vysledk( evidentni, ze neni mozné
v8echny midibusy posuzovat shodné, nebot vozidla jsou pfili§ rozdilna na soucCasny
standard obsaditelnosti 30 osob. Z téchto dlvodu bude nutné upravit metodiku urcovani
kapacity vozidel a jejiho méfeni. Tento aspekt se propisuje i do standardu kvality a pFipravy
vybérovych fizeni, kde nastaveni kapacity vozidla musi byt adekvatni, aby se predeslo

problémdm s nedostate¢nou &i zbyte¢né velkou kapacitou.

Tato zkouska poslouzi zaroven pracovnikum prepravnich prizkum( ROPID jako ucebni

pomducka pro lepsi odhad vysokych hodnot obsazenosti pfi provadéni profilovych prizkumu.

Zavérem dékujeme vSem pracovnikiim ROPID a Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost, ktefi se na této akci podileli, za jejich ochotu, vstficnost a kladny pfistup k celé

zkousce.
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Vysledkova cast
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7. Karty vozidel s fotodokumentaci jednotlivych stupnu
meéreni
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID i 3
28.6.2016 Karta vozidla ¢. 1
Nazev vozidla
Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
fram DPP 8500
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
15,4 22

Pocet osob dle jednotlivych stupid méfeni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvy$si namérena hodnota)

63 70 110 110

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 2

Nazev vozidila

14T (standard)

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
tram DPP 9136
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
24,2 67

Pocet osob dle jednotlivych stupiit méreni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvyssi naméfena hodnota)

1 1 7 1 30 220 (nezméreno) 205

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 3

Nazev vozidla

14T (facelift)

Typ vozu Dopravce Evidencni ¢gislo
tram DPP 9148
Podlahova plocha k stani (m°) Pocet mist k sezeni
21,5 67

Pocet osob dle jednotlivych stupriti méreni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvy$si namérena hodnota)

117 130 220 220

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID i 3
28.6.2016 Karta vozidla ¢. 4
Nazev vozidila
Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
tram DPP 9309
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
29,7 57

Pocet osob dle jednotlivych stupid méfeni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvyssi naméfena hodnota)

1 1 7 1 30 220 280 (totalni obsazeni)

90% Spicka 100% sSpicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID
28.6.2016

I =77
SOR NB 18

Karta vozidla ¢. 5

KbN DPP 6871

17,6 44+5

81 90 110 140
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 6

Nazev vozidla

Solaris Urbino 18 (4dv.)

Typ vozu Dopravce Evidenéni gislo
KbN Solaris Czech spol. s.r.o. (vyrobce)
Podlahova plocha k stani (m’) Pocet mist k sezeni
19,6 40

Poget osob dle jednotlivych stupfii méfeni
. statisticka ‘maximalni obsaditelnost

81 90 110 140

90% Spicka 100% $picka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 8

Nazev vozidila

Solaris Urbino 15

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
KbN ARRIVA PRAHA 9520
Podlahova plocha k stani (m°) Pocet mist k sezeni
13,2 41+4

Pocet osob dle jednotlivych stupriti méreni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvyssi naméfena hodnota)

67 75 90 110

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 9

Nazev vozidla

SOR NB 12

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
SdN DPP 3587
Podlahova plocha k stani (m°) Pocet mist k sezeni
9 26+5

Pocet osob dle jednotlivych stupiiti méreni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvyssi naméfena hodnota)

93 60 70 100

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 13

Nazev vozidila

SOR BN 9,5

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
MdN ABOUT ME 1946
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
6,3 28+1

Pocet osob dle jednotlivych stupid méfeni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvy$si namérena hodnota)

27 30 40 70

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 14

Nazev vozidla

Solaris Urbino 8,9

Typ vozu Dopravce Evidencni gislo
MdN DPP 2048
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
6,9 27

Pocet osob dle jednotlivych stupriti méfeni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvys&i naméfena hodnota)

27 30 40 70

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 15

Nazev vozidla

SOR BN 8,5

Typ vozu Dopravce Evidencni ¢islo
MdN DPP 2020
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
9,3 24

Pocet osob dle jednotlivych stupia méreni

statisticka maximalni obsaditelnost

obsaditelnost (nejvy&si naméfena hodnota)

27 30 40 58

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

i ¢.16
28.6.2016 Karta vozidla ¢. 1

Nazev vozidla

Iveco Stratos

Typ vozu Dopravce Evidencni ¢gislo
MdN ABOUT ME 1912
Podlahova plocha k stani (m°) Pocet mist k sezeni
2,6 1242

Pocet osob dle jednotlivych stupiiii méreni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvyssi naméfena hodnota)

27 30 40 50

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 7

Nazev vozidla

Solaris Urbino 18

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
KbN ARRIVA PRAHA 9523
Podlahova plocha k stani (m’) Pocet mist k sezeni
17,6 50

Pocet osob dle fednatlivﬁeh stupiitt méfeni

statisticka maximalni obsaditelnost

81 90 110 140

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 10

Nazev vozidila

Crossway LE Line 12

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
SdN ARRIVA PRAHA 9448
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
8 45

Pocet osob dle jednotlivych stupid méfeni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvy$si namérena hodnota)

53 60 70 97

90% Spicka 100% Spicka
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Méreni obsaditelnosti vozidel PID
28.6.2016

Karta vozidla ¢. 11

SOR CN 12

OAD KOLIN

7,3

41+2




PRAZSKA ‘Pip’ INTEGROVANA DOPRAVA
39/40

Méreni obsaditelnosti vozidel PID

28.6.2016 Karta vozidla ¢. 12

Nazev vozidila

SOR CN 10,5

Typ vozu Dopravce Evidencni cislo
SdN OAD KOLIN 1984
Podlahova plocha k stani (m?) Pocet mist k sezeni
6,8 35

Pocet osob dle jednotlivych stupriti méreni

statisticka maximalni obsaditelnost
obsaditelnost (nejvyssi naméfena hodnota)

53 60 70 80

90% Spicka 100% sSpicka
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